ROMANIA

JUDETUL SUCEAVA
ORASUL SOLCA
SECRETAR GENERAL
Nr.6561 din 31.10.2023

ANUNT

In conformitate cu prevederile art. 7 din Legea nr. 52/2003 privind
transparenta decizionald in administratia publics, republicatd, va aducem la
cunostin{d publica, astazi, 31.10.2023, a Proiectului de hotiirare privind
aprobarea Planului de Mobilitate Urbani Durabili a orasului Solca,
judetulm Suceava, inregistrat sub nr. 6477 din 27.10.2023.

Eventualele propuneri, sugestii sau opinii cu valoare de recomandare,

cu privire la proiectul de hotarare sus-mentionat, se vor face in scris pana cel
tarziu la data de 17 noiembrie 2023, propuneri ce se vor inregistra la
Registratura Primariei oragului Solca si care pot fi luate in considerare de
catre comisiile de specialitate, respectiv de plenul Consiliului local al
oragului Solca, ce vor lua in dezbatere proiectul de hotirare amintit.

Afism aldturat proiectul de hotirare si referatul de aprobare a
initiatorului.

SECRETAR GENERAL,
Angelic&BAHAN
NNy



ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA
ORASUL SOLCA
CONSILIUL LOCAL

. - Proiect
Inregistrat sub nr. 6477 din 27.10.2023

HOTARARE
privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbani Durabili a orasului Solca, judetul Suceava

Consiliul Local al orasului Solca, judetul Suceava;

Avénd in vedere:

- Referatul de aprobare al domnului Cornel-Trifan TEHANIUC, primarul orasului Solca,
inregistrat sub nr.6475 din 27.10.2023;

- Raportul de specialitate intocmit de Serviciul tehnic, urbanism, cadastru si amenajarea teritoriului
din cadrul primariei orasului Solca, Inregistrat sub nr. 6476 din 27.10.2023;

- Raportul de avizare al Comisiei pentru programe de dezvoltare economico-sociala, buget,
finante, administrarea domeniului public si privat al orasului, agricultura, gospodarie comunald, protectia
mediului si turism din cadrul Consiliului Local al oragului Solca, inregistrat sub nr. _din ;

- Raportul de avizare al Comisiei pentru administratia publicd locali, juridica si de disciplina,
apararea ordinii si linistii publice, a drepturilor cetafenilor, amenajarea teritoriului si urbanism din cadrul

Copnsiliului Local al orasului Solca, inregistrat sub nr. din :
- Raportul de avizare al Comisiei pentru invagimant, sanatate si familie, munci si protectie sociala,
activitafi social-culturale, culte, protectie copii, inregistrat sub nr. din :

- Decizia etapei de incadrare nr. 100 din 27.10.2023 a Agentiei pentru Protectia Mediului Suceava,
Inregistratd la Primaria orasului Solca sub nr. 6466 din 27.10.2023;

fn conformitate cu prevederile:

- Legii nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul;

- Legii nr. 155/2023 privind mobilitatea urban durabila;

- Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publica, republicata, cu
modificdrile si completirile ulterioare;

in temeiul art.129, alin (2) lit b), alin (4) lit €) si art.139 alin (1) din OUG nr. 57/2019 privind
Codul administrativ, cu modificirile si completirile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba Planul de Mobilitate Urbanii Durabila a orasului Solca, judetul Suceava,
conform anexei care face parte integranti din prezenta hotiirare.

Art. 2. Primarul orasului Solca, prin aparatul de specialitate va duce la indeplinire prevederile
prezentei hotérari, in vederea atingerii obiectivelor strategiei.

INITIATOR, AVIZAT PENTRU LEGALITATE,
PRIMAR, SECRETAR GENERAL,
Cornel-Trifan TEHANIUC Angelic?&BAHAN
= :Wn\\

Solca, 27 octombrie 2023
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Informatii despre livrabil

Revizie Livrabil Data
1 Versiune finala august 2022
2 Versiune revizuita
3 Versiune finala
Disclaimer

Acestdocument a fost elaborat de S.C. REDV Birou de Arhitectura si Urbanism S.R.L. pentru a fi utilizat
de catre Client, a bugetului si a termenilor contractului incheiat intre S.C. REDV Birou de Arhitectura
si Urbanism S.R.L. si Client. Nici o tertd parte nu poate utiliza in scop comercial informatii, date si
analize din acest document fard un acord scris expres acordat anterior de catre Client si de catre S.C.
REDV Birou de Arhitecturd si Urbanism S.R.L. Acordul S.C. REDV Birou de Arhitectura si Urbanism
S.R.L. este obligatoriu pentru informatiile si datele cu caracter conceptual, strategia design, modul
de structurare si prezentare, precum si conceptele de inovare in mobilitate urbana. Preluarea
acestora de catre terte parti poate constitui concurenta neloaiala, astfel cum a fost prevazuta de Art.
2 din Legea nr. 11/19911 in sensul ca poate produce pagube constand in restrangerea elementelor
de unicitate si avantaj competitiv. Copierea sau folosirea informatiilor incluse in acest raportin oricare
alte scopuri decét cele prevazute in Contract se pedepseste conform legilor internationale in vigoare.
Sursa analizelor (figuri, planse, tabele, diagrame etc...) este reprezentatad de analiza elaboratorului,
daca nu se specifica altceva.
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Glosar Tehnic:
Accesibilitate
Abordare
integrata
Actor/parte
interesata
Circulatie
Mobilitate
Durabilitatea

Sistemul de
transport durabil

ABREVIERI

Accesibilitatea unei activitati pentru un individ reprezinta usurinta cu care individul
poate ajunge in locurile in care acea activitate are loc/se desfasoara.

Integrarea practicilor si a politicilor intre modurile de transport, politicile sectoriale,
entitati publice si private.

Orice individ, grup sau organizatie afectata de un posibil proiect, sau care poate
influenta un proiectin implementarea sa. Acest termen include publicul general, dar
si 0 mare varietate de alte grupuri (de ex. persoane din afaceri, autoritati publice si
grupuri de interes speciale).

Circulatia reprezinta miscarea vehiculelor pe drumuri (prin extensie termenul se
aplica si miscarii pietonilor sau miscarii trenurilor in cadrul retelei ferate).

Miscarea oamenilor dintr-un loc intr-alt loc, indiferent de grupul social, clasa, varsta,
ocupatie, etnie, etc.

Reflectd nevoia umana fundamentald de a proteja si de a imbunatatii lumea. A
realiza ceva intr-un mod durabil inseamna a tine cont de nevoile generatiilor
viitoare, satisfacand in acelasi timp nevoile prezentului.

Satisface nevoile de mobilitate ale societatii, minimizandu-i impactul nedorit asupra
economiei, societatii si mediului. Un sistem de transport durabil atinge echilibrul cel
mai bun intre dimensiunile sociale, de mediu si economice ale transportului.
Transportul este conectat cu mobilitatea, ceea ce inseamna ca transportul durabil
nu poate fi analizat fara investigarea mobilitatii si a structurilor de mobilitate.

CE - Comisia Europeana

FEDR - Fondul European pentru Dezvoltare Regionala
INS - Institutul National de Statistica

MDRAP - Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice
MFE - Ministerul Fondurilor Europene

PATN. - Plan de Amenajare a Teritoriului National
PATJ. - Plan de Amenajare a Teritoriului Judetean
PMUD - Plan de Mobilitate Urbana Durabila

POIM - Programul Operational Infrastructura Mare
POR - Programul Operational Regional

P.U.G. - Plan Urbanistic General

P.U.Z. - Plan Urbanistic Zonal

SDTR - Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei
SIDU - Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana
TEN-T - Reteaua trans-europeana de transport

UAT - Unitate Administrativ Teritoriala

UE - Uniunea Europeana
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PMUD - componenta de nivel strategic (corespunzatoare etapei l)
Capitolul |

Metodologie

1.1 Scopul si rolul documentatiei

Prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) este elaborat pentru Orasul Solca. Planul de
Mobilitate Urbana Durabila se refera la perioada 2021-2030.

Nota:
- Planificarea mobilitatii reprezinta o provocare pentru orasul Solca, acest proces fiind unul participativ.

La baza PMUD Solca sta o viziune comuna, pe termen lung, ce implica instrumente de planificare
sectoriala, politici sectoriale si masuri individuale ce au ca scop echilibrarea accesibilitatii urbane,
cresterea calitatii vietii si durabilitatea transportului urban.

Planificarea a devenit o sarcina din ce in ce mai complexa, pentru factorii de decizie politica ce se confrunta
adesea cu exigente contradictorii privind mentinerea unei calitati ridicate a vietii. Asigurarea mobilitatii
este un factor cheie in acest demers si presupune o gestionare eficienta a circulatiei necesare oamenilor
si marfurilor, avand in vedere considerente de tipul crearii unui mediu atractiv pentru afaceri, sanatatii
comunitatii, schimbarilor climatice, dependentei de petrol, zgomotului si aerului, poluarii etc. Se instituie
astfel necesitatea elaborarii unui plan de mobilitate durabil cu o abordare integrata, ce incurajeaza
dezvoltarea echilibrata a tuturor modurilor de transport relevante, incurajand in acelasi timp alternativele
durabile.

PLANIFICAREA PLANULUI DE MOBILITATE URBANA
SOLCA

| |

Pregatire si analiza [I]ezvultarea strategicé] [Planificarea mésurilor]

| |

Elaborarea si selectarea Monitorizare, actualizare
: masurilor si comunicare

| C
Actiuni si Definirea viziunii Revizii si

o responsabilitati g Siastrategiei .. lectiiinvatate
Adoptarea si finantarea ~ Analiza situatie Definirea tintelor

lanului ; i inddi ; Plan de mobilitate
3 p | 6 emstlente g sia mdllcatorllor Urban Durabi

Decizia de a propune Analiza problemelor si a Viziunea, obiectivele si adoptat
PMUD oportunitatilor incheiata tintele agreate

Figura nr. 1 - Fluxul de elaborare a Planului de Mobilitate Urbana Durabilg, orasul Solca
PMUD Solca propune urmatoarele teme:
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% Imbunatatirea capacitatii administrative prin identificarea solutiilor necesare pentru planificarea,
coordonarea si implementarea proiectelor de mobilitate, in corelare cu legislatia europeana si cea
nationala.

% Transport alternativ cu zero emisii prin masuri si proiecte ce vizeaza accesibilitatea, calitatea si
centralizarea tuturor proiectelor intr-un sistem integrat de servicii, retele si relatii spatiale la nivelul
teritoriului administrativ dar si conturarea unor premise si oportunitati de proiecte in parteneriat cu
localitatile Tnvecinate.

% Transport nemotorizat prin investitii in piste de biciclete si trasee pietonale (trotuare, alei, camere
urbane, gradini publice, parcuri, etc.) care sa asigure siguranta si securitatea mersului pe jos sau cu
bicicleta, dar si masuri specifice pentru cresterea atractivitatii si calitatii vietii.

% Imbunatatire sigurantei rutiere in baza analizelor efectuate si a zonelor de risc identificate in orasul

Solca, in special la nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

1.2 Ce este Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)?

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, conceput pentru a satisface nevoile
de mobilitate a populatiei si ale activitatilor economice, sanitare, educationale sau turistice din orase si
Tmprejurimile lor pentru o calitate mai buna a vietii. PMUD se construieste pornind de la practicile de
planificare existente si ia in considerare principii integrative, participative si de evaluare.’

Planul de Mobilitate Urbana Durabila contureaza strategii, initiative de politici locale, proiecte cheie si
prioritati in vederea unei mobilitati durabile, care sa sustina dezvoltarea sustenabila, din punct de vedere
economic, social si al protectiei mediului, in toate regiunile tarii.

Conform prevederilor din Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si a
Legii nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabild, Planul de mobilitate urbana, reprezintd o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala periurbana si Planului urbanistic general
(P.U.G.) si constituie instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea
spatiala a localitatilor si a zonei periurbane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor
si marfurilor.?

Comisia Europeana a subliniat relevanta planificarii strategice a transportului si a dezvoltarii Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila in mai multe documente oficiale:

— Planul de actiune privind mobilitatea urbana (2009);

— Foaia de parcurs din Cartea alba catre un Spatiu European Unic de Transport (2011);

— Pachetul privind mobilitatea urbana (2013).

Documentele au caracter de material orientativ, subliniaza principalele etape ale definirii politicilor de
mobilitate Tn contextul unei viziuni clare si a unor tinte masurabile si au ca scop accelerarea adoptarii
planurilor de mobilitate urbana durabila in Europa.

Planurile de Mobilitate Urbana Durabila din regiunea de Nord - Est prevad, in general, actiuni orientate
catre modernizarea infrastructurii stradale aferente transportului public, modernizarea transportului
public, construirea de sisteme intermodale pentru pasageri, achizitionarea de material rulant electric,
introducerea de sisteme de e-ticketing, crearea de sisteme de parcari inteligente, introducerea de sisteme
de management al traficului, introducerea de mijloace alternative de mobilitate, amenajarea de piste
pentru biciclisti, centre de inchiriere biciclete, parcari pentru biciclete, extinderea, modernizarea zonelor
pietonale si infrastructura de incarcare electrica.?

Totusi, pentru ca mobilitatea sa devina durabila este necesar a fi realizate urmatoarele aspecte la nivelul
orasului Solca:
— Stimularea utilizarii vehiculelor cu emisii zero, a combustibililor regenerabili si cu emisii reduse de
carbon si a infrastructurii conexe (ex. instalarea de puncte de incarcare);

! Guidelines - Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, European Platform on sustainable urban Mobility Plans.

2 Ordinul nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul
si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice - MDRAP, 2016

3 Programul Operational Regional Nord - Est - Draft 2, 16.04.2021

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA - ORASUL SOLCA ver. 1.0 - [ULIE 2023 12



Cresterea sanatatii si durabilitatii mobilitatii interurbane si urbane (ex. dezvoltarea infrastructurii

suplimentare de ciclism).

In general PMUD-urile subliniaza o serie de provocari:

Calitatea mediului

este afectatd de forma actuald de mobilitate dominatd de utilizarea

automobilului, iar spatiul (trama stradala, in special) este alocat preponderent pentru circulatia si
stationarea automobilelor in detrimentul utilizarii de catre pietoni, biciclisti, amenajari peisagistice,

arta urbana.

— In prezent, se asista la o degradare a peisajului urban, a vietii in general, ca urmare a poluarii fonice

si atmosferice, vibratiilor, precum si la diminuarea sigurantei.

Mai mult, transportul public nu este organizat coerent la nivelul bazinelor de mobilitate, navetismul
facandu-se predominat cu automobilul, generand efecte nocive: congestii de trafic, poluare,
ocuparea spatiului public cu autovehicule in miscare si stationare etc.

Lipsa unor spatii dedicate sigure de rulare si parcare pentru biciclisti, care sa confirme importanta acestui
mod de deplasare descurajeazd mersul pe bicicleta sau utilizarea altor mijloacele de transport
nemotorizate.

Totodata, pietonii si In special persoanele cu vulnerabilitate crescuta sunt discriminati prin starea
necorespunzatoare a infrastructurii specifice: trotuare subdimensionate, prezenta obstacolelor, lipsa de
planeitate a circulatiei, etc.*

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila la nivelul actual este din ce in ce mai mult privit ca o necesitate
pentru orasele cu perspectiva si ca o cerinta pentru a atrage finantarea pentru investitii in transportul
urban. Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) reprezinta un demers strategic, functional si
operational al comunitatii din orasul Solca si al autoritatilor publice locale.

NIVEL STRATEGIC
K
()

Conform recomandarilor europene, un Plan de
Mobilitate Urbana Durabild constituie un
document strategic si un instrument pentru
dezvoltarea unor politici specifice, avand la baza
un model de transport dezvoltat cu ajutorul unui
software de modelarea a traficului, fiind elaborat
pentru a indeplini necesitatile de mobilitate a
oamenilor si companiilor din oras si din zonele
invecinate, pentru o mai buna calitate a vietii,
contribuind in acelasi timp la atingerea
obiectivelor europene in termeni de eficienta
energetica si protectie a mediului.
Raportat la legislatia nationala (Legea nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicatd cu completarile si
modificarile ulterioare), Planul de Mobilitate
Urbana reprezinta o documentatie complementara
strategiei de dezvoltare teritoriala urbana si a
planului urbanistic general (P.U.G.), dar si
instrumentul de planificare strategica teritoriala
pentru corelarea si dezvoltarea spatiala a
localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport

NIVEL FUNCTIONAL

La nivel functional P.M.U.D
orasul Solca este un
instrument functional,
necesar si obligatoriu in
cadrul Programului
Operational Regional
2021-2027 - Axa 4, ca o
abordare integrata a
mobilitatii conform
recomandarilor Comisiei
Europene. Acesta impreuna
cu Strategia Integrata de
Dezvoltare Urbana
reprezinta documentele de
planificare strategica in care
pot fi identificate si propuse
lucrari de investitii pe
termen mediu si lung dar si
acele interventii sau proiecte
punctuale cu impact imediat
asupra teritoriului.

Figura nr. 2 - Nivele strategice, functionale si operationale

PMUD fincurajeaza o trecere la moduri de transport mai durabile

echilibrata a tuturor modalitatilor de transport.

* Programul Operational Regional Nord-Est-Draft 2, 16.04.2021
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NIVEL OPERATIONAL

4

P.M.U.D va sta la baza dezvoltarii de
mecanisme, proceduri si structuri
operationale, in directa subordonare a
aparatului executiv al Orasului Solca, prin
care se va monitoriza in mod constant
evolutia implementarii proiectelor,
strategiilor si recomandarilor cuprinse in
Plan, precum si atingerea indicatorilor
propusi si asumati Tn cadrul documentului
strategic si in cadrul contractelor de
finantare subsecvente P.M.U.D, ce se vor
incheia in orizontul de timp supus analizei.
In mod concret, PM.U.D la nivel
operational va reprezenta o entitate
operativa care va asigura indeplinirea
viziunii si obiectivelor planului,
corespondenta si corelarea continua cu
alte documente programatice si legislative,
astfel incat P.M.U.D sa nu ramana la nivelul
de “o altd strategie elaborata si
neimplementata”.

si sprijina integrarea si dezvoltarea



Comisia Europeana a sprijinit activ Planificarea Mobilitatii Urbane Durabile de la introducerea conceptului
de PMUD 1in 2009 si publicarea liniilor directoare PMUD in 2013, s-a urmarit asigurarea unei dezvoltari
echilibrate si integrate a modurilor de transport durabile. Procesul de actualizare a liniilor directoare a
PMUD a fost initiat in 2018 pentru a reflecta tendinte recente in materie de mobilitate, tehnologie si
societate, toate afectand peisajul schimbarii mobilitatii.

1.3 Care sunt obiectivele Planului de Mobilitate Urbana Durabila?

PMUD are la baza viziunea comuna de dezvoltare urbana durabild sustinuta de obiectivele generale,
obiectivele strategice si operationale. Masurile reglementatoare, de promovare si comunicare, financiare
si tehnice sunt necesare pentru realizarea obiectivelor, dar si pentru procesul de implementare,
monitorizare si evaluare sistematica. Reperele demografice ale evolutiei la nivelul orasului Solca reprezinta
elemente de interes major pentru definirea obiectivelor strategice si a planurilor de actiune pe termen
mediu si lung. Masa critica de consumatori si de resurse de munca pentru crestere economica face ca
numarul de locuitori sa fie un indicator de o importanta majora pentru determinarea gradului de
dezvoltare socio-economica a unei societati.

Nota: Obiectivul general al PMUD este imbunatatirea accesibilitatii si dezvoltarea mobilitatii durabile de
Tnalta calitate intr-un mediu urban mai atractiv, mai sanatos si mai prietenos cu mediul.

1.4 Obiectivele PMUD

Planul de Mobilitate Urbana Durabild prezinta perspective din domeniul transporturilor, nevoi actuale si
de viitor ale populatiei, influentate de conceptul de intermodalitate. Este o miscare ce are ca scop
conectarea eficienta a diferitelor mijloace de transport. Tendintele de integrare si transformare a diferitelor
statii in noduri intermodale sunt din ce in ce mai evidente in ultimul timp. Pe langa modificarile de ordin
spatial care au intervenit in arhitectura si designul interior al oraselor, pentru schimbarea imaginii
conventionale, au intervenit si schimbarile de natura socio-economic subiecte discutate in prezenta
lucrare.

in Romania, Legea nr. 190 din data de 26/06/2013, privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr. 7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul introduce expresia Plan de mobilitate Urbana, cu urmatoarea definitie:

.Planul de mobilitate Urbana este instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate
dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona periurbana/metropolitand cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor”.

iar conform Legii 155/2023,

Planul de mobilitate urbana durabila, denumit in continuare PMUD, constituie instrumentul de planificare
strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor si a teritoriului metropolitan
al acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor pentru asigurarea unor
conditii de viata mai bune, prin integrarea cu instrumentele existente si utilizand principiul transparentei
si evaluarii continue.

Mobilitatea urbana durabila® are la baza urmatoarele principii:

— planificarea oraselor pentru oameni;

— implicarea cetatenilor si a altor parti interesate;

— coordonarea si colaborarea multinivel intre administratiile publice locale si centrale;

— planificarea de la nivel de teritoriu metropolitan pana la nivel de cartier;

— dezvoltarea orientata spre transport public - corelarea modalitatilor de transport cu densitatea
urbana;

— ncurajarea utilizarii transportului alternativ in detrimentul autovehiculelor personale;

— asigurarea accesului la serviciile de transport public al tuturor cetatenilor, inclusiv accesorizarea
tuturor modurilor de transport in mod functional si incluziv, in concordantad cu nevoile diferitilor
participanti la trafic;

® Conform Legii 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila
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dezvoltarea tuturor modurilor de transport intr-o maniera echitabil3, integrata si interoperabila, cu

accent pe modurile de transport nepoluante;

managementul parcarii, stationarii si controlul accesului traficului, in corelare cu transportul public

si transportul nemotorizat;

utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru managementul
managementul traficului, al parcarilor si al transportului public;
managementul transportului de marfuri;

mobilitatii,

monitorizarea si evaluarea performantelor aferente mobilitatii urbane durabile.

Aceste planuri au ca prioritate urmatoarele:

Reducerea utilizarii automobilelor personale in oras;

inclusiv

Dezvoltarea si modernizarea transportului public si a modurilor de transport local (mersul pe jos,

mersul cu bicicleta);
Organizarea transportului de marfuri si persoane;

Imbunatatirea calitatii mediului si a vietii - prin cresterea eficientei in transport;

Stimularea mediului de afaceri.

Planul de mobilitate Urbana durabila se adreseaza tuturor formelor de transport din intreaga aglomeratie
urband, cu precadere transportului public si privat, de marfa si de pasageri, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau in stationare. Doua dintre tarile care inregistreaza progrese si care creeaza cadre strategice
de planificare a mobilitatii urbane sunt Marea Britanie prin local Transport Plans (LT.P.) si Franta prin Plans
de Déplacements Urbains (P.D.U.). Cu ajutorul Planurilor de mobilitate urbana durabila, autoritatile
publice:

Nota

faciliteaza accesul la locurile de munca si la servicii;

Tmbunatatesc siguranta si securitatea in trafic;

reduc nivelul de poluare, a emisiilor de GES si a consumului de energie;
cresc eficienta privind costurile transportului;

sporesc atractivitatea si calitatea mediului urban, suburban si a designului urban in beneficiul

cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

: Scopurile principale ale unui Plan de mobilitate urbana durabila sunt:

ofera acces la finantarea disponibila pentru solutii inovatoare, aducand un avantaj decisiv fata de

alte orase atunci cand concureaza pentru finantarea publica;
creeaza un sistem de transport urban durabil si sustenabil.

Prin Planurile de mobilitate urbana durabila se reglementeaza:

organizarea intermodalitatii;

dezvoltarea retelelor de transport public;

crearea unor artere ocolitoare;

inchiderea inelelor rutiere;

crearea retelelor pentru trafic nemotorizat si motorizat;

redimensionarea arterelor majore de circulatie in raport cu cerintele de trafic;
organizarea infrastructurilor si suprastructurilor de stationare;

clasificarea si corelarea zonelor cu restrictii de circulatie;

reabilitarea zonelor centrale si cele care asigura accesibilitatea in oras;
integrarea infrastructurilor de transport abandonate (zone logistice).

Caracteristicile unui Plan de mobilitate urbana durabila sunt:

O viziune pe termen lung si un plan de implementare clar definite;
Dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport;
Imbunatatirea calitatii vietii;

Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

O abordare participativa;

Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport;
Costuri economice - crearea unor beneficii economice;

Utilizarea eficienta a resurselor limitate.
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Un Plan de mobilitate urbana durabila are ca tinta principala imbunatatire a accesibilitatii zonelor urbane
si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabil catre, prin si in zona urbana pentru care se
elaboreaza.

1.5 Obiectivele PMUD Solca sunt:

1.

N

o

Accesibilitatea - Satisface nevoile de mobilitate si conectivitate ale tuturor cetatenilor indiferent de
factorii fizici (diverse deficiente sau dizabilitati) sau factorii sociali (categoria de venit, varsta, sexul
si originea etnica);

Siguranta si securitatea rutiera - Cresterea sigurantei si a securitatii pentru utilizatori;

Impactul asupra mediului - Reduce poluarea aerului si a zgomotului, emisiile de gaze cu efect de
sera si consumul de energie;

Eficienta economica - Sustine o dezvoltare echilibratd a mobilitatii si a serviciilor de transport ale
rezidentilor, afacerilor si industriei;

Calitatea vietii - Imbunatateste atractivitatea mediului urban, a calitatii vietii si a s&n&tatii publice;
Conectivitatea cu peisajul natural si cultural.

Obiectivele
PMUD
[ Accesibilitate J [ Siguranta }

{ ) )

[Impact asupra mediului) [ Eficienta economica J [ Calitatea vietii ]

Figura nr. 3 - Obiectivele PMUD

Din punct de vedere operational, PMUD urmareste viziunea comuna pe termen lung si obiectivul general
cu ajutorul celor 5 obiective operationale:

Atractivitatea orasului (potentialul turistic si istoric al locului);

O abordare durabila si sustenabila in identificarea si implementarea proiectelor;

Solca un oras accesibil;

Solca oras integrat in sistemul urban ,S03";

Solca un oras inteligent privind alegerile si nivelul de cuprindere a modelelor ,smart”, adaptarea la
nevoile si necesitatile locale;

Solca un oras atractiv care pune in valoare peisajul local natural, cultural si construit.

Fiecare dintre obiectivele operationale au la baza Strategia de dezvoltare al judetului Suceava si
Strategia de dezvoltare spatiala a judetului Suceava - PATJ;

Obiectivele operationale din prezenta vor sta la baza elaborarii documentatiei de urbanism P.U.G.
orasul Solca (actualizarea documentatiei de urbanism aprobata cu H.C.L. nr. 6 din 14.03.2021).
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smart
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integrata

Figura nr. 4 - Cele cinci elemente esentiale ale orasului Solca

PMUD al orasului Solca propune instrumente sub forma de masuri si proiecte specifice ce vizeaza
solutionarea problemelor identificate in etapa de analiza a situatiei actuale sau a nevoilor considerate
strategice pentru a asigura o mai buna mobilitate urbana pentru perioada de referinta 2023 - 2030.
Masurile si proiectele propuse se vor realiza in corelare cu capacitatile bugetare ale UAT Solca pentru
perioada mentionata, iar investitiile propuse se vor realiza in baza unui plan de actiune.

1.6 De ce este necesar un Plan de Mobilitate Urbana Durabila?

Orasul Solca reprezinta punctul de transfer administrativ, cultural si economic la nivel zonal asa cum
prevede PATJ Suceava - Reteaua de localitati (Sistemul urban - SUO3). Acest oras are rolul integrator si
acces facil la surse de finantare si proiecte intercomunitare care conduc la dezvoltarea localitatilor din
sistemul pe care orasul Solca il determina inevitabil.

Necesitatea realizarii unui plan de mobilitate urbana este stipulata n articolul 46 din Legea nr. 350 din 6
iulie 2001 (cu modificarile si completarile ulterioare), privind amenajarea teritoriului si urbanismul, unde
se precizeaza ca un Plan Urbanistic General (P.U.G.) trebuie sa includa:

— diagnoza prospectiva, pe baza analizei evolutiei istorice si prognoze economice si demografice,
precizand nevoile identificate in domeniile economic, social si cultural, dezvoltare spatiala, de
mediu, locuinte, transport, facilitatile publice si serviciile de echipamente;

— strategia de dezvoltare spatiala a orasului;

— regulamentele de urbanism locale asociate cu acesta;

— plan de actiune pentru punerea in aplicare si programul de investitii publice;

— plan de mobilitate urban.

1.7. Care este aria de acoperire a Planului de Mobilitate Urbana Durabila?

Din punct de vedere administrativ judetul Suceava este compus din 5 municipii, 11 orase si 98 comune.
Asezarile urbane insumeaza 16,5 % din suprafata totala a judetului si suntimpartite in 7 subzone polarizate
de orase si municipii (Suceava, Radauti, Siret, Falticeni, Gura Humorului, Campulung Moldovenesc, Vatra
Dornei si Solca) si o subzona ruralad profunda, in nord - vestul judetului.
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Orasul Solca este situat in partea de NORD a judetului Suceava si este strabatut de DN 2E Paltinoasa -
Marginea, DN 2H Radauti - Solca. La sud este delimitat de dealuri impadurite ce apartin Ocolului Silvic
Marginea, la nord si vest se invecineaza cu UAT Marginea si Sucevita, la est se invecineaza UAT Arbore, la
sud-est cu UAT Poieni Solca, la sud cu UAT Cacicaiar la sud-vest UAT Gura Humorului. Orasul este strabatut
de la vest la est de raul Solca care desparte localitatea in doua.

Suprafata teritoriul administrativ al orasului Solca este de 4792,28 hectare din care suprafata intravilana,
conform planului de sistematizare este de 351,35 hectare si reprezinta 7% din suprafata totala.
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Figura nr. 5 - Aria de acoperire a PMUD®

1.8 Metodologia si componentele Planului de Mobilitate Urbana Durabila
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Solca este realizat in conformitate cu prevederile din:
- Legea nr. 350/2001 din 06 iulie 2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare
si actualizare a documentatiilor de urbanism actualizata in iulie 2013;
- Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 aprobate prin Ordinul MDRAP nr.
233/2016;
- Ghidul JASPERS pentru autoritatile contractante din Romaénia privind pregatirea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila;
- Legeanr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila.

Elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Solca este realizat de asemenea prin
particularizarea procedurii generale de elaborare la conditiile locale ale Orasului Solca si zonei acestuia
de influentd, polul de dezvoltare Municipiul Suceava, respectiv Regiunea de Nord - Est.

Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 definesc Planul de mobilitate urbana ca
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor
din zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si
marfurilor PMUD este documentul de planificare strategica si de modelare a mobilitatii si a nevoilor de

¢ Aria de acoperire a PMUD Solca a fost stabilitd prin aplicarea lzocronei de 60 minute si a Izocronei de 30 minute aferent locuitorilor, navetistilor
(angajatisi elevi) care lucreaza sau invata la institutii din Solca. Analiza este detaliata si prezentata in cadrul capitolului 2 ,Analiza situatiei existente”.
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transport ale persoanelor si marfurilor, complementar Strategiei de dezvoltare teritoriala si a Planului
urbanistic general (PU.G.).

Avand in vedere recomandarea din cadrul normelor de aplicare a Legii nr. 350/2001, respectiv PMUD sa
fie elaborat concomitent cu P.U.G., datoritd complementaritatii celor 2 documentatii, avand in vedere
durata scurtd de elaborare a PMUD, se ia masura de actualizare ulterioara a PU.G. UAT Solca. PMUD Solca
se va corela in mod direct cu propunerile de dezvoltare spatiala aferente Planului Urbanistic General
pentru Orasul Solca, insa va putea include si alte date actuale si suplimentare comparativ cu cele deja
incluse in P.U.G.

Elaborarea PMUD Solca este realizata de o echipa de lucru pluridisciplinara, ce cuprinde specialisti in
domeniul urbanismului, precum si specialisti in domeniul mobilitatii, administratiei publice si In domenii
conexe dezvoltarii urbane, in conformitate cu Ordinul nr. 233/2016. Culegerea de date privind
caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane si marfa s-a realizat prin preluarea, integrarea,
analizarea datelor din toate sursele existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei si locuintelor
si din documentatia de urbanism P.U.G., la nivel de unitate administrativ - teritoriala (Orasul Solca) si la
nivel de unitate teritoriala de referinta, necesare in vederea realizarii prognozei distributiei in profil spatial
a populatiei si locurilor de munca, precum si prin:
— efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion > 1% din nr. total al populatiei UAT);
— realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrarile in localitate;
— realizarea anchetelor privind originea/destinatia deplasarilor in trafic la intrarile in localitate si in
interiorul orasului si satelor apartinatoare.

Prezenta metodologie are ca scop stabilirea procedurilor si a etapelor de lucru in cadrul elaborarii Planului
de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Solca. Planul de mobilitate urbana are ca tinta principala
imbunatatirea accesibilitatii localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport din punct de vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a
diferitelor moduri de mobilitate si transport. PMUD se adreseaza tuturor formelor de mobilitate si
transport, incluzénd transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare
sau in stationare.

Procesul de elaborare a PMUD va fi structurat in trei etape distincte:

. et
e, ot . o
0 + "

s A,
' Etapal Etapa 2 Etapa 3
Strategica Operationala Monitorizare =
............ actiuni in plan conceptual O

Figura nr. 6 - Etapele de elaborare a PMUD Solca

Nota:

— conceptualizarea, contextualizarea si definirea unui rezultat scontat s-au bazat pe vizite in teren
grupuri de lucru si discutii ,ad hoc” cu populatia din orasul Solca, avand instrumente de
identificare, localizare si evidentiere a diferitelor puncte de ,potential”- identitatea locului nuantata
de prezenta Manastirii Solca, fosta fabrica de bere ,Solca” si fostul sanatoriu , Dr. Hermann Poras”.

Etapele elaborarii PMUD:
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DEFINIREA SITUATIEI

EXISTENTE PROPUNERI P.M.U.D.
IDENTIFICAREA DE ACTIUNI VARIANTA FINALA
DISFUNCTIILOR

ANALIZA STUDIILOR ANTERIOARE
EXPERTIZE LA FATA LOCULUI MASUSIE?;C"T'?ISE:JNERI OPERATIUNI URBANE
ANCHETE COMPLEMENTARE ’

INTERVIURI CU ACTORII LOCALI

IERARHIZAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE

OFERTA DE TRANSPORTURI

TRAFIC DRUMURI PUBLICE

UTILIZAREA TRANSPORTULUI IN COMUN

GRUPURI DE LUCRU ETAPIZARDEAAE%?JHINERILOR APROBARE IN C.L. - PM.U.D.
DIAGNOSTIC $I OBIECTIVELE P.M.U.D.

GRUPURI DE LUCRU GRUPURI DE LUCRU

INFORMAREA POPULATIE R
DEZBATERI PUBLICE / ANUNTURI IN PRESA / ANUNTURI IN MEDIA / AFISARE LA AVIZIER

Figura nr. 7 - Strategia de elaborare a PMUD Solca

1.9 Initializarea proiectului
Aceasta etapa descrie inceputul procesului si este axata pe stabilirea principalelor structuri necesare
pentru pregatirea planului de mobilitate. Activitatile realizate in cadrul acestei etape sunt:
— Anunturi publicate pe site-ul Primariei orasului Solca;
— Lansarea unui chestionar pentru colectarea opinie populatiei interesate cu scopul de a colecta pe
toata durata de elaborare a PMUD propuneri privind mobilitatea, indiferent de tematicile specifice
lansate ulterior dat si identificarea instrumentelor de comunicare cu populatia din orasul Solca.

1.10 Stabilirea echipei tehnice
Echipa Tehnica este formata din:

— echipa de urbanism (urbanist, arhitect, inginer masuratori si interpretari trafic auto si pietonal,
economist si sociolog), care realizeaza partea de urbanism din elaborarea Planului de Mobilitate
Urbana al Orasului Solca;

— experti interni din cadrul Primariei Orasului Solca.

1.11 Identificarea Managerului de proiect

Managerul de proiect este coordonatorul echipei si are rolul de a gestiona comunicarea intre Primaria
Orasului Solca si echipa tehnica. Acesta este familiarizat atat cu tipologia planului de mobilitate urbana,
cat si cu elemente de transport si are competente de coordonare a echipei tehnice.

1.12 Definirea grupului de coordonare

Grupul de coordonare este format din reprezentantul Prestatorului - coordonator de proiect si un
reprezentant din cadrul Primariei Solca - Autoritatea contractantg, rolul acestora fiind de a acorda asistenta
echipei tehnice pe toata perioada de elaborare a PMUD.

1.13 Stabilirea listei de actori relevanti
In etapa initial& se va contura o lista prin identificarea actorilor principali ce trebuie consultati in elaborarea
planului de mobilitate urbana durabila. Acestia sunt clasificati astfel:
— autoritati publice locale;
— agenti economici din orasul Solca;
— unitati de Tnvatamant din orasul Solca;
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— grupuri de rezidenti din comunitatea orasului Solca.

Incadrare in teritoriu
1.14 incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

Nota: Conform Legii nr. 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, statul prin intermediul
autoritatilor publice, are dreptul si datoria de a asigura, prin activitatea de urbanism si de amenajare a
teritoriului, conditiile de dezvoltare durabila si respectarea interesului general al cetatenilor.

Conceptul de planificare spatiala reprezinta un cumul de metode, programe, proiecte si actiuni prin care
se realizeaza dezvoltarea directionata, ghidata de strategii explicite, a spatiului fizic pentru a echilibra
componentele economice, sociale, culturale si istorice, de peisaj si mediu natural ale unui teritoriu.

Planurile de amenajare a teritoriului constituie fundamentarea tehnica si asumarea politica si legala a
strategiilor in vederea accesului la finantarea programelor si proiectelor din fonduri nationale si europene,
in particular prin Programul Operational Regional si Programele operationale sectoriale.

Activitatea de amenajare a teritoriului si de urbanism trebuie sa se desfasoare cu respectarea autonomiei
locale, pe baza principiului parteneriatului, transparentei, descentralizarii serviciilor publice, participarii
populatiei in procesul de luare a deciziilor, precum si al dezvoltarii durabile, conform carora deciziile
generatiei prezente trebuie sa asigure dezvoltarea, fara a compromite dreptul generatiilor viitoare la
existenta si dezvoltare proprie.

Autoritatea administratiei publice centrale pentru planificare teritoriald, amenajarea teritoriului si
urbanism este Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei. Amenajarea teritoriului are un
caracter predominant strategic, stabilind directiile de dezvoltare in profil spatial.

Planurile de amenajare a teritoriului cuprind propuneri cu caracter director (obligatorii pentru toate
autoritatile administratiei publice), iar documentatiile de urbanism cuprind reglementari operationale
(pentru toate persoanele fizice si juridice). Planurile de amenajare a teritoriului sunt urmatoarele:

— Planul de amenajare a teritoriului national

— Planul de amenajare a teritoriului judetean;

— Planul de amenajare a teritoriului zonal, dupa caz.

Abordarea in plan strategic si programatic sunt asigurate prin planurile de amenajare a teritoriului. In
completarea, in ceea ce priveste reglementarea teritoriului, prin acte normative, sunt stabilite trei tipuri de
documentatii de urbanism:

— Plan urbanistic general;

— Plan urbanistic zonal;

— Plan urbanistic de detaliu.

Totusi, in relatie directa si aplicata versus PMUD, doar documentatia de urbanism P.U.G. este instrumentul
care permite asigurarea terenurilor pentru viitoarele proiecte deoarece este rezultatul unui proces de
planificare urbana referitoare la un teritoriu determinat, prin care se analizeaza situatia existenta si se
stabilesc obiectivele, actiunile, procesele si masurile de amenajare si de dezvoltare durabila a localitatilor.
Acesta transpun la nivelul localitatilor urbane si rurale, propunerile cuprinse in planurile de amenajare a
teritoriului national, zonal si judetean, au caracter de reglementare preluand directiile de dezvoltare de la
nivel national, judetean respectiv la nivelul localitatilor prin Regulamentul local de urbanism.
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Figura nr. 8 - lerarhia planurilor de amenajare a teritoriului si urbanismului

Nota:

— Pentru intocmirea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al orasului Solca stau la baza: Planul de
amenajare a teritoriului national, Planul de amenajare a teritoriului judetean Suceava, ce reprezinta
expresia spatiala a programului de dezvoltare socio-economica a judetului si Planul Urbanistic
General al Orasului Solca respectiv Regulamentul Local de Urbanism, parte componenta din
prezenta documentatie.

Regulamentul Local de Urbanism al Orasului Solca constituie actul de autoritate al Administratiei Publice
Locale. Regulamentul Local de Urbanism este anexa la documentatia PU.G., care cuprinde prevederi
referitoare la modul de utilizare a terenurilor, de realizare si utilizare a constructiilor pe intreg teritoriul
orasului Solca.

La baza elaborarii Regulamentului Local de Urbanism aferent Planului Urbanistic General al orasului Solca
sta Regulamentul General de Urbanism aprobat prin H.G. 525/27 iunie 1996, republicata in 2002 si Legea
nr. 350/2001 privind Amenajarea Teritoriului si Urbanismul, actualizata la data de 29.08.2008.

In cadrul Regulamentului Local de Urbanism al orasului Solca se preiau toate prevederile cuprinse in
documentatii de urbanism sau amenajarea teritoriului elaborate anterior elaborarii PU.G.-ului si aprobate
conform legii’. Informatiile relevante de la nivelul Planul Urbanistic General al Orasului Solca si
Regulamentului local de Urbanism au fost preluate in cadrul PMUD Solca, respectand caracterul specific
al acestora.

1.15 Planificare teritoriala la nivel european

Schema de dezvoltare a spatiului comunitar al Uniunii Europene (SDSC)

In cadrul politicii comunitare sunt luate in calcul componente spatiale pentru a stabili interdependente
functionale si pentru a pune in evidenta efecte de sinergie. Astfel cercetarile in materie de transport se
intereseaza de interdependentele intre utilizarea spatiului si nevoile de transport sau de exigentele care
impun gasirea unei mobilitati durabile pentru alegerea modalitatilor de transport.

Obiectivele SDSC Rezultate aliniate obiectivelor SDCS integrate in
cadrul PMUD Solca

Dezvoltarea wunui sistem urban echilibrat si| PMUD Solca urmareste alinierea cu aceasta
policentric si 0 noua relatie oras - mediu rural directie strategica, avand ca scop infiintarea unui
sistem de transport public integrat si crearea de
trasee ce vor acoperi zonele urbane ale Orasului

7 Proiect actualizare Plan Urbanistic General - Oras Solca, Judetul Suceava, volum Il: Regulamentul local de urbanism, Priméria si Consiliul Local
al Orasului Solca
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Obiectivele SDSC Rezultate aliniate obiectivelor SDCS integrate in
cadrul PMUD Solca

Solca, cét si localitatile limitrofe.

PMUD Solca propune infiintarea unui sistem de
transport public integrat ce leaga orasul cu
localitatile limitrofe din zona periurbana.
Dezvoltarea durabild, gestionarea inteligentd si | Se propune valorificarea patrimoniului cultural al
protejarea naturii si a patrimoniului cultural Orasului Solca prin proiecte de reamenajare a
zonei centrale, care vor contribui la cresterea
calitatii mediului urban.

Asigurarea unei paritati a accesului la infrastructuri | PMUD Solca urmareste dezvoltarea unui sistem
si informatii integrat de transport public local, ca o alternativa a
modurilor de transport durabil existente.

1.16 Planificare teritoriala la nivel national

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei - SDTR?

SDTR reprezinta viziunea asumata a Guvernului si Parlamentului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului
national pentru orizontul de timp 2035: Romaénia in 2035 este o tara cu un teritoriu functional, administrat
eficient, care asigura conditii atractive de viata si locuire pentru cetatenii sai si are un rol important in
dezvoltarea zonei de sud - est a Europei.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR) stabileste cadrul strategic de dezvoltare a teritoriului
Romaéniei la orizontul de timp 2035, necesar pentru sprijinirea si directionarea procesului de dezvoltare
teritoriala la nivel national, cu scopul valorificarii oportunitatilor si a nivelului de dezvoltare al fiecarui
teritoriu.

SDTR este documentul care sta la baza intregului sistem de planificare spatiala (amenajarea teritoriului si
urbanism) la nivel national si fundamenteaza:
— documentele strategice de nivel regional, judetean si local (strategii de dezvoltare teritorial3,
planuri de amenajarea teritoriului, planuri de dezvoltare regionala);
— documentatiile operationale (planuri de urbanism);
— alte strategii de dezvoltare de la nivel national cu relevanta si impact teritorial.

SDTR are cinci obiective generale pentru orizontul 2035:

— Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul european prin sprijinirea
interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband;

— Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a serviciilor publice n
vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive;

— Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea specializarii teritoriale si
formarea zonelor urbane functionale;

— Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de identitate teritorial3;

— Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare teritoriala.

Regiunea Nord - Est este catalogata ca una dintre zonele cel mai putin dezvoltate din Roménia, dar se afla
printre regiunile cu cele mai ridicate densitati ale populatiei din tara. Dezvoltarea unei autostrazi sau a unui
drum expres, intr-o prima faza, intre Bucuresti si Suceava - Botosani ar asigura un acces mai bun al
oamenilor la oportunitatile din capitala si ar stimula urbanizarea regiunii. Cu toate ca Regiunea Nord - Est
este una dintre zonele cu cea mai ridicata densitate a populatiei, ea se afla si printre cele mai sarace si mai
putin urbanizate. Posibila Autostradad Moldova ar putea permite unor orase cheie din zona (de ex., lasi,
Bacau, Vaslui, Piatra Neamt, Suceava, Botosani, Roman) sa isi sporeasca masa economica prin conexiuni
mai bune cu interiorul tarii’.

8 http://www.sdtr.ro/44/Strategie
? Orase competitive Remodelarea geografiei economice a Romaniei - Banca Mondiald
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Masuri/actiuni propuse prin SDTR

Actiuni PMUD Solca

Extinderea si dezvoltarea infrastructurii de utilitati
publice in vederea conectarii si asigurarii
accesului populatiei din zonele urbane si zonele
urbane functionale la servicii de calitate.

Extinderea, reabilitarea Si modernizarea
infrastructurii de apa si apa uzata din mediul urban
si din zonele de influenta urbana, inclusiv
bransarea de noi gospodarii, cu precadere la
nivelul oraselor cu peste 50% dintre locuinte
neconectate la retea.

Infiintarea, extinderea si modernizarea retelei de
distributie a gazelor naturale in mediul urban si in
zonele de influentd urbang, inclusiv bransarea
noilor consumatori, cu precadere in orasele fara
sistem centralizat de distributie a energiei termice
si/sau cu peste 70% dintre locuinte care nu dispun
de instalatie de incalzire centrala.

Extinderea, reabilitarea  si  modernizarea
infrastructurii de apa si apa uzata din orasul Solca
este in curs de implementare prin proiectul POIM
-ACET S.A.

Asigurarea accesului populatiei urbane la servicii
de interes general.

Construirea, reabilitarea, modernizarea si dotarea
centrelor comunitare de interventie integrata, cu
precadere in orasele cu peste 10% din populatia in
zone urbane marginalizate.

Infiintarea, modernizarea si dotarea centrelor de
permanenta medicala, inclusiv dotarea cu substatii
de ambulanta/SMURD si  echipamente de
telemedicina, cu precadere in orasele care nu
dispun de spitale.

Incluziunea sociala, demografia si migratia -
Obiectivul general stabilit in SDD UE este crearea
unei societati bazate pe incluziunea sociald, prin
luarea in considerare a solidaritatii intre generatii si
in interiorul lor si asigurarea cresterii calitatii vietii
cetatenilor ca o conditie a bunastarii individuale
durabile. Pentru orizontul de timp 2030, obiectivul
national este promovarea consecventd, in noul
cadru legislativ si institutional, a normelor si
standardelor UE cu privire la incluziunea social3,
egalitatea de sanse si sprijinirea activa a grupurilor
defavorizate, punerea in aplicare, pe etape, a
Strategiei Nationale pe termen lung privind
populatia si fenomenele migratorii.

Asigurarea unei mobilitatii urbane crescute prin
crearea unor sisteme integrate de transport care
sd gestioneze in mod eficient fluxurile de
persoane.

Reabilitarea si modernizarea strazilor orasenesti,
cu precadere in orasele cu un grad de
modernizare a tramei stradale mai mic de 50%.

Proiect iIn curs de implementare - Programul
national ,Anghel Saligny”.

Protejarea oraselor Tmpotriva vulnerabilitatilor
naturale si diminuarea riscurilor generate de
schimbarile climatice.

Reabilitarea, modernizarea si dotarea spatiilor
verzi si de agrement din mediul urban, cu
precadere de la nivelul oraselor cu mai putin de 30
mp/locuitor.

Schimbérile climatice si energia curata - In SDD UE
este prevazut ca obiectiv prevenirea schimbarilor
climatice prin limitarea emisiilor de GES (GES),
precum si a efectelor negative ale acestora asupra
societatii si mediului. Pentru orizontul de timp
2030, obiectivul corespondent din SDD RO il
reprezinta asigurarea functionarii eficiente si in
conditii de siguranta a sistemului energetic
national, atingerea nivelului mediul actual al UE in
privinta intensitatii si eficientei energetice;
indeplinirea obligatiilor asumate de Roméania in
cadrul pachetului legislativ ,Schimbari climatice si
energie din surse regenerabile” si la nivel
international in urma adoptarii unui nou acord
global in domeniu; promovarea si aplicarea unor
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Masuri/actiuni propuse prin SDTR Actiuni PMUD Solca
masuri de adaptare la efectele schimbarilor

climatice si respectarea principiilor dezvoltarii
durabile.

Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN"°

Planificarea dezvoltarii Romaniei implica, la nivelul teritoriului, integrarea si relationarea intersectoriala a
diverselor aspecte care privesc disfunctiile, pericolele, potentialul si oportunitatile de valorificare a
acestuia, in beneficiul natiunii.

Abordarea complexa pe care domeniul dezvoltarii teritoriale o presupune are sanse sporite de reusita
prin conlucrarea tuturor categoriilor relevante de actori in procesul de planificare si dezvoltare al tarii:
administratia publica centrald, administratia publica locala, mediul de afaceri si mediul tehnic si stiintific.

Pentru a stabili o astfel de colaborare responsabil3, institutionalizata, pe baza intereselor Romaniei si in
virtutea valorilor nationale, Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice a initiat, in anul 2016,
Parteneriatul National pentru Dezvoltarea Teritoriului Romaniei.

PATN reprezinta sinteza programelor strategice de dezvoltare sectoriald, pe termen mediu si lung. Acesta
se intocmeste pe sectiuni specializate care se refera la aspectele de interes major pentru dezvoltarea
echilibrata si durabila a teritoriului national.

Sectiunile PATN implica un mare numar de institutii de specialitate si specialistii respectivi, care lucreaza
sub coordonarea unei institutii desemnate in acest scop.

Planul in forma sa finala este prezentat ca proiect de lege, cu anexe (tabele, grafice si glosar). Aceasta
forma finala se inainteaza Guvernului pentru avizare. Se includ amendamentele la plan care este ulterior
inaintat Parlamentului in vederea adoptarii. Dupa aprobare, sectiunile PATN devin legi-cadru.

Sectiuni aprobate pana in prezent:

— Sectiunea | - Cai de comunicatie: lucrarile majore ce urmeaza sa fie executate pe termen mediu si
lung pentru dezvoltarea retelei rutiere, retelei feroviare, cailor de navigatie si traficului aerian, in
legatura cu coridoarele de transport europene prioritare;

— Sectiunea Il - Apa: lucrari de executat in vederea protejarii resurselor de apa impotriva epuizarii,
degradarii si pentru folosirea lor durabild; corelarea resurselor cu nevoile populatiei, economiei si
cu alte folosinte;

— Sectiunea lll - Zone protejate: s-a creat un cadrul legal pentru conservarea patrimoniului national
natural si construit (identificarea ariilor de patrimoniu, vulnerabilitdtile acestora, stabilirea
prioritatilor in conservare si valorificare, impreuna cu sustinerea financiara necesara);

— Sectiunea IV - Reteaua asezarilor umane: stabilirea unei ierarhii a retelei in vederea evidentierii
investitiilor necesare pentru eliminarea disparitatilor teritoriale;

— SectiuneaV - Zone de risc natural: defineste zonele de risc si stabileste obligatia delimitarii urgente
a acestora la scara mai mare; prevederile se refera la masurile de prevenire si reducere a riscurilor
(cutremure, inundatii si alunecari de teren);

— Sectiunea VI - Turism - defineste ariile cu potential turistic.
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Masuri/actiuni propuse prin PATN Actiuni PMUD Solca

Reteaua de cai rutiere: Orasul Solca va fi conectat la reteaua TENT-T si la
Autostrazi: autostrada A7 prin trama stradald locala
= Siret - Suceava - Bacau - Marasesti - Tisita; modernizata si DN2E (conform SDJ).

» Petea - Satu Mare - Baia Mare - Miresu Mare
- Dej - Bistrita - Vatra Dornei - Suceava.

Drumuri expres sau cu 4 benzi:

o Radauti - Prut - Stefanesti;

o Suceava - Botosani - Stefanesti.
Reteaua de aeroporturi: Orasul Solca va avea accesibilitate convenabila, la
Aeroportul Suceava (SCV) ,Stefan cel Mare” nivel judetean, in ceea ce priveste serviciile
aeroportuare (Aeroportul ,Stefan cel Mare”) prin
realizarea unei retele de transport public ,expres”
care sa permita relationarea dintre aeroport si
Gara de nord Suceava respectiv Solca, prin
Cajvana.

O altd posibilitate va fi prin modernizarea
drumului national DN2E si a tramei stradale locale
la nivelul orasului Solca.

Reteaua de transport combinat: Terminal de transfer modal la nivelul orasului
Terminale de transport combinat existente, la care | Solca ca pol de dezvoltare in zona.

urmeaza sa se execute lucrari de modernizare.

Terminalul Suceava

< il
L

A )4

Figura nr. 9 - Relatia dintre economie, sanatate, populatie si calitatea mediului’’

Nota:
— Calitatea mediului determina si are implicatii asupra sanatatii populatiei. O populatie sanatoasa
este creativa, productiva. Acesta este un mecanism circular cu efecte n activitatea economica. Deci
o populatie sanatoasa este asociata unei economii sustenabile.

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Suceava - PATJ

Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean este o documentatie cu caracter director care reprezinta o
expresie spatiala a programelor si politicilor economice, sociale, culturale si de mediu ale judetului sau
ale unor autoritati regionale sau nationale.

Planul de amenajare a teritoriului judetean are ca scop transpunerea spatiala a programului de dezvoltare
economica si sociala, culturala si institutionalad a Judetului, elaborat de catre autoritatile judetene, pentru
teritoriul pe care il gestioneaza. Principalele obiective vizate in cadrul planului de amenajare a teritoriului
judetean se refera la: dezvoltarea economicd si sociala echilibrata, imbunatatirea calitatii vietii

' Reprezentare grafica realizatd de cétre autor
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colectivitatilor umane, gestionarea responsabila a resurselor naturale si protectia mediului, utilizarea
rationala a teritoriului.

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Suceava se afla intr-o relatie de subordonare tehnica cu
Sectiunile aprobate ale Planului de Amenajare a Teritoriului National.

Judetul Suceava are in componenta sa 5 municipii (Suceava - municipiu resedinta de judet, Falticeni,
Radauti, Campulung Moldovenesc si Vatra - Dornei), 11 orase: Gura Humorului, Siret, Solca, Brosteni,
Cajvana, Dolhasca, Frasin, Liteni, Milisauti, Salcea si Solca si 98 comune, cu 379 sate. Conform Legii nr.
351/2001, Solca este o localitate urbana de rang lll.

Conform PATJ Suceava, orasul Solca este una din unitatile administrativ teritoriale de baza ale Judetului
Suceava si are urmatoarele caracteristici principale:

Obiective PATJ Suceava:

— Obiectiv 1 - Un judet cu o retea de drumuri modernizate, conectata si integrata in retelele
regionale, nationale si europene care asigura o accesibilitate adecvata pentru toate comunitatile
locale si un transport confortabil si sigur;

— Obiectiv 2 - Un teritoriu judetean conectat eficient la sistemele de transport aerian de importanta
regionald, nationald si internationald prin modernizarea infrastructurii existente si dezvoltarea
unora noi;

— Obiectiv 3 - Intermodalitate consolidata la nivelul principalelor centre urbane din judet si
dezvoltarea unui sistem secundar de noduri intermodale pentru o eficienta inter-conectare la nivel
judetean, regional si national intre retelele rutiere, feroviare (relatie indirecta), si de transport aerian
(relatie indirecta).

Masuri/actiuni propuse prin PATJ Actiuni PMUD Solca
Masura 1: Lucrari de intretinere si reparatii a retelei | Modernizarea tramei stradale locale si realizarea
rutiere: unor noi artere de circulatie cu rolul de a degreva

—Masura presupune activitati care au drept scop | trama majora locala respectiv conectivitatea
asigurarea  conditilor tehnice necesare | spatiald a zonelor propuse a se dezvolta, conform
desfasurarii circulatiei rutiere n siguranta | P.U.G. orasul Solca.
precum si compensarea partiala sau totala a
uzurii fizice si morale ca urmare a exploatarii

normale.
Masura 2: Lucrari de intretinere si reparatii a retelei | Modernizarea tramei stradale si realizarea unor
rutiere: artere noi cu respectarea standardelor de exigenta

—Totalitatea lucrarilor fizice de interventie care au | in exploatare (stabilite prin Legea 10/1991 privind
drept scop: mentinerea exigentelor de | calitatea in constructii) si a ghidurilor de bune
performantd a acostamentelor, repararea | practici privind infrastructura subterana de
dispozitivelor periate pentru colectare - | colectarea apelor meteorice, reutilizarea acestora,
evacuarea ape meteorice, monitorizarea | evitarea inundatiilor si decolmatarea zonelor
periodicd a podetelor si decolmatare ori de | inundate antropic in vederea reutilizarii terenurilor
cate ori este necesar, reprofilare periodicd a | pentru proiecte din cadrul PMUD si SDT Solca.
rigolelor si santurilor.

Masura 3: Asigurarea circulatiei pe timp de iarna a | Modernizarea tramei stradale va avea la baza un
retelei rutiere: proiect tehnic care va detalia si prezenta etape de

—Asigurarea nivelului de performanta a unui | intretinerii a mbracamintei carosabilului si a
drum in ceea ce priveste interventia pe timp de | traseelor pietonale respectiv modele de interventii
iarna este corespunzatoare prin indepartarea | a utilajelor in caz de urgenta.
zapezii dupa oprirea viscolului si curatarea
totala a zapezii de pe partea carosabila dupa
incetarea ninsorii, interventia preventiva pentru
combaterea poleiului, degajarea zapezii de pe

acostamente.
Masura 4: Modernizarea retelei de drumuri | Orasul Solca, prin PMUD, va fi pol de dezvoltare
judetene: locala si ,acces” pentru celelalte localitati, in plan

—Obiectivul operational specific este de a aduce | economic, educational si administrativ. Orasul
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Masuri/actiuni propuse prin PATJ

Actiuni PMUD Solca

imbunatatiri in ceea ce priveste legaturile intre
localitatile componente ale judetului Suceava.

Solca va fi propus ca lider al ADI - Solca, Marginea,
Arbore, Cacica si Plopeni Solca.

Masura 5: Asigurarea circulatiei pe timp de iarna
pe retelei rutiere puncte critice:

—Indepértarea zapezii dupa oprirea viscolului si
curatarea totala a zapezii de pe partea
carosabila dupa incetarea ninsorii in zonele
critice de inzapezire.

Modernizarea tramei stradale va avea la baza un
proiect tehnic care va detalia si prezenta etape de
intretinerii a Tmbracamintei carosabilului si a
traseelor pietonale respectiv modele de interventii
a utilajelor in caz de urgenta.

Masura 6: Lucrari de intretinere curenta podete,
podurilor, camere de cadere a retelei rutiere:
—Totalitatea lucrarilor de interventie ce se
executa In timpul anului, determinate de uzura
sau degradarea podurilor in conditii normale
de exploatare.

Modernizarea tramei stradale si realizarea unor
artere noi cu respectarea standardelor de exigenta
n exploatare (stabilite prin Legea nr. 10/1991
privind calitatea in constructii) si a ghidurilor de
bune practici privind infrastructura subterana de
colectare a apelor meteorice, reutilizarea acestora,
evitarea inundatiilor si decolmatarea zonelor
inundate antropic in vederea reutilizarii terenurilor
pentru proiecte din cadrul PMUD si SDT Solca.

Masura 8: Modernizarea retelei de drumuri
judetene:

—Obiectivul operational specific este de a aduce

fmbunatatiri n ceea ce priveste legaturile intre

localitatile componente ale judetului Suceava.

Prin PMUD Solca se propun proiecte de
modernizare a tramei stradale existente si
realizarea unor artere noi de conectivitate cu
zonele noi dezvoltate sau in curs de dezvoltare,
tindndu-se cont de specificul si identitatea locala.

Tot prin PMUD se vor propune, catre CJ Suceava,
solicitari de modernizare a tramei stradale de
interes judetean (drumuri care sunt administrate
de catre CJ Suceava sau SDNS - DRDP lasi), in ceea
ce priveste DN2E si DN2K.

Masura 12: Lucrari de evacuarea apelor in zonele
inundabile:
—Executarea de lucrari in vederea drenarii si
evazarii rapide a apelor pluviale in zonele
inundabile (santuri, podete, etc).

Modernizarea tramei stradale si realizarea unor
artere noi cu respectarea standardelor de exigenta
in exploatare (stabilite prin Legea nr. 10/1991
privind calitatea In constructii) si a ghidurilor de
bune practici privind infrastructura subterana de
colectare a apelor meteorice, reutilizarea acestora,
evitarea inundatiilor si decolmatarea zonelor
inundate antropic in vederea reutilizarii terenurilor
pentru proiecte din cadrul PMUD si SDT Solca.

Masura 15: Amenajarea de heliporturi:
—Amenajarea de heliporturi va ajuta la o mai
buna conectivitate a oraselor din judetul
Suceava cu aeroporturile din Suceava, lasi,
Bacau, Targu Mures, Baia Mare, Cluj-Napoca

precum si la dezvoltarea turismului.

Solca nu detine o astfel de infrastructura dar
pentru cele existente in UAT _urile din zona de
deservire va fi prevazut un traseu al transportului
public local care sa asigure conectivitatea dintre
punctele modale de transfer si aceste zone
respectiv cu infrastructura de sanatate, educatie,
culturala sau turism.

Masura 16: Amenajare terminale intermodale:
—Terminale intermodale asigura optiuni de
deplasare atat pe cale rutiera (autogari), cat si
pe cale feroviara (gari) si aeriana (heliport,
aerodrom, aeroport).

PMUD Solca va propune amenajarea spatiilor
publice pietonale si carosabile din vecinatatea
statiilor de transport public (la intrare in localitate
si in proximitatea zonei centrale) la nivel de noduri
de transfer catre transport alternativ (biciclete,
trotinete, sharecar, etc.).
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Planul Urbanistic General Solca - P.U.G.

INFLUENTE ASUPRA DENSITATII INFLUENTA DENSITATII
PERCEPTII CULTURALE COSTURI §I SERVICII
ZONIFICARE FUNCTIONALA

PLANIFICARE $I STANDARDE APROVIZIONAREA $I DISTRIBUIERA LA TERMEN
CEREREA DELOCUINTE

Z0NA [] EN S I 'I' ATE DINAMICA SOCIALA
COSTUL TERENULUI

COSTURILE CONSTRUIRII ACTORI RELEVANTI- TRANSPORT PUBLIC
POLITICA DE MEDIU

PROIECTUL DE ARHITECTURA ACTORI RELEVANTI- ECONOMIE LOCALA

SISTEMUL DE TRANSPORT PUBLIC
Figura nr. 10 - Factori care influenteaza densitatea si implicatiile densitatii

Nota: Un oras compact nu este doar un oras dens, ci este unul cu spatii publice de calitate, facilitati si
oportunitati. Cu toate acestea, densitatea si diferitele sale dimensiuni si relatiile cu alte spatii publice si
private fac parte integranta din structura orasului. Masurarea densitatii si stabilirea unor disfunctii, in acest
context, trebuie sa tind cont de factorii externi si interni in raport cu specificul si identitatea ,culturald” a
unei comunitati, factori care influenteaza si sunt influentati de valorile densitatii.

Plan Urbanistic General (P.U.G.) este un document care se intocmeste la nivel de municipiu, oras, comuna
si vizeaza dezvoltarea omogena a principalelor zone de interes public pentru o perioada de timp
indelungatd, de maxim 10 ani. Conform prevederilor art. 46 alin. (3) lit. g) din Legea nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul Urbanistic General cuprinde prevederi pe termen mediu si
lung cu privire la delimitarea zonelor in care se preconizeaza operatiuni de regenerare urbana. Aceste
zone vor fi delimitate pe limite cadastrale si vor cuprinde zone omogene din punct de vedere functional,
ce necesitd implementarea unor operatiuni integrate, caracterizate de una sau mai multe dintre
urmatoarele situatii:

— zone centrale;

— zone istorice;

— zone construite protejate;

— zone din mari ansambluri de locuit;

— zone locuite de comunitati defavorizate, inclusiv asezari informale;

— zone de reconversie functionala.

Planul Urbanistic General se intocmeste la cererea administratiei publice locale, respectiv Primaria
Orasului Solca, se adreseaza UAT-ului si include prevederi atat pentru suprafetele intravilane, cat si pentru
cele extravilane. Prin respectarea prevederilor PU.G. se poate intocmi ulterior un plan urbanistic zonal sau
de detaliu.

Documentatia de urbanism P.U.G., cuprinde (fara a se limita la acestea):
— piese desenate;
— memoriu tehnic;
— Regulament Local de Urbanism (RLU).

Regulamentul Local de Urbanism este o parte componenta din documentatia P.U.G. si are caracter de
reglementare care cuprinde prevederi referitoare la modul de utilizare a terenurilor, de realizare si utilizare
a constructiilor pe intreg teritoriul orasului Solca, atat in intravilan, cat si in extravilan. Normele cuprinse in
Regulament sunt obligatorii la autorizarea executarii constructiilor in limitele teritoriului administrativ ale
orasului.

Planul Urbanistic General impreund cu Regulamentul Local de Urbanism aferent, cuprinde norme
obligatorii pentru autorizarea executarii constructiilor pe orice categorie de terenuri, atat in intravilan, cat
si Tn extravilan, in limitele teritoriului administrativ aprobat prin Legea nr. 50/1991 privind executarea
lucrarilor de constructii. Intravilanul se refera la localitatea Solca aflata in teritoriul administrativ al orasului
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Solca. Ultima versiune a Planului Urbanistic General aprobat la nivelul orasului Solca este cea din anul

2001 si contine:

—  VOLUMUL | - MEMORIU GENERAL + DATE DE SINTEZA

— VOLUMUL 2 - REGULAMENT AFERENT PLANULUI URBANISTIC GENERAL

— INCADRARE IN TERITORIUL ADMINISTRATIV AL ORASULUI SOLCA (scara 1:25.000)
—  SITUATIA EXISTENTA (DISFUNCTIONALITATI) ORAS SOLCA (scara 1:5.000)

— REGLEMENTARI (ZONIFICAREA TERITORIULUI) ORAS SOLCA (scara 1:5.000)

— CAI DE COMUNICATIE SI TRANSPORT, ORAS SOLCA (scara 1:5.000)

— ALIMENTARE CU APA SI CANALIZARE, ORAS SOLCA (scara 1:5.000)

In prezent, Orasul Solca a initiat demersul de actualizare a documentatiei de urbanism P.U.G. probat cu

HCL. nr. 6 din 2001 prelungit cu HCL nr. 23 din 2019.

Masuri/actiuni propuse prin documentatia P.U.G.
Solca

Actiuni PMUD Solca

Constructii administrative si servicii:
—Asigurarea accesibilitatii la transport public;
—Amplasare dupa importanta (zona centrala);
—Conlucrare cu alte functiuni.

PMUD Solca va propune amenajarea spatiilor
publice pietonale si carosabile din vecinatatea la
nivel de noduri de transfer catre transport public
local si zonal respectiv catre transport alternativ
(biciclete, trotinete, sharecar, etc.)

Unitati de invatamant:
—Cuplarea, In masura posibilitatilor, a unitatilor
de niveluri diferite (ex: scoala + gradinita);
—Asigurarea spatiilor verzi si de joaca;
—Favorizarea conlucrarii cu amenajarile sportive
publice;
—Conlucrare cu alte unitati de interes public.

PMUD propune sisteme integrate de piste pentru
biciclisti si puncte de transfer catre serviciile locale,
sisteme integrate de trasee pietonale si spatii
publice pietonale conectate la sistemul integrat de
spatii verzi amenajate pe domeniul public al
Consiliului Local al UAT Solca. Subsidiar, dar fara a
exista o relatie de subordonare, vor fi prevazute
sisteme integrate de spatii dedicate amenajarilor
sportive, in special conexate spatial si juridic, direct
fata de unitatile de invataméant, punctele de
transfer si elemente de cadru natural majore (raul
Solca, Pietrele Muierii, Cacica sau Marginea, etc.)

Unitati sanitare:
—Accesibilitatea la transport public;
—Vecinatati linistite;
—Cuplarea unitatilor sanitare cu specializari
diferite (dupa caz);
—Posibilitatea conlucrarii cu alte tipuri de institutii
si servicii publice.

PMUD propune modernizarea tramei stradale si
extinderea acesteia catre zonele in curs de
dezvoltare sau care au potential de dezvoltare la
nivel zonal si local, de pe teritoriul UAT Solca.
Aceasta actiune permite accesul populatiei la
infrastructura de sanatate de deservire locala si
zonala in conditii de maxima siguranta.

Prin PMUD se propun actiuni care-si regasesc
rezolvarea in SDT in ceea ce priveste modernizarea
unitatilor de sanatate existente si propuse (in
special in zonele de transfer modal) la nivelul UAT
Solca.

Unitati pentru cultura:
—Vecinatatii linistite, cuplarea unitatilor de
cultura cu profile diferite si conlucrarea cu alte
tipuri de institutii si servicii publice.

PMUD propune sisteme integrate de trasee
pietonale si spatii publice pietonale amenajate, in
special, in imediata vecinatate a centrelor culturale
(denumite centre comunitare) conexate la
sistemele integrate de spatii verzi amenajate (spatii
verzi de aliniament, scuaruri, gradini publice sau
parcuri).

Unitati de cult:
—Vecinatati linistite;
—Cuplarea cu institutii administrative legate de
practicarea cultelor (dupa caz);

PMUD propune sisteme integrate de trasee
pietonale si spatii publice pietonale amenajate, in
special, in imediata vecinatate a cladirilor de cult
(denumite centre comunitare) conexate la
sistemele integrate de spatii verzi amenajate (spatii
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Masuri/actiuni propuse prin documentatia PU.G.
Solca

Actiuni PMUD Solca

—Conlucrarea cu unitati si servicii publice.

verzi de aliniament, scuaruri, gradini publice sau
parcuri) si zonele de culturd, invatamant sau
administrativ.

Unitati comerciale, de alimentatie publica si
prestari servicii:

—Amplasarea ierarhizata pe trepte de
complexitate;
—Alegerea zonelor cu vad comercial si

accesibilitatea la transportul public.
Conlucrarea cu alte tipuri de institutii si servicii
publice sau cu unitatii si zone de productie.

PMUD propune sisteme integrate de piste pentru
biciclisti si puncte de transfer catre serviciile locale,
sisteme integrate de trasee pietonale si spatii
publice pietonale conectate la sistemul integrat de
spatii verzi amenajate pe domeniul public al
Consiliului Local al UAT Solca. In special functiunile
de comert si prestari servicii vor fi localizate in
punctele modale de transfer, pe traseul liniilor de
transport public local, sistemele ingerate de piste
pentru biciclisti si pietonale respectiv, in functie de
raza de deservire, in zonele de locuit.

Unitati sport si agrement:
—Accesibilitate pietonala si carosabila, inclusiv la
transportul public;
—Cuplarea amenajarilor sportive diferite si
conlucrarea cu alte functiuni urbane.

PMUD propune sisteme integrate de trasee
pietonale si spatii publice pietonale amenajate, in
special, in imediata vecinatate a cladirilor sau
ansamblurilor de cladiri cu functiuni sportive
(centre/cluburi sportive) conexate la sistemele
integrate de spatii verzi amenajate (spatii verzi de
aliniament, scuaruri, gradini publice sau parcuri) si
conexate spatial sijuridic, direct fata de unitatile de
nvatamant, punctele modale de transfer si
elemente de cadru natural majore (raul Suceava,
zona ecumenica Putna, etc.).

Prin PMUD se propun actiuni care-si regasesc
rezolvarea in STD in ceea ce priveste modernizarea
unitatilor de sport existente si propuse (in special
in subordinea unitatilor de finvatamant, pentru
sportul de masa) la nivelul UAT Solca.

Unitati pentru turism:
—Vecinatati linistite, de preferinta in apropierea
spatiilor verzi;
—Accesibilitate la transport si comunicatii;
—Conlucrarea cu unitatii comerciale si de
alimentatie publica si alte amenajari pentru
sport.

PMUD propune sisteme integrate de trasee
pietonale si spatii publice pietonale amenajate, in
special, in imediata vecindtatea obiectivelor
turistice, in relatie cu sistemele integrate de spatii
verzi amenajate (spatii verzi de aliniament,
scuaruri, gradini publice sau parcuri) si conexate
spatial si juridic, direct fata de punctele modale de
transfer si elemente de cadru natural majore (raul
Solca, Pietrele Muierii, Cacica sau Marginea, etc.).

1.17 incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Schema de dezvoltare a spatiului comunitar (SDSC)
Mobilitatea persoanelor, a marfurilor si a informatiilor in UE se caracterizeaza prin tendinta concentrarii si
polarizarii. Tendintele pe termen lung ale dezvoltarii spatiale din UE sunt influentate in principal de trei
factori de dezvoltare. Acestia trebuie situati in contextul dezvoltarii economice si tehnologice mondiale, al
tendintelor demografice sociale si ecologice importante. Cei trei factori reprezintd conditii cadru
importante pentru intarirea cresterii in tot spatiul european:

— ointegrare economica progresiva si drept consecintd, o mai mare cooperare intre statele membre;

— importanta crescanda a colectivitatilor locale si regionale si a rolului lor in dezvoltarea spatial3;

— largirea previzibila a UE si evolutia relatiilor sale cu vecinii.
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Obiectivele SDSC trebuie sa fie urmarite impreuna de institutiile europene, ca si de structurile politice si
administrative nationale, regionale si locale. In anul 1994 s-au stabilit trei principii directoare pentru
politica de dezvoltare spatiala in UE:

— Dezvoltarea unui sistem urban echilibrat si policentric si o noua relatie oras - mediu rural;

— Asigurarea unei paritati a accesului la infrastructuri si informatii;

— Dezvoltarea durabila, gestionarea inteligenta si protejarea naturii si a patrimoniului cultural.

Cresterea actuala a traficului de persoane si marfuri (mai ales in domeniul transportului rutier si aerian)
amenintd din ce in ce mai mult mediul si eficienta sistemelor de transport. Exista posibilitatea de a
contribui la o descongestionare printr-o politica de dezvoltare spatiala adecvata. Acest obiectiv trebuie
indeplinit fara a afecta competitivitatea UE si a regiunilor sale. Integrarea planificarii in materie de transport
si de utilizare a terenului poate fi deosebit de eficace in marile regiuni urbane, unde dependenta
populatiei de masina personala ar putea fi puternic redusa. Trebuie dusa o politica care sa incurajeze
utilizarea transportului public in orase si la periferia lor, ca si in zonele dens populate.

Politicile sectoriale care au un impact spatial la nivel comunitar, national, regional sau local pot face in asa
fel, incéat, in plus fata de realizarea obiectivelor lor sectoriale, luate in considerare in timpul oportun si
obiectivele dezvoltarii spatiale a teritoriului UE. Exista trei principii spatiale de baza:

— Dezvoltarea unui sistem urban policentric si echilibrat, si intarirea parteneriatului intre spatiul urban
si rural, pentru a depasi astfel clivajul, inca neadaptat, intre sat si oras;

— Promovarea de scheme de transport si comunicatii integrate, care sa favorizeze dezvoltarea
policentrica a teritoriului UE, ceea ce reprezinta un preambul important pentru o integrare activa a
oraselor si regiunilor europene in UEM. Vor fi dezvoltate treptat posibilitati de acces la infrastructuri
si la cunoastere ceea ce presupune gasirea unor solutii adecvate in functie de regiune;

— Dezvoltarea si prezervarea naturii si patrimoniului cultural printr-o gestionare prudenta. Aceasta
contribuie si la pastrarea si dezvoltarea identitatii regionale, precum si la mentinerea diversitatii
naturale si culturale a regiunilor si oraselor UE in era mondializarii.

La nivel local se impun o serie de masuri de informare si cooperare:

— strategii comune de diversificare a orientarilor economice spre o dezvoltare de cooperari intre
orase si resurse urbane;

— definirea de modele de planificare pentru o dezvoltare urbana durabila incluzand in special
promovarea de modele de transport multimodal si diminuarea necesitatilor de deplasare;

— parteneriat urban si rural pentru o exploatare durabild a unor strategii posibile de dezvoltare
spatiala inovatoare pentru orase si periferiile lor rurale;

— programe de actiune pentru protectia si pastrarea patrimoniului cultural urban si promovarea unei
arhitecturi de mare calitate.

Accesibilitatea are o influenta notorie asupra calitatii vietii, mediului si performantelor economice. Ea
trebuie sa fie favorizata de catre o politica de amplasare coordonata cu planuri de ocupare a terenului si
cu planificarea transportului. Obiectivul trebuie sa fie stoparea extinderii oraselor si dezvoltarea unei
abordari integrate a planificarii transporturilor. Aceasta va insemna diminuarea dependentei de masina
individuala si promovarea unor modalitati de transport alternative (transport public, biciclete).

Politica de dezvoltare spatiala trebuie sa se asigure ca infrastructurile de transport de Tnalt nivel sunt
completate de retele secundare, ca sa beneficieze si regiunile. Pe de alta parte, concentrarea serviciilor de
transport in centrul UE si in coridoarele sale supraincarcate aduce atingerea capacitatii de functionare a
unora din partile sale, cauzdnd daune considerabile mediului. Reducerea presiunilor legate de trafic trece
prin solutii intermodale integrate, care prevad recurgerea in mai mare masura la mijloace de transport
nepoluante, o mai buna exploatare a infrastructurilor existente. Aceasta presupune pe termen lung o mai
buna coordonare prin strategii integrate si globale de dezvoltare spatiala. Desi este indispensabila pentru
toate regiunile, constructia de noi infrastructuri nu va fi suficienta pentru a rezolva problemele mentionate.
Infrastructurile de transport si de telecomunicatii nu contribuie la dezvoltarea regionald decéat daca sunt
luate masuri conexe de ameliorare, pe termen lung a factorilor de localizare regionala in alte domenii, ca
de exemplu politica structurala regionala sau promovarea educatiei si a formarii. Aceasta are o stringenta
particulara pentru regiunile slabe structural.
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Masuri/actiuni propuse prin SDSC

Actiuni PMUD Solca

Tinerea sub control a expansiunii urbane:
—Minimizarea extinderii suprafetelor urbane in
cadrul unei politici de localizare si urbanizare
bine gandite.

PMUD furnizeaza lista de proiecte care asigura
atingerea obiectivelor generale si specifice in
domeniul mobilitatii, schimbarilor climatice si in
plan socio-educational-cultural. Aceste proiecte
vor fi preluate si reglementate in cadrul
documentatiei de urbanism P.U.G. pentru care s-au
initiat demersurile de actualizare.

Mixarea functiunilor si grupurilor sociale:

—Trebuie promovatd renovarea cartierelor
abandonate si a zonelor industriale dezafectate,
precum si o oferta echilibratd de locuinte la
costuri moderate si de buna calitate in zonele
urbane.

—Toti cetatenii vor trebui sa aiba un acces facil la
servicii si echipamente de baza, la pregatirea
generala si profesional3, la reteaua sanitara si la
spatii de destindere (plimbare). Aceasta include
mentinerea si dezvoltarea in spatiile verzi
urbane a unor mici gradini care indeplinesc in
acelasi timp o importanta functiune ecologica si
sociala.

PMUD propune sisteme integrate de trasee
pietonale si spatii publice pietonale amenajate, n
special, in imediata vecinatate a cladirilor sau
ansamblurilor de cadiri cu functiuni sportive
(centre/cluburi sportive) conexate la sistemele
integrate de spatii verzi amenajate (spatii verzi de
aliniament, scuaruri, gradini publice sau parcuri).

Prin PMUD se propun actiuni care-si regasesc
rezolvarea in SDT in ceea ce priveste modernizarea
infrastructurii serviciilor publice.

Gestionarea inteligenta si precauta a resurselor
ecosistemului urban (in special apa, energie si
deseuri):

—Este esential sa se administreze inteligent si
precaut resursele ecosistemului urban. Aceasta
implica o abordare integrata bazata pe circuite
inchise pentru resursele naturale, energie si
deseuri, cu scopul de a diminua poluarea
impusa mediului. Extinderea spatiilor naturale in
orase, protejarea diversitatii speciilor si sisteme
energetice de care beneficiaza locuintele si
industria sunt exemple de masuri care se inscriu
in cadrul unei politici de mediu inteligente.

PMUD prevede proiecte de interventii privind
eficienta energetica de pe domeniu public
(iluminat public), gestionarea corecta a deseurilor
(colectare, transport si depozitare) cu ajutorul
mobilierului stradal adecvat (cosuri de gunoi,
platforme gospodaresti, etc.) amplasare in cadrul
sistemelor pietonale si piste pentru biciclisti, etc.

Mai buna accesibilitate gratie unor mijloace de
transport eficiente si nepoluante:

—Accesibilitatea are o influenta notorie asupra
calitatii  vietii, mediului si performantelor
economice. Ea trebuie sa fie favorizata de catre
o politica de amplasare coordonata cu planuri
de ocupare a terenului si cu planificarea
transportului. Obiectivul trebuie sa fie stoparea
extinderii oraselor si dezvoltarea unei abordari
integrate a planificarii transporturilor. Aceasta va
nsemna diminuarea dependentei de masina
individuala si promovarea unor modalitati de
transport alternative (transport public, biciclete).

PMUD va furniza toate informatiile si datele
necesare fundamentarii studiilor de dezvoltare
spatiala sustenabila a UAT Solca. Dezvoltarea
economica, sub forma controlatd, in ceea ce
priveste utilizarea teritoriului va fi realizata prin
reglementarile stabilite prin noua documentatie
PU.G. dar si prin proiectele ce urmeazd a fi
implementate prin PMUD

Protejarea si dezvoltarea naturii si a patrimoniului
cultural:

—Spatiile rurale ale UE se caracterizeaza prin
diversitate si potential de dezvoltare endogena.
Unele spatii rurale au ajuns deja sa-si
stapaneasca mutatia lor structurald, consecinta a
unor factori precum calitatea patrimoniului
natural si cultural, prezenta unor retele si
parteneriate, caracterul democratic al luarii

Solca, prin PMUD, se pozitioneaza ca pol de
dezvoltare in relatia cu UAT _urile de deservire dar
si cele de influenta. Astfel, prin noul ADI care se
propune a fi infiintat vor fi implementate proiecte
comune sub forma unor sisteme integrate care sa
permita scalarea impactului in functie de profil
dominant (agricol, turistic, educational, economic,
etc.).
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deciziilor si initiativa si angajarea unor politicieni
regionali si locali, ca si altor factori sociali.
Orasele cu caracteristici rurale pot deveni
competitive in sectorul agricol sau turistic ca
posibilitate de dezvoltare economica.

Strategia de Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene

Uniunea Europeana s-a angajat pe deplin la realizarea si punerea in aplicare a Agendei 2030 a Natiunilor
Unite. Obiectivul general pe termen lung al Uniunii Europene definit prin tratat este dezvoltarea durabila.
Strategia de dezvoltare durabila a Uniunii Europene (revizuita in 2006) reprezinta cadrul pentru o viziune
pe termen lung asupra dezvoltarii durabile, in care cresterea economica, coeziunea sociala si protectia

mediului se sprijina reciproc.

Obiectivul dezvoltarii durabile a fost integrat intr-o gama larga de politici la nivelul Uniunii Europene, fiind
adoptat rolul de lider la nivel international in lupta impotriva schimbarilor climatice si prin promovarea
unei economii cu emisii scazute de dioxid de carbon, bazata pe cunoastere si eficienta din punct de vedere
al utilizarii resurselor. Consumul de energie in sectorul transporturilor este intr-o continua crestere si sunt
necesare eforturi considerabile pentru a indeplini obiectivele de dezvoltare.

Strategia se concentreaza asupra obiectivelor pe termen lung ale UE in domenii esentiale prin:

— contribuirea la o tranzitie rapida catre o economie cu emisii reduse de dioxid de carbon si cu
consum redus, bazata pe tehnologii eficiente din punct de vedere al consumului de energie si de
resurse, pe transporturi durabile si pe adoptarea de comportamente de consum durabil;

— intensificarea actiunilor de mediu in vederea protejarii biodiversitatii, a apei si a celorlalte resurse
naturale;

— promovarea incluziunii sociale;

— consolidarea dimensiunii internationale a dezvoltarii durabile si intensificarea eforturilor de
combatere a saraciei la nivel mondial.

In cadrul elaborarii politicii de transport a UE, este esential ca toate elementele dezvoltarii durabile
(precum emisiile, zgomotul, utilizarea solurilor si biodiversitatea) sa fie luate in considerare si ca orice
actiune sa se bazeze pe o viziune pe termen lung a mobilitatii durabile a oamenilor si a marfurilor, care sa
vizeze intregul sistem de transport, precum si pe eforturi complementare la nivel european, national si
regional.

Printre evolutiile cheie ale politicilor UE se numara pachetul privind transportul ecologic, care abordeaza
aspecte precum ecologizarea transporturilor si internalizarea costurilor externe. Acesta cuprinde, de
asemenea, o propunere privind internalizarea taxelor pentru camioane. In aprilie 2009, a fost adoptat un
regulament care fixeaza obiective obligatorii pentru emisiile de CO, provenind de la automobilele noi
pentru pasageri. Printre alte realizari se numara adoptarea Directivei privind promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, un Plan de actiune pentru
implementarea sistemelor de transport inteligente in Europa silansarea unor noi actiuni ca urmare a Cartii
verzi privind mobilitatea urbana. In plus, s-a ajuns la un acord privind includerea aviatiei in schema UE de
comercializare a certificatelor de emisii, incepand cu 2012. In ceea ce priveste transportul maritim,
actiunile din domeniu cuprind adoptarea pachetului privind siguranta maritima si strategia privind
transportul maritim pana in 2018.

Desi cresterea PIB-ului a depasit cresterea consumului de energie in sectorul transportului, consumul de
energie si emisiile de gaze cu efect de serd produse de transporturi sunt in continua crestere. In timp ce
se pot constata semnele decuplarii volumelor de transport de cresterea economica in sectorului
transportului de pasageri, transportul de marfuri a cunoscut o crestere mai rapida decét cea a PIB-ului.
Zgomotul si poluarea atmosferica provocate de transporturi reprezinta in continuare probleme majore in
toata UE, cu un impact grav asupra sanatatii.

In cadrul pachetului energie-clima, UE s-a angajat ca, pana in 2030, 20% din consumul de carburanti
pentru transport sa provina din sursele de energie regenerabil, inclusiv biocarburanti, energie electrica
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regenerabila si hidrogen. Acest obiectiv este insotit de criteriile de durabilitate obligatorii pentru
biocarburantiincluse in Directiva privind energia regenerabila si in Directiva privind calitatea carburantilor.

Masuri/actiuni propuse prin SDD"?

Actiuni PMUD Solca

Crearea wunor orase si localitati favorabile

incluziunii, sigure, reziliente si durabile

Solca, prin PMUD, se pozitioneaza ca pol de
dezvoltare in relatia cu UAT _urile de deservire dar
si cele de influenta. Astfel, prin noul ADI care se
propune a fi infiintat vor fi implementate proiecte
comune sub forma unor sisteme integrate care sa
permita scalarea impactului in functie de profil
dominant (agricol, turistic, educational, economic,
etc.) respectiv pregatirea comunitatilor catre o
abordare rezilienta, sigura si durabila (economic,
educational, cultural-identitate local3, social, etc.).

Asigurarea unor modele de consum si de | PMUD propune proiecte ce contin tehnologii

productie durabile. inovative si digitale (senzori, sisteme inteligente de
iluminat si semaforizare) adecvate.

Intreprinderea unor actiuni urgente pentru | PMUD propune proiecte sub forma unor sisteme

combaterea schimbarilor climatice si a efectelor
acestora.

integrate de spatii verzi amenajate de protectie
sau agrement in relatie directd cu elementele de
cadru natural existente de masa (paduri, cursuri de
apa, lacuri, etc.) astfel incat la nivelul tramei
stradale (carosabil si pietonal) sa fie create trasee
de umbra, ventilare naturala (curenti naturali de
aer), perdele de protectie fata de zonele
industriale, artere de interes regional , etc.

Protejarea, refacerea si promovarea utilizarii
durabile a ecosistemelor terestre, gestionarea
durabild a padurilor, combaterea desertificarii,
stoparea degradarii solurilor si refacerea acestora,
precum si combaterea declinului biodiversitatii.

PMUD propune proiecte sub forma unor sisteme
integrate de spatii verzi amenajate de protectie
sau agrement in relatie directa cu elementele de
cadru natural existente de masa (paduri, cursuri de
apa, lacuri, etc.).

Promovarea unor societati pasnice si favorabile
incluziunii pentru o dezvoltare durabila, asigurarea
accesului la justitie pentru toti si crearea unor
institutii  eficace, responsabile si favorabile
incluziunii, la toate nivelurile.

PMUD propune proiecte sub forma unor sisteme
integrate de trasee pentru pietoni si spatii publice
pietonale (parcuri, scuaruri, gradini publice, etc.)
cu rolul de a permite socializarea populatiei
indiferent de varst3, etnie, statut social, etc.

Prin PMUD se propun actiuni care-si regasesc
rezolvarea in SDT in ceea ce priveste modernizarea
infrastructurii serviciilor publice cu functia de a
permite incluziunea sociala.

Asigurarea unei vieti sanatoase si promovarea
bunastarii tuturor, la toate varstele.

PMUD propune proiecte pentru un stil de viata
sanatos. Astfel, sunt prevazute piste dedicate
pentru biciclisti pentru incurajarea locuitorilor de a
se deplasa cu bicicleta indiferent de context sau
motivul deplasarii. Sunt prevazute proiecte de
intervenire asupra spatiilor publice pietonale n
vederea cresterii atractivitatii pentru petrecerea
timpului liber.

Asigurarea unei educatii de calitate, incluzive si
echitabile si promovarea oportunitatilor de
nvatare pe tot parcursul vietii pentru toti.

PMUD se elaboreaza in parteneriat cu sistemul
educational local pentru promovarea unui stil de
viata sanatos, constientizarea si motivarea utilizarii
transportului alternativ, invitatia la dialog si
socializare n spatiile publice pietonale indiferent
de context sau motiv.

12 Au fost extrase acele masuri care au conotatie Tn domeniul mobilitatii durabile
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Promovarea unei cresteri economice sustinute,
favorabile incluziunii si durabile, a unei ocupari
integrale si productive a fortei de munca si a unor
conditii de munca decente pentru toti

PMUD propune proiecte care sa faciliteze accesul
mai rapid a transportului de marfuri catre agentii
economici locali, implicit identificarea unor zone
pentru un parc industrial si unul logistic.

reziliente,
incluzive i

Construirea unei infrastructuri
promovarea unei industrializari
durabile si incurajarea inovarii.

PMUD propune proiecte care sa asigure
infrastructura de baza privind mobilitatea fortei de
munca, elevilor (componenta de inovare),
marfurilor si a bunurilor la nivelul UAT Solca si
implicit la nivelul celorlalte UAT _uri din aria de
influenta (de exemplu UAT Marginea si UAT Cacica
au acces carosabil prin DN2E)

Acordul de parteneriat Romania - Uniunea Europeana

Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 prevede in cadrul Obiectivului de
Politica 2 - ,O Europa mai ecologica, cu emisii scazute de carbon, in tranzitie spre o economie fara emisii
si rezilienta, prin promovarea tranzitiei catre o energie nepoluanta si justa, a investitiilor verzi si albastre, a
economiei circulare, a reducerii impactului asupra schimbarilor climatice si a adaptarii la schimbarile
climatice, a prevenirii si gestionarii riscurilor si mobilitate urbana sustenabild” investitii privind mobilitatea
urbana.

Mobilitatea urbana este privita ca fiind generatoare de poluare si congestie crescuta a traficului, rezultand
necesitatea investitiilor care sa permita tranzitia de la traficul individual motorizat catre transportul
sustenabil, ecologic si nepoluant, pentru alinierea la tinta de reducere a emisiilor din transport. De
asemenea, in cadrul Obiectivului de Politica 3 - ,O Europa mai conectata prin dezvoltarea mobilitatii si a
conectivitatii TIC regionale”, investitiile din sectorul de transport sunt directionate catre transportul durabil.

Dintre problemele cu care se confruntda Romania in sectorul transporturilor sunt mentionate: reteaua
rutiera subdezvoltatd, starea generala si fiabilitatea infrastructurii rutiere, siguranta traficului, dezvoltarea
retelelor transeuropene de transport rutier si feroviar, lipsa de centuri ocolitoare ce duce la
suprasolicitarea infrastructurii de transport local cu afectarea calitatii aerului, a sigurantei rutiere si
compromiterea proiectelor de mobilitate urbana durabila precum dezvoltarea infrastructurii pentru
biciclete sau trasee pietonale. Prioritatile nationale pentru mobilitatea urbana vizeaza crearea unui sistem
multinodal de transport public urban ecologic, prin utilizarea mijloacelor de transport nemotorizate, care
sa ofere o alternativa eficienta folosirii autoturismelor personale, contribuind la diminuarea poluarii cu
emisii de CO; din aglomerarile urbane. Investitiile propuse vor fi in concordanta cu documentele
strategice relevante, spre exemplu Planurile de Mobilitate Urbana Durabila.

Obiective tematice

Dezvoltarea infrastructurii urbane  curate
(infrastructuri de transport, ciclism, material rulant,
combustibili alternativi).

Actiuni PMUD Solca

PMUD propune proiecte pentru un stil de viata
sanatos. Astfel, sunt prevazute piste dedicate
pentru biciclisti pentru incurajarea locuitorilor de a
se deplasa cu bicicleta indiferent de context sau
motivul deplasarii. Sunt prevazute proiecte de
intervenire asupra spatiilor publice pietonale n
vederea cresterii atractivitatii pentru petrecerea
timpului liber.

Prin PMUD Solca se propun proiecte de
modernizare a tramei stradale existente si
realizarea unor artere noi de conectivitate cu
zonele noi dezvoltate sau in curs de dezvoltare,
tindndu-se cont de specificul si identitatea locala.
PMUD prin amenajarea spatiilor publice din
puncte modale de transfer, va cuprinde proiecte
de implementare a unui sistem de statii de
incarcare a vehiculelor electrice si integrarea
acestora in diverse aplicatii care sa permita
cresterea atractivitatii utilizatorului de a ajunge in
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Obiective tematice

Actiuni PMUD Solca

zona si de a ,consuma” serviciile puse la dispozitie
de catre UAT Solca si celelalte localitati.

Dezvoltarea transportului  public precum si
infrastructura pentru sisteme inteligente de
transport alternativ, ciclism si infrastructura de
transport pietonal, dezvoltarea si optimizarea
sistemelor de transport public, inclusiv:
modernizarea, extinderea liniillor de tramvai,
achizitionare, modernizare  material  rulant
(tramvaie), achizitionare troleibuze, autobuze,
modernizare, echipare depou, e-ticketing.

PMUD Solca propune infiintarea unui sistem de
transport public integrat ce leaga zonele centrale
ale orasului cu localitatile limitrofe din zona
periurbana.

Construirea/modernizarea de parcari ,Park-and-
plot”, statii si conexiuni modale, statii de transport.

Terminal de transfer modal la nivelul orasului Solca
ca pol de dezvoltare in zona. La intrarile in

localitatea Solca in functie de disponibilitatea
terenului, se vor asigura zone ,Park-and-plot”.
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Figura nr. 11 - Un posibil model de dezvoltare spatiala

Nota:

Cadrul urban este locul de intersectie dintre nevoie si cerinta privind activitatea utilizatorului la nivelul
spatiului urban. In primé etapé este nevoia care este preluatd de catre conceptor, in cadrul temei de
proiectare si transformata intr-o cerinta aferenta activitatii. Acest demers se desfasoara sub o forma
circulara numita cadrul urban.

Legea nr. 350 /2001

Prin Legea nr. 350 /2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului este definit in Roméania Planul de
mobilitate urbana ca fiind: ,instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate
dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor.”

Planul de Mobilitate Urbana este parte componenta din planului urbanistic general alaturi de

diagnosticul prospectiv, strategia de dezvoltare spatiala a localitatii, requlamentul local de urbanism si
planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice.
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Legea nr. 155/2023

Scopul acestui act normativ este acela de a stabili conditiile necesare pentru un sistem de mobilitate
durabil, echitabil, eficient si incluziv pentru realizarea unor conditii mai bune de mobilitate in zonele
urbane si rurale, reducerea gazelor cu efect de sera din transporturi si pentru cresterea sigurantei rutiere
in zonele urbane, utilizand solutii verzi si digitale. Stabilind cadrul general pentru promovarea si
gestionarea mobilitatii urbane durabile la nivel national, Legea nr. 155/2023 reprezintda domeniul care
asigura cadrul strategic si operational pentru corelarea dintre planificarea si dezvoltarea urbana si
transportul de persoane si de marfuri la nivelul cartierului, orasului si la nivelul teritoriului metropolitan.

Prin PMUD Solca se vor avea in vedere urmatoarele directii de actiune, in raport cu Legea nr. 155/2023:

cresterea sigurantei tuturor participantilor la trafic, in special a celor vulnerabili;

promovarea mijloacelor de transport alternative si integrarea lor cu transportul public pentru
reducerea poluarii mediului;

redistribuirea spatiului strazii prin Tmpartirea echitabild a acestuia intre transportul individual
motorizat, transportul public si transportul nemotorizat;

mobilitatea cu emisii zero in transportul rutier;

incurajarea mobilitatii active pentru imbunatatirea starii de sanatate a cetatenilor;

asigurarea accesului facil si nediscriminatoriu la infrastructura si serviciile de transport, mai ales
pentru persoanele cu venituri reduse sau persoanele cu nevoi speciale;

asigurarea unor conditii de calatorie de calitate ridicatd pentru pasageri, inclusiv a unui program
predictibil la orele de varf si a prioritizarii transportului public, inclusiv in intersectii;

asigurarea unei retele de trasee accesibile, sigure, directe, coezive, atractive si confortabile pentru
pietoni si persoanele care se deplaseaza cu bicicleta catre statii de cale feratad, noduri intermodale
si statii de transport public, precum si catre dotarile si echipamentele publice din teritoriu;
dezvoltarea zonelor pietonale, in special la nivelul zonei centrale - acces catre Manastirea Solca;
dezvoltarea infrastructurii, dotarilor si serviciilor pentru mersul cu bicicleta atat pentru locuitori cat
si pentru vizitatori;

coordonarea conectivitatii la nivel urban si periurban;

dezvoltarea nodurilor modale si optimizarea conexiunii acestora in teritoriu;

promovarea transportului logistic ecologic;

cresterea numarului de utilizatori pentru modurile de transport prietenoase cu mediul in
detrimentul celor poluante, prin reducerea spatiilor de parcare/stationare destinate acestora;
utilizarea tehnologiei si a sistemelor de transport inteligente in gestionarea mobilitatii urbane;
culegerea anuala de date statistice relevante despre obiceiurile de deplasare ale locuitorilor care
sa sprijine serviciile de planificare in luarea unor decizii;

mobilitatea ca serviciu, care, printr-un canal digital comun, permite utilizatorilor sa planifice, sa
rezerve si sa plateasca pentru mai multe tipuri de servicii de mobilitate.

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020

Operatiuni orientative/activitati SDRR 2014-2020

Masuri PMUD Solca

Prioritate de dezvoltare 1
durabila integrata
Domeniul de interventie 1: Sprijinirea dezvoltarii
economice a oraselor

Operatiuni orientative/activitati:
—Reabilitarea
abandonate si a terenurilor nefolosite;

- Dezvoltare urbana | PMUD propune proiecte care sa faciliteze accesul
mai rapid a transportului de marfuri catre agentii
economici locali, implicit identificarea unor zone

pentru un parc industrial si unul logistic;

PMUD propune proiecte care sa asigure
infrastructura de baza privind mobilitatea fortei de
munca, elevilor (componenta de inovare),

siturilor industriale poluate si

—Regenerarea urbana a centrelor istorice din
orase si municipii.

Domeniul de interventie 2: Imbunatatirea calitatii
mediului in zonele urbane:

marfurilor si a bunurilor la nivelul UAT Solca si
implicit la nivelul celorlalte UAT_uri din aria de
influenta (de exemplu UAT Marginea si UAT Cacica
au acces carosabil prin DN2E);

PMUD propune proiecte sub forma unor sisteme
integrate de spatii verzi amenajate de protectie sau
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Operatiuni orientative/activitati SDRR 2014-2020

Masuri PMUD Solca

—Dezvoltarea durabila a sistemelor de transport
public, inclusive prin facilitarea legaturii cu
sistemele regionale si zonele suburban;

—Dezvoltarea unor moduri de transport
prietenoase cu mediul: mersul pe jos si ciclism.

Domeniul de interventie 3: Sprijinirea dezvoltarii
infrastructurii de baza pentru orase:
—Reabilitarea, modernizarea, extinderea retelei
stradale locale;
—Facilitarea accesului populatiei la locuinte.

Domeniul de interventie 4: Promovarea incluziunii
sociale:
—Reabilitarea infrastructurii de baza
canalizare, fond construit etc.).

(strazi,

agrement in relatie directa cu elementele de cadru
natural existente de masa (paduri, cursuri de ap3,
lacuri, etc.) astfel incat la nivelul tramei stradale
(carosabil si pietonal) sa fie create trasee de umbra,
ventilare naturala (curenti naturali de aer), perdele
de protectie fata de zonele industriale, artere de
interes regional , etc.

Prioritate  de dezvoltare 3 - Dezvoltarea
infrastructurii de importanta regionala si locala
Domeniul de interventie 1: Reabilitarea
infrastructurii  regionale de transport rutier.
Operatiuni orientative/activitati:

—Asigurarea conectivitatii retelelor de drumuri
regionale la reteaua TEN-T prin modernizarea si
reabilitarea retelei de drumuri judetene care
asigura conectivitatea (primara si secundara) cu
aceasta retea;

—Extinderea, modernizarea si dezvoltarea altor
moduri de transport (feroviar, aerian, naval) si a
centrelor intermodale, in vederea imbunatatirii
accesibilitatii teritoriilor in cauza;

—Reabilitarea, modernizarea si  extinderea
infrastructurii regionale de transport pentru
stimularea cresterii economice;

—Asigurarea conectivitatii retelei de drumuri
locale la reteaua nationala si regionala prin
modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri
comunale care asigura conectivitatea cu aceasta
retea.

Orasul Solca va fi conectat la reteaua TENT-T si la
autostrada A7 prin trama stradala locala
modernizata si DN2E si DN2K (conform SDJ);

Solca, prin PMUD, se pozitioneaza ca pol de
dezvoltare in relatia cu UAT_urile de deservire dar
si cele de influenta. Astfel, prin noul ADI care se
propune a fi infiintat vor fi implementate proiecte
comune sub forma unor sisteme integrate care sa
permita scalarea impactului in functie de profil
dominant (agricol, turistic, educational, economic,
etc.) respectiv pregatirea comunitatilor catre o
abordare rezilienta, sigura si durabila (economic,
educational, cultural - identitate localg, social, etc.);

PMUD propune proiecte care sa asigure
infrastructura de baza privind mobilitatea fortei de
munca, elevilor (componenta de inovare),
marfurilor si a bunurilor la nivelul UAT Solca si
implicit la nivelul celorlalte UAT uri din aria de
influenta (de exemplu UAT Marginea si UAT Cacica
au acces carosabil prin DN2E).

Strategia Nationala de Sanatate 2023 - 2030

Strategia Nationala de Sanatate 2023-2030 este un document cadru strategic de angajament al
decidentilor din sectorul de sanatate de a asigura si promova sanatatea ca determinant cheie al unei
dezvoltari durabile a societatii roméanesti, inclusiv din punct de vedere social, teritorial si economic, ca
motor de progres si prosperitate al natiunii. Strategia este un instrument menit sa se alinieze la directiile
strategice formulate in ,Strategia Europa 2030” a Organizatiei Mondiale a Sanatatii (Healthy 2030).

Strategie Nationald de Sanatate ,Impreund pentru sinitate” acoperd perioada 2022-2030, continua
obiectivele strategiei anterioare si raspunde nevoilor de reforme structurale ale sectorului de sanatate. De
asemenea, strategia constituie cadrul de politica strategic national pentru sanatate in temeiul caruia se va
evalua modul de indeplinire a conditiei favorizante aplicabile domeniului sanatatii solicitate de Comisia
Europeana cu privire la dezvoltarea Acordului de Parteneriat si a programelor in Romania pentru perioada
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2021 - 2027, precum si a recomandarilor de tara formulate de Comisia Europeana cu privire la sistemul

de sanatate.

Documentul furnizeaza cadrul general de interventie pentru eliminarea punctelor slabe identificate n

sectorul de sanatate prin:

— reducerea inegalitatilor importante existente in sanatate;
— optimizarea utilizarii resurselor in serviciile de sanatate in conditii de cost-eficacitate crescuta;
— Tmbunatatirea capacitatii administrative si a calitatii managementului la toate nivelurile.

Obiective de transport SNS 2014-2020

Masuri PMUD Solca

Dezvoltarea infrastructurii serviciilor integrate de
transport de urgenta:

PMUD Solca va propune amenajarea spatiilor
publice pietonale si carosabile din vecinatatea

Primariei Solca la nivel de noduri modale de
transfer catre transport public local si zonal
respectiv. catre transport alternativ (biciclete,
trotinete, sharecar, etc.)

- Dotarea serviciilor de ambulanta si SMURD cu
echipament specific pentru transport 1in
conditii de urgenta (ambulante, vehicule de
transport in non-urgenta, elicoptere pana la 1
elicopter per regiune).

Strategia nationala pentru competitivitate economica 2021 - 2027

Strategia Nationala pentru Competitivitate (SNC) este un document strategic al Ministerului Economiei,
elaborat prin consultari atadt cu mediul privat, cat si cu ministerele de linie pentru corelarea interventiilor
dedicate competitivitatii, avand in vedere domeniile nationale de excelenta, inclusiv din perspectiva
dimensiunii teritoriale si a dezvoltarii rurale. Prin viziunea, prioritatile si obiectivele propuse, acest
document strategic ofera o solutie pentru dezvoltarea economica in Roménia pe termen scurt si mediu,
solutie care sa permita depasirea obstacolului de a valorifica un potential competitiv recunoscut pe piata,
dar incomplet pus in valoare pentru a crea valoare adaugata si prosperitate.

In analiza SWOT, ca punct vulnerabil, este identificata infrastructura de transport a Romaniei, factor suport
care inregistreaza decalaje semnificative si duce la un ritm al transformarilor mai lent decét este necesar
pentru ca Romaénia sa depaseasca statutul de tara mai putin dezvoltata in clasamentele statelor membre
UE privind indicatori importanti ai pozitiei competitive. De asemenea, o conditie nefavorabild este
reprezentata de infrastructura de afaceri neatractiva pentru dezvoltarea proiectelor investitorilor datorita
rutelor de transport foarte slab dezvoltate (indeosebi cele rutiere) sau nevalorificate (indeosebi cele
fluviale interne).

Strategia nationala a locuirii

Progresele realizate de Roménia au tendinte de crestere durabila si favorabila incluziunii. Perspectivele
de crestere economica sunt un context favorabil ce trebuie valorificat pentru a permite cetatenilor sa aiba
acces la oportunitati si sa-si maximizeze potentialul productiv. Domeniul locuirii detine un rol important in
procesul de crestere economica si incluziune sociald, Tnsa este necesara planificarea astfel incat
problemele multiple sa fie abordate la nivel strategic intr-un mod coordonat.

Una dintre cele mai mari provocari cu care se confrunta Romania este asigurarea accesului la infrastructura
si servicii publice pentru toti cetatenii sai, conditii necesare de care acestia au nevoie pentru a se bucura
de beneficiile dezvoltarii si pentru a le spori. Printre carentele din Romania se numara infrastructura de
transport deficitara, lipsa de acces la apa si canalizare in anumite zone rurale, provocari la nivel de
capacitate administrativa, in special in comparatie cu alte state membre ale Uniunii Europene.

Strategia Nationala a Locuirii este un demers realizat in stransa coordonare cu masurile incluse in Pachetul
national anti-saracie. Se sustine crearea conditiilor pentru asigurarea nevoilor cetatenilor prin asigurarea
infrastructurii de baza (apa - canalizare, scoli, spitale, drumuri etc.) la nivelul tuturor localitatilor.

Strategia Nationala a Romaniei privind Schimbarile Climatice 2013 - 2020 - 2030

Strategia nationala privind schimbarile climatice 2013 - 2020, abordeaza in doua parti distincte: procesul
de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea atingerii obiectivelor nationale asumate, si
adaptarea la efectele schimbarilor climatice, tindnd cont de politica Uniunii Europene in domeniul
schimbarilor climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
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precum si de experienta si cunostintele dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu parteneri din
strainatate si institutii internationale de prestigiu.

Activitatea de transport joaca un rol important in sprijinirea dezvoltarii economice a Romaniei, fiind in
stransa corelatie cu consumul de energie/combustibil si emisiile de gaze cu efect de sera. Evolutia acestui
sector de activitate economica indica o crestere semnificativa a numarului de vehicule inmatriculate in
Romaénia. Ca urmare, este necesara adoptarea masurilor corespunzatoare care sa conduca la decuplarea
emisiilor de GES din sectorul transport fata de cresterea economica, cu scopul asigurarii unei dezvoltari
durabile. Cresterea semnificativa in ultimii 20 de ani a emisiilor de gaze cu efect de sera din activitatea de
transport subliniazd necesitatea implementarii masurilor si politicilor care sa conduca la cresterea
eficientei in transportul de marfa si calatori, la promovarea metodelor alternative de transport prietenoase
mediului. Obiectivul in domeniul legat de Transport il reprezinta dezvoltarea unui sistem durabil care sa
imbunatateasca coeziunea sociala, accesul in zonele periferice, reducerea impactului asupra mediului,
inclusiv reducerea de emisii de gaze cu efect de sera, care sa promoveze competitivitatea economica prin
imbunatatirea infrastructurii, asigurarea unui mix optim de combustibil precum utilizarea
biocombustibililor din plante regenerabile si utilizarea tehnologiei informatiei si comunicatiilor in vederea
eficientizarii sectorului.

La nivelul anului 2030 se preconizeaza o reducere de 20% a emisiilor de GES comparativ cu nivelul din
2008 si cu 60% in anul 2050 comparativ cu nivelul de emisii din anul 1990, conf. Carta Alba a
Transporturilor 2050 - Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - Catre un sistem
de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor, elaboratd de Comisia Europeana.

Obiective strategice de transport Masuri PMUD Solca
Dezvoltarea unei strategii sectoriale privind | PMUD propune proiecte sub forma unor sisteme
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera. integrate de spatii verzi amenajate, piste pentru

biciclisti si proiecte care fincurajeaza utilizarea
transportului alternativ.
Reducerea emisiilor aferente transportului rutier. | PMUD propune infiintarea serviciului de transport

public local.

Utilizarea autovehiculelor prietenoase mediului. PMUD propune proiecte privind implementarea
unui sistem de statii incarcare a vehiculelor
electrice.

Sisteme de transport inteligent - STI. PMUD propune infiintarea serviciului de transport

public local de deservire la nivel local dar si fata de
localitatile aflate in zona de influenta a orasului
Solca, n cadrul noului ADI.

Dezvoltarea Transportului Intermodal PMUD propune noduri modale de transfer spatial
pentru utilizatori dar si transferul marfurilor si
bunurilor.

Taxe PMUD propune masuri, in etape diferite de
aplicabilitate ~ pentru  incurajarea utilizarii
vehiculelor electrice sau a transportului public
local.

Incurajarea Si promovarea transportului | PMUD propune masuri, in etape diferite de

nemotorizat. aplicabilitate ~ pentru  incurajarea  utilizarii

vehiculelor electrice.
Stimularea cercetarii si dezvoltarii in vederea | PMUD propune proiect de educatie civica in scoli
reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera in | privind circulatia rutiera, inovarea tehnologica -

sectorul transporturi. digitala.

Imbunéatatirea  performantelor in  domeniul | PMUD propune infiintarea serviciului de transport
transportului urban. public local sustenabil, utilizand vehicule electrice
Informare si constientizare PMUD propune proiect de educatie civica in scoli

privind circulatia rutiera, inovarea tehnologica -
digitala, comunicate si workshopuri.

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013 - 2020 - 2030
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Domeniul transporturilor este considerat prioritar in contextul planurilor de dezvoltare ale Romaniei, date
fiind relatiile sale de interdependenta cu celelalte ramuri ale economiei nationale, valoarea serviciilor
oferite pentru populatie si impactul considerabil asupra mediului. Segmentele principale sunt rutier,
feroviar, fluvial, maritim si aerian. Deficiente majore inregistreaza sustenabilitatea, eficienta economicg,
siguranta, impactul asupra mediului, contributia la dezvoltarea altor ramuri ale economiei, aportul la
asigurarea conectivitatii interne si externe si la asigurarea finantarii pentru investitii. Referitor la
infrastructura de transport rutier, autostrazile si drumurile de interes national si european reprezinta doar
21% din retea. Aproape 90% din reteaua de drumuri este la standardul de o singura banda pe sens si se
afla, conform clasificarii acceptate, doar in proportie de 50% in stare buna, 30% in stare medie si 20% in
stare proasta.

Tinte 2030 SNDD a Romaniei

Masuri PMUD Solca

Extinderea retelelor de transport si distributie
pentru energie electrica si gaze naturale in vedea
asigurarii  accesului  consumatorilor  casnici,
industriali si comerciali la surse sigure de energie
la preturi acceptabile.

PMUD prin infrastructura de transport facila,
asigura baza sustenabila (puncte de desfacere si
acces la servicii pentru energie electrica si gaze
naturale) acestea fiind analizate si propuse prin
SDT

Cresterea  ponderii  surselor de energie
regenerabila si a combustibililor cu continut scazut
de carbon in sectorul transporturilor (autovehicule
electrice), inclusiv combustibili alternativi.

PMUD propune proiecte privind implementarea
unui sistem de statii incarcare a vehiculelor
electrice.

PMUD propune masuri, in etape diferite de
aplicabilitate ~ pentru  incurajarea  utilizarii
vehiculelor electrice.

PMUD propune infiintarea serviciului de transport
public local.

Sustinerea strategica a ponderii energiei electrice
in totalul consumului casnic, industrial si in
transporturi prin stabilirea unor norme de
performanta pentru instalatii si aparatura.

PMUD prin infrastructura de transport facila,
asigura baza sustenabila (puncte de desfacere si
acces la servicii pentru energie electrica si gaze
naturale) acestea fiind analizate si propuse prin
SIDU.

Strategia privind Consolidarea Administratiei Publice 2020 - 2025

Viziunea privind administratia publica din Roménia din cadrul Strategiei privind Consolidarea
Administratiei Publice 2020 - 2025, initiat de catre Institutul national de administratie este a unei
administratii publice eficiente si receptive la nevoile societatii. Administratia publica va céstiga increderea
cetatenilor si a altor tipuri de beneficiari, oferindu-le servicii prompte si asigurand constanta in calitatea
prestarii serviciilor. Autoritatile si institutile publice vor fi apte sa stimuleze implicarea cetatenilor,
identificadnd astfel probleme, anticipand provocari si propunénd solutii pe care le fundamenteaza, testeaza
si valideaza sistematic. Astfel, se va genera un cadru de servicii adecvate nevoilor cetatenilor si tintite pe
eficienta economica. Relatia dintre administratia publica si beneficiari inseamna dedicatie, corelatie si
orientare pe solutii care sa se armonizeze cu reformele din domeniile social, cultural-educational,
economico-financiar, justitie si democratie.

Obiective SCAP

Masuri PMUD Solca

O administratie publica orientata spre beneficiarii
de servicii publice;

O administratie publicd deschisa si receptiva la
solutii inovatoare;

O administratie care simplifica si consolideaza
institutii si mecanisme.

PMUD, dupa aprobare, va deveni instrumentul
principal de atragere a fondurilor structurale
pentru implementarea si gestionarea corecta a
proiectelor. In diferite faze de proiectare si
executie respectiv post - executie.

Strategia Nationala privind Incluziunea Sociala si Reducerea Saraciei
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Strategia privind incluziunea sociala si reducerea saraciei contine un plan de actiune ce permite Romaniei
sa inregistreze progrese considerabile in reducerea saraciei si promovarea incluziunii sociale pentru
persoanele, familiile si grupurile vulnerabile. Strategia prezinta si un set structurat de masuri cu rolul de a

asigura atingerea tintelor asumate de Romania in contextul Strategiei Europa 2050.

Interventii cheie pentru reducerea saraciei si
promovarea incluziunii sociale n domeniul
mobilitatii

Masuri PMUD Solca

—dezvoltarea sistemelor de transport public in
zonele cu densitate mare a populatiei si fluxuri
mari de navetisti;

—accesibilizarea cailor de acces in cladiri si a
posturilor de lucru care sa faciliteze angajarea
romilor si a persoanelor cu dizabilitati;

—reabilitarea, modernizarea si  dezvoltarea
fondului locativ existent, respectiv infiintarea si
extinderea rutelor si mijloacelor de transport
pentru includerea pe piata muncii a somerilor,
in special a celor din zonele rurale

—extinderea functionarii microbuzelor scolare
(sau cresterea valorii indemnizatiei de
transport) pentru a acoperi transportul copiilor
prescolari la gradinita;

—investitia in infrastructura de transport si in alte
proiecte aferente pentru a asigura accesul la
educatie de calitate al copiilor din comunitati
rurale indepartate si slab conectate;

—implementarea unui program de investitii in
infrastructura esentiala (inclusiv sistemul de
transport si utilizarea TIC);

—investitia Tn transportul copiilor romi care
locuiesc departe de scoli;

—asigurarea transportului la unitatea medicala
de unde Tsi ridica tratamentul si pentru alte
tratamente complementare pentru cei cu boli
infectioase;

—transport public accesibil;

—acordarea de stimulente financiare/ subventii
persoanelor  din  cadrul  comunitatilor
marginalizate in vederea incurajarii intrarii sau
mentinerii pe piata muncii, precum si pentru
incurajarea participarii la formarea profesionala
continua sau la programe de ucenicie si stagii,
insotite de masuri de acompaniere si de alte
tipuri de interventii identificate ca fiind
necesare (inclusiv pentru transport).

PMUD propune infiintarea serviciului de transport
public local sustenabil, utilizdnd vehicule electrice.

PMUD propune proiecte de amenajare a spatiilor
publice din vecinatatea unitatilor de invatamant si
propune masuri pentru CJ Suceava in ceea ce
priveste modernizarea infrastructurii de transport
existenta, eventual introducerea unor curse
regulate catre Suceava si Radauti.

PMUD propune proiecte sub forma unor sisteme
integrate de spatii verzi amenajate de protectie
sau agrement in relatie directa cu elementele de
cadru natural existente de masa (paduri, cursuri de
apa, lacuri, etc.) astfel incat la nivelul tramei
stradale (carosabil si pietonal) sa fie create trasee
de umbra, ventilare naturala (curenti naturali de
aer), perdele de protectie fata de =zonele
industriale, artere de interes regional , etc.

PMUD propune proiecte sub forma unor sisteme
integrate de trasee pentru pietoni si spatii publice
pietonale (parcuri, scuaruri, gradini publice, etc.)
cu rolul de a permite socializarea populatiei
indiferent de varst3, etnie, statut social, etc.

Prin PMUD se propun actiuni care-si regasesc
rezolvarea in SDT in ceea ce priveste modernizarea
infrastructurii serviciilor publice cu functia de a
permite incluziunea sociala.

Strategia Nationala privind Agenda Digitala pentru Romania

Uniunea Europeana a elaborat Agenda Digitala Europa 2030 cu obiectivul principal de a dezvolta o Piata
Unica Digitala. Scopul strategiei este de a asigura dezvoltarea TIC a Romaniei la nivelul tarilor din regiune
si de a stabili premisele integrarii Roméniei, din punct de vedere TIC, in piata unica digitald a Europei.
Romania are un grad scazut de concurenta si eficienta in industria de energie si de transport. Guvernul
trebuie sa asigure transparenta agentiilor implicate in aceste domenii Conform planului de actiune
european eGovernment, au fost identificate patru domenii politice prioritare pentru implementarea de
servicii de eGovernment de noua generatie:
— Tmbunétatirea serviciilor publice pentru cetateni si mediul de afaceri;

— Concentrarea pe mobilitate in Piata Unic3;
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— Crearea premiselor pentru eficienta;
— Crearea facilitatorilor cheie pentru a se produce rezultatele asteptate.

Masuri PMUD Solca

PMUD, dupa aprobare, va deveni instrumentul principal de atragere a fondurilor structurale pentru
implementarea si gestionarea corecta a proiectelor. In diferite faze de proiectare si executie respectiv
post executie.

PMUD propune proiecte privind implementarea unui sistem de statii incarcare a vehiculelor electrice.

PMUD propune proiecte pentru un stil de viata sanatos. Astfel, sunt prevazute piste dedicate pentru
biciclisti pentru incurajarea locuitorilor de a se deplasa cu bicicleta indiferent de context sau motivul
deplasarii. Sunt prevazute proiecte de intervenire asupra spatiilor publice pietonale in vederea cresterii
atractivitatii pentru petrecerea timpului liber.

1.18 incadrarea in prevederile DESC
privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural la nivel regional.

Planul de Dezvoltare Regionala Nord - Est 2021 - 2027

Conform Planului de Dezvoltare Regionala Nord - EST 2021 - 2027, desi situatia s-a imbunatatit fata de
perioada de programare anterioara prin finalizarea proiectelor de investitii cofinantate prin POR 2007 -
2013 si Programul National pentru Agricultura si Dezvoltare Rurala 2007 - 2013, respectiv de rularea celor
de pe Programul National de Dezvoltarea Locala etapele I si ll, gradul redus de modernizare determina o
accesibilitate si mobilitate redusa, in special intre comunitatile rurale/orasele mici si mijlocii si zonele
urbane functionale. Astfel, accesibilitatea redusa determina instalarea barierelor in calea dezvoltarii
economice si sociale a acestora, precum nivelul redus al investitiilor realizate, accesul redus la serviciile
publice de educatie si sanatate, etc.

Masuri PMUD Solca
Dezvoltarea infrastructurii de transport feroviara si
rutiera.

Obiective de mobilitate PDR NE 2021-2027
Prioritatea 4 - Dezvoltarea unei infrastructuri
moderne, inteligente, reziliente si durabile:

O.1 Cresterea accesibilitatii, conectivitatii si
sigurantei prin realizarea de investitii n
infrastructura de transport.

O.2 Reducerea emisiilor de carbon prin realizarea

Mobilitate urbana durabila si sustenabila prin

si implementarea planurilor de mobilitate urbana.

proiecte ce au la baza sisteme integrate fara a

O.3 Asigurarea conditiilor de dezvoltare in mediul
urban, prin realizarea de investitii in infrastructura
locala.

exista o relatie de subordonare.
Modernizarea tramei stradale existente s
realizarea unor artere noi de circulatie s
infrastructura aferenta zonelor dezvoltate, in curs
de dezvoltare sau planificate pentru a fi dezvoltate.
Sprijin  pentru revitalizarea si regenerarea
functiunilor socio-economice reduse.

Asigurarea conditiilor de dezvoltare in mediul
rural, prin realizarea de investitii in infrastructura
locala.

Transport public local de deservire zonalad
respectiv modernizarea infrastructurii rutiere.

Prin intermediul masurii 4.3.1 Mobilitate urbana durabila se vor avea in vedere elementele care se

adreseaza tuturor tipurilor de transport, public si privat, motorizat si nemotorizat, de pasageri si de marfa:

— Elaborarea, actualizare, implementarea si monitorizarea planurilor de mobilitate urbang,
strategiilor de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serg;

— Crearea, modernizarea si extinderea de benzi separate, folosite exclusiv pentru mijloacele de

transport public in comun de calatori, inclusiv prin configurarea si reconfigurarea infrastructurii

rutiere;

— Dezvoltarea infrastructurii de ciclism - crearea, extinderea pistelor pentru biciclisti, inclusiv de
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spatii de parcare publice pentru biciclete;

Configurarea, reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane deservite de transportul
public de calatori, pentru prioritizarea transportului public de calatori, cu bicicleta si pietonal,
crearea de spatii tip ,share space”;

Accesibilizarea infrastructurii de transport in comun pasageri pentru toate categoriile de
persoane;

Crearea, extinderea de trotuare si spatii dedicate transportului nemotorizat si amenajari urbane
pentru pietoni;

Achizitionarea, modernizarea de material rulant electric;

Crearea, modernizarea infrastructurii pentru combustibili alternativi;

Investitii in realizarea de retele de transport integrate, interoperabile;

Dezvoltarea de sisteme inteligente de monitorizare a traficului rutier;

Amenajarea de parcari in punctele modale de transfer, ale liniilor de transport pentru a incuraja
continuarea calatoriei spre punctele de interes cu mijloacele de transport in comun;

Sisteme informationale ,smart” pentru transportul public in comun - furnizarea de informatii
privind timpii de sosire si de plecare, harti de transport si grafice orare, alternativele si legaturile
cu alte linii de transport prin afisare digitala si mesaje vocale, posibilitati de intermodalitate,
aplicatii pentru planificarea calatorilor;

Adaptarea sistemelor informationale la nevoile persoanele cu nevoi speciale, varstnicilor,
persoanelor cu dizabilitati;

Asigurarea accesibilitatii in statiile si mijloacele de transport in comun pentru persoanele cu
dizabilitati;

Introducerea de automate pentru eliberarea electronica a biletelor de calatorie, a sistemelor de
eliberare de carduri inteligente care sa permita atat accesul la mijloacele de transport in comun
cat si la obiectivele turistice, dezvoltarea de aplicatii pentru plata instant a biletelor de calatorie
in mijloacele de transport;

Derularea de campanii de informare, promovare si constientizare a beneficiilor si avantajelor
aduse de mobilitatea urbana durabila.

Masuri din cadrul PDR NE 2021-2027

Masuri PMUD Solca

Interventii  asupra infrastructurii  stradale:
reabilitare/modernizare strazi, centuri ocolitoare,
pasaje rutiere subterane, parcari (subterane,

sisteme ,smart parking”, supraetajate).

PMUD propune proiecte de modernizare a tramei
stradale existente si realizarea unor artere noi de
circulatie si infrastructura aferenta zonelor
dezvoltate, in curs de dezvoltare sau planificate
pentru a fi dezvoltate.

Transport public local de deservire zonalad
respectiv modernizarea infrastructurii rutiere.

PMUD propune proiecte care sa asigure
infrastructura de baza privind mobilitatea fortei de
munca, elevilor (componenta de inovare),
marfurilor si a bunurilor la nivelul UAT Solca si
implicit la nivelul celorlalte UAT-uri din aria de
influenta.

Modernizare transport public in  comun:
modernizare/extindere infrastructura existenta,
construire sisteme intermodale pentru pasageri,
introducere sisteme de e-ticketing, achizitionare
material rulant nou (mijloace de transport
hibride/electrice)

PMUD propune infiintarea serviciului de transport
public local pentru elevi, sustenabil, utilizand
vehicule electrice.

Introducere de
traficului.

sisteme de management al

PMUD propune proiecte de digitalizare a
sistemului rutier de semnalizare si gestionare a
traficului  prin crearea unui dispecerat sau
compartiment in cadrul primariei
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Masuri din cadrul PDR NE 2021-2027 Masuri PMUD Solca

Constientizare si educare a locuitorilor. PMUD propune proiect de educatie civica in scoli
privind circulatia rutiera, inovarea tehnologica -
digitala, comunicate si workshop-uri.

Introducere mijloace alternative de mobilitate: | PMUD propune proiecte sub forma unor sisteme
amenajare piste pentru biciclisti, centre de | integrate de spatii verzi amenajate de protectie
inchiriere biciclete, parcari pentru biciclete, | sau agrement in relatie directa cu elementele de
extindere/modernizare zone pietonale (inclusiv | cadru natural existente de masa (paduri, cursuri de
construire de pasaje supraterane pietonale), | apa, lacuri, etc.) astfel incat la nivelul tramei
introducere de sisteme de incadrcare a | stradale (carosabil si pietonal) sa fie create trasee
automobilelor electrice. de umbra, ventilare naturala (curenti naturali de
aer), perdele de protectie fata de zonele
industriale, artere de interes regional, etc.

PMUD Solca va propune amenajarea spatiilor
publice pietonale si carosabile la nivel de noduri
modale de transfer catre transport public local si
zonal respectiv catre transport alternativ (biciclete,
trotinete, ,sharecar” etc.).

PMUD prin amenajarea spatiilor publice din
puncte modale de transfer, va cuprinde proiecte
de implementare a unui sistem de statii de
incarcare a vehiculelor electrice si integrarea
acestora in diverse aplicatii care sa permita
cresterea atractivitatii utilizatorului de a ajunge in
zona si de a ,consuma” serviciile puse la dispozitie
de catre UAT Solca si celelalte localitati.

PMUD propune proiecte pentru un stil de viata
sanatos. Astfel, sunt prevazute piste dedicate
pentru biciclisti pentru incurajarea locuitorilor de a
se deplasa cu bicicleta indiferent de context sau
motivul deplasarii. Sunt prevazute proiecte de
intervenire asupra spatiilor publice pietonale in
vederea cresterii atractivitatii pentru petrecerea
timpului liber.

Strategia de dezvoltare a judetului Suceava

Strategia de Dezvoltare a Judetului Suceava pentru perioada 2021 - 2027 a fost conceputa ca un
instrument de referinta in ceea ce priveste formularea unei viziuni pentru dezvoltarea durabila a Judetului
Suceava in concordanta cu prioritatile judetene si regionale asumate la nivel national si european.

Strategia de Dezvoltare a Judetului Suceava isi propune sa identifice directiile prioritare de dezvoltare ale
judetului pe termen mediu si lung si sa formuleze interventii ce sunt fundamentate prin date concrete
precum si prin implicarea tuturor actorilor relevanti si a partilor interesate, astfel incat cadrul de dezvoltare
strategica a judetului sa fie unul relevant si adaptat nevoilor comunitatii.

Adaptarea la schimbarile climatice

Schimbarile climatice reprezinta o amenintare globala, iar politicile autoritatilor locale/judetene nu se pot
limita doar la reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3d, ci este necesara o atentie sporita asupra
politicilor de limitare a vulnerabilitatii comunitatii in privinta acestor schimbari, din perspectiva unei
multitudini de sectoare, precum sectorul de mediu, sectorul social si cel economic. Mai mult decét atat,
politicile locale trebuie corelate atdt cu obiectivele Uniunii Europene pentru anul 2030, cat si cu strategia
pe termen lung pentru anul 2050, care prevede o societate europeana neutra din punct de vedere
climatic. Este consideratd importantd atat intarirea capacitatii autoritatilor locale de a raspunde
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provocarilor in ceea ce priveste efectele schimbarilor climatice atadt asupra mediului si sectorului
economic, cat si asupra comunitatilor locale.

PMUD se adreseaza, in primul rand, autoritatii administratiei publice locale, oferind un sprijin in
identificarea si gestionarea problemelor asociate schimbarilor climatice si dispersiei urbane. Mai precis,
PMUD prezinta un set de instrumente de planificare si de masuri, insotite de un set de proiecte care au ca
scop imbunatatirea microclimatului si implicit calitatii vietii (sanatatea populatiei). Astfel s-a luat in
considerare:

— Acordul de la Paris este un tratat international cu privire la schimbarile climatice. El a fost adoptat
de cele 196 de entitati participante in cadrul Conferintei ONU privind schimbarile climatice (COP
21) care a avut loc la Paris in luna decembrie a anului 2015. Scopul lui principal este de a limita
cresterea temperaturii medii globale cu mai putin de 2°C fata de nivelul ei mediu din perioada
preindustriala. Tratatul are caracter juridic obligatoriu.™

— Agenda urbana pentru Uniunea Europeana este o abordare integrata si coordonata a dimensiunii
urbane a politicilor si a legislatiei europene si nationale. Ea reprezinta o noua metoda de lucru pe
mai multe niveluri, care promoveaza cooperarea intre statele membre, orase, Comisia Europeana
si alte parti interesate pentru a stimula cresterea, calitatea vietii si inovarea in orasele europene, si
pentru a identifica si aborda cu succes provocarile sociale. Ea a fost lansata in luna mai a anului
2016, prin adoptarea Pactului de la Amsterdam.™

— Pactul verde european contribuie la implementarea Acordului de la Paris la nivelul Uniunii
Europene. El a fost elaborat la sfarsitul anului 2019, fiind stimulat si de miscarile de masa impotriva
schimbarilor climatice. Documentul cuprinde o suita de initiative politice pentru realizarea unei
tranzitii ecologice la nivelul Uniunii Europene, avénd ca scop atingerea neutralitatii climatice pana
in anul 2050.™

— Initiativa ,Noul Bauhaus european” este un proiect creativ si interdisciplinar, care leaga Pactul verde
european de spatiile si de experientele de viata. El actioneaza ca un incubator de conceptii
durabile si ca un accelerator pentru solutii, tehnologii si produse ,verzi”.'®

— Noua Carta de la Leipzig a fost adoptata in noiembrie 2020. Documentul defineste o serie de
politici privind combaterea dispersiei urbane, utilizarea judicioasd a terenurilor in scopul
echilibrarii densitatii urbane, proiectarea unor spatii publice care asigura conditii de viata
sanatoase si dezvoltarea urbana neutra din punct de vedere climatic.!’

— Noua Strategie a Uniunii Europene privind Adaptarea la Schimbarile Climatice a fost adoptata in
februarie 2021. Ea indeamna Uniunea Europeana si statele membre sa stimuleze capacitatea de
adaptare, sa consolideze rezilienta si sa reduca vulnerabilitatea fata de schimbérile climatice.™

— Noua Conventie a Primarilor privind Clima si Energia este o initiativa europeana care incurajeaza
autoritatile publice sa se angajeze in mod voluntar sa creasca eficienta energetica si sa utilizeze
surse de energie regenerabila in teritoriile administrate, in baza unui Plan de Actiune pentru
Energie Durabila si Clima (PAEDC). "

Principalele documente strategice la nivel national relevante pentru limitarea si combaterea schimbarilor
climatice si a dispersiei urbane sunt:

— Strategia Nationalad de Dezvoltare Urbana Integrata pentru Orase Reziliente, Verzi, Incluzive si
Competitive 2022-2035 (Politica Urbana a Romaniei) a fost adoptata in decembrie 2022. Ea asigura
transferul si operationalizarea prevederilor Noii Carte de la Leipzig in contextul romanesc. Dintre
obiectivele prioritare fac parte sustenabilitatea spatiala si crearea de orase propice locuirii si
inteligente din punct de vedere climatic. Masurile propuse includ combaterea efectelor
schimbarilor climatice si limitarea si controlul expansiunii urbane, prin dezvoltarea infrastructurii in

'* Mai multe informatii despre Acordul de la Paris sunt disponibile la adresa: https://bit.ly/3ZJCSs3 [28.02.2023].

* Mai multe informatii despre Agenda Urbana pentru Uniunea Europeana sunt disponibile la adresa: https://bit.ly/3KEnsRr [28.02.2023].

' Mai multe informatii despre Pactul verde european sunt disponibile la adresa: https://bit.ly/41saAns [27.02.2023].

'® Mai multe informatii despre initiativa sunt disponibile la adresa: https://bit.ly/3EItFrH [27.02.2023].

7 Mai multe informatii despre Noua Carta de la Leipzig sunt disponibile la adresa: https://bit.ly/3Ys1dmz [03.08.2023].

'® Mai multe informatii despre Noua Strategie a Uniunii Europene privind Adaptarea la Schimbarile Climatice sunt disponibile la adresa:
https://bit.ly/47k|236 [03.08.2023].

' Mai multe informatii despre Noua Conventie a Primarilor privind Clima si Energia sunt disponibile la adresa: https://bit.ly/4451Wijv [03.08.2023].
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zonele cu extinderi de intravilan din ultimii 20 de ani si prin limitarea transformarii terenurilor
neconstruite in zone construite®.

— Strategia Nationala privind Adaptarea la Schimbarile Climatice (SNASC) pentru perioada 2022 -
2030 cu perspectiva anului 2050 si Planul National de Actiune pentru implementarea Strategiei
Nationale privind Adaptarea la Schimbarile Climatice (PNASC) urmaresc imbunatatirea capacitatii
de adaptare si de crestere a rezilientei sistemelor socio-economice si naturale la efectele
schimbarilor climatice. Astfel, strategia asigura continuitatea si coerenta cu componenta de
adaptare din cadrul ,Strategiei nationale privind schimbarile climatice si cresterea economica
bazata pe emisii reduse de carbon pentru perioada 2016-2030" Tn acelasi timp, ea aplics
principiile stabilite de Noua Strategie a Uniunii Europene privind Adaptarea la Schimbarile
Climatice.”!

Infrastructura constituie elementul de baza al dezvoltarii durabile a judetului. Sectiunea de fata analizeaza
cinci directii ale posibilitatilor de dezvoltare a infrastructurii, prin raportare la situatia existenta la nivelul
Judetului Suceava, respectiv transportul, telecomunicatiile, echiparea hidra-edilitara, termoficarea si
gestionarea deseurilor.

Masuri din cadrul SDJS 2021 - 2027

Masuri PMUD Solca

Masuri si proiecte care sa contribuie la cresterea
capacitatii teritoriului de a genera o dezvoltare
economica durabild si implicit de a mentine si
atrage forta de munca inovativa.

PMUD propune proiecte care sa faciliteze accesul
la infrastructura de servicii publice, sisteme
integrate de transfer tehnologic si transfer spatial
de marfuri si bunuri respectiv piata de desfacere a
produselor locale prin inovare si sustenabilitate.

Modalitati de identificare a zonelor care necesita
interventii specifice pentru valorificarea sau
protectia capitalului natural si construit.

PMUD propune proiecte de baza in domeniul
mobilitatii, accesibilitatii, la platforme de schimb si
interactiune cu obiective socio-economice si
cultural-turistice locale.

Cai de asigurare a echilibrului intre politicile
economice, sociale, de mediu si culturale, in
vederea planificarii coerente a procesului de
dezvoltare, precum si a conservarii identitatii
teritoriului.

PMUD propune proiecte de digitalizare s
gestionare a sistemelor integrate prin care se
poate  planifica  sustenabil a teritoriului
(identificarea si promovarea potentialului natural si
antropic local si zonal).

Strategia integrata de dezvoltare urbana Solca

Potentialul orasului in domeniul turismului, al resurselor umane, al infrastructurii si faptul ca zona este
intr-o regiune geografica mirifica si curata, creeaza premisele pentru cresterea standardului de viata al
comunitatii si implicit un proces de dezvoltare durabild pentru orasul Solca.

Datorita unei structuri neadaptate economiei de piata, cu productivitate si eficientda economica scazute,
orasul Solca se situeaza pe ultimul loc in judetul Suceava in raport cu indicele de dezvoltare umana si
produsul intern brut pe cap de locuitor. Acest fapt a determinat elaborarea unui Plan strategic de
dezvoltare a orasului Solca in perioada 2013 - 2023.

Planului strategic trebuie sa i se adauge un program concis, o politica, pe care comunitatea sa-si
fundamenteze baza si actiunea economica. Ideal este ca prin programul respectiv sa se formuleze ca
principala activitate una avand la baza cea mai simpla si mai usor de rezolvat pe termen scurt dintre
problemele identificate in comunitatea respectiva.

Planul strategic de dezvoltare pentru orasul Solca presupune promovarea si diversificarea oportunitatilor
economice si sociale pentru a asigura o excelenta calitate a vietii pentru toti cetatenii.

Obiectivele generale sunt:
— Imbunatatirea calitatii infrastructurii edilitare;

20 Cf. No net land take until 2050 (eng.).

21 Mai multe informatii despre Strategia Nationald privind Adaptarea la Schimbarile Climatice (SNASC) pentru perioada 2022 - 2030 cu
perspectiva anului 2050 si Planul National de Actiune pentru implementarea Strategiei Nationale privind Adaptarea la Schimbarile Climatice
(PNASC) sunt disponibile la adresa: https://bit.ly/3KqGrOk [03.08.2023].
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— Cresterea eficientei energetice in orasul Solca;
— Amplificarea rolului orasului Solca in regiune;

— Dezvoltarea agro-turistica a zonei;
— Sporirea atractivitatii zonei pentru investitori;
— Dezvoltarea intreprinderilor si afacerilor;

— Amplificarea mediului de afaceri pentru IMM-uri;
— Intensificarea activitatilor economice in mediul rural;
— Crearea de noi locuri de munca si reducerea ratei somajului;

— Limitarea exodului tinerilor catre alte orase;
— Imbunatétirea sistemului educational;

—  Imbunatatirea starii de sanatate a populatiei;
— Intensificarea serviciilor de asistenta sociala.

Obiective strategice

Masuri PMUD Solca

Obiectivul strategic 1: Cresterea vitalitatii culturale

Orasul Solca dispune de obiective culturale care
pot atrage numerosi turisti in zona. Promovarea
evenimentelor locale poate contribui semnificativ
la atingerea acestui obiectiv. Se va urmari
atingerea urmatoarei prioritati tematice: Orasul
Solca - identitate culturala. in acest sens se
urmareste realizarea urmatoarelor:

—Reabilitarea infrastructurii culturale;

—Promovarea evenimentelor locale;

—Sustinerea tinerilor pasionati de cultura.

PMUD Solca va propune amenajarea spatiilor
publice pietonale si carosabile la nivel de noduri
modale de transfer catre transport public local si
zonal respectiv catre transport alternativ (biciclete,
trotinete, ,sharecar” etc.).

PMUD prin amenajarea spatiilor publice din
puncte modale de transfer, va cuprinde proiecte
de implementare a unui sistem de statii de
incarcare a vehiculelor electrice si integrarea
acestora in diverse aplicatii care sa permita
cresterea atractivitatii utilizatorului de a ajunge n
zona si de a ,consuma” serviciile puse la dispozitie
de catre UAT Solca si celelalte localitati.

Obiectivul strategic 2: Excelenta in educatie

Excelenta in educatie va putea fi obtinuta prin
investitii  in  infrastructura  educationala  si
perfectionarea continud a cadrelor didactice.
Indeplinirea acestui obiectiv se va realiza prin
urmarirea realizarii urmatoarelor actiuni in cadrul
prioritatii tematice Orasul Solca - dezvoltare prin
educatie:

—Reabilitares, modernizarea si

infrastructurii educationale;

dotarea

—Sprijinirea  evenimentelor educationale si
stimularea elevilor;
—Derularea de programe de dezvoltare

personala a elevilor si a cadrelor didactice.

PMUD prin amenajarea spatiilor publice din
puncte modale de transfer, va cuprinde proiecte
de implementare a unui sistem de statii de
incarcare a vehiculelor electrice si integrarea
acestora in diverse aplicatii care sa permita
cresterea atractivitatii utilizatorului de a ajunge in
zona si de a ,consuma” serviciile puse la dispozitie
de catre UAT Solca si celelalte localitati.

Obiectivul strategic 3: Sustinerea antreprenorilor

Cheia dezvoltarii unui teritoriu consta in crearea si
mentinerea unei infrastructuri de sprijin pentru
afaceri. Actiunile propuse a fi realizate pentru
atingerea prioritatii tematice Orasul Solca -
antreprenoriat local, constau in:
—Dezvoltarea infrastructurii de sprijin pentru
afaceri;
—Stimularea antreprenoriatului local;
—Cresterea gradului de pregatire profesionala a
fortei de munca.

PMUD propune proiecte sub forma unor sisteme
integrate de spatii verzi amenajate de protectie
sau agrement in relatie directd cu elementele de
cadru natural existente de masa (paduri, cursuri de
apa, lacuri, etc.) astfel incat la nivelul tramei
stradale (carosabil si pietonal) sa fie create trasee
de umbra, ventilare naturala (curenti naturali de
aer), perdele de protectie fatda de zonele
industriale, artere de interes regional, etc.

PMUD Solca va propune amenajarea spatiilor
publice pietonale si carosabile la nivel de noduri
modale de transfer catre transport public local si
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Obiective strategice

Masuri PMUD Solca

zonal respectiv catre transport alternativ (biciclete,
trotinete, ,sharecar”, etc.).

PMUD prin amenajarea spatiilor publice din
puncte modale de transfer, va cuprinde proiecte
de implementare a unui sistem de statii de
incarcare a vehiculelor electrice si integrarea
acestora in diverse aplicatii care sa permita
cresterea atractivitatii utilizatorului de a ajunge n
zona si de a ,consuma” serviciile puse la dispozitie
de catre UAT Solca si celelalte localitati.

PMUD propune proiecte pentru un stil de viata
sanatos. Astfel, sunt prevazute piste dedicate
pentru biciclisti pentru incurajarea locuitorilor de a
se deplasa cu bicicleta indiferent de context sau
motivul deplasarii. Sunt prevazute proiecte de
intervenire asupra spatiilor publice pietonale in
vederea cresterii atractivitatii pentru petrecerea
timpului liber.

Obiectivul strategic 4: Asigurarea masurilor de
protectie a mediului inconjurator.

Mentinerea curateniei spatiilor publice si a
actiunilor de protectie a mediului inconjurator
—Implementarea  unor  proiecte  privind
managementul deseurilor;
—Reducerea poluarii;
—Reconversia sit-urilor aflate in degradare;
—Extinderea spatiilor verzi.

PMUD propune proiecte care sa faciliteze accesul
la infrastructura de servicii publice, sisteme
integrate de transfer tehnologic si transfer spatial
de marfuri si bunuri respectiv piata de desfacere a
produselor locale prin inovare si sustenabilitate.

PMUD propune proiecte de baza in domeniul
mobilitatii, accesibilitatii, la platforme de schimb si
interactiune cu obiective socio-economice si
cultural-turistice locale.

Obiectivul strategic 5: Asigurarea accesului
populatiei la infrastructura de alimentare cu ap3,
canalizare, energie electrica si gaze.

Este necesara extinderea retelei tehnico - edilitare
pentru acoperirea necesitatilor tuturor zonelor
construite si preconizate a fi extinse in viitorul
apropiat. In sensul atingerii prioritatii tematice
Orasul Solca - facilitarea accesului Ila
infrastructura de baza se va urmari realizarea
urmatoarelor:
—Reabilitarea si extinderea infrastructurii rutiere;
—Dezvoltarea infrastructurii de semaforizare si
semnalizare rutiera;
—Modernizarea si extinderea infrastructurii de
transport in comun;
—Facilitarea accesului
local;
—Construirea unor noi infrastructuri de interes
pentru populatia locals;
—Extinderea zonelor rezidentiale;
—Reabilitarea si extinderea infrastructurii de
iluminat public.

la obiective de interes

PMUD propune proiecte sub forma unor sisteme
integrate de spatii verzi amenajate de protectie
sau agrement in relatie directd cu elementele de
cadru natural existente de masa (paduri, cursuri de
apa, lacuri, etc.) astfel incat la nivelul tramei
stradale (carosabil si pietonal) sa fie create trasee
de umbra, ventilare naturala (curenti naturali de
aer), perdele de protectie fata de zonele
industriale, artere de interes regional, etc.

PMUD Solca va propune amenajarea spatiilor
publice pietonale si carosabile la nivel de noduri
modale de transfer catre transport public local si
zonal respectiv catre transport alternativ (biciclete,
trotinete, ,sharecar”, etc.).

PMUD prin amenajarea spatiilor publice din
puncte modale de transfer, va cuprinde proiecte
de implementare a unui sistem de statii de
incarcare a vehiculelor electrice si integrarea
acestora in diverse aplicatii care sa permita
cresterea atractivitatii utilizatorului de a ajunge n
zona si de a ,consuma” serviciile puse la dispozitie
de catre UAT Solca si celelalte localitati.
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Obiective strategice

Masuri PMUD Solca

PMUD propune proiecte pentru un stil de viata
sanatos. Astfel, sunt prevazute piste dedicate
pentru biciclisti pentru incurajarea locuitorilor de a
se deplasa cu bicicleta indiferent de context sau
motivul deplasarii. Sunt prevazute proiecte de
intervenire asupra spatiilor publice pietonale n
vederea cresterii atractivitatii pentru petrecerea
timpului liber.

Obiectivul strategic 6: Asigurarea accesului

populatiei la infrastructura de sanatate.

Investitile n infrastructura de sanatate sunt
prioritare si pot contribui la cresterea calitatii vietii
in orasul Solca. In vederea atingerii prioritatii
tematice Orasul Solca - prioritizarea sanatatii se
va urmari realizarea urmatoarelor:
—Reabilitarea, modernizarea si
infrastructurii de sanatate;
—Digitalizarea unitatilor sanitare;
—Dezvoltarea infrastructurii de sanatate.

dotarea

PMUD propune proiecte de digitalizare si
gestionare a sistemelor integrate prin care se
poate  planifica  sustenabil a teritoriului
(identificarea si promovarea potentialului natural si
antropic local si zonal).

Obiectivul strategic 7: Asigurarea egalitatii de
sanse.

Asigurarea de facilitati pentru cei aflati in nevoie.
Indeplinirea acestui obiectiv este in corelare cu
atingerea prioritatii tematice Orasul Solca -
egalitate pentru toti, in acest sens urmarindu-se
realizarea urmatoarelor:
—Construirea, reabilitarea si
infrastructurii sociale;
—Derularea unor proiecte pentru constientizarea
importantei ajutorului semenilor;
—Construire locuinte sociale;
—Programe de sprijin pentru populatie;
—Imbunatatirea serviciilor locale de interventii,
siguranta si protectie.

modernizarea

PMUD propune proiecte sub forma unor sisteme
integrate de spatii verzi amenajate de protectie
sau agrement in relatie directa cu elementele de
cadru natural existente de masa (paduri, cursuri de
apa, lacuri, etc.) astfel incat la nivelul tramei
stradale (carosabil si pietonal) sa fie create trasee
de umbra, ventilare naturala (curenti naturali de
aer), perdele de protectie fata de zonele
industriale, artere de interes regional, etc.

PMUD Solca va propune amenajarea spatiilor
publice pietonale si carosabile la nivel de noduri
modale de transfer catre transport public local si
zonal respectiv catre transport alternativ (biciclete,
trotinete, ,sharecar” etc.).

PMUD prin amenajarea spatiilor publice din
puncte modale de transfer, va cuprinde proiecte
de implementare a unui sistem de statii de
incarcare a vehiculelor electrice si integrarea
acestora in diverse aplicatii care sa permita
cresterea atractivitatii utilizatorului de a ajunge n
zona si de a ,consuma” serviciile puse la dispozitie
de catre UAT Solca si celelalte localitati.

PMUD propune proiecte pentru un stil de viata
sanatos. Astfel, sunt prevazute piste dedicate
pentru biciclisti pentru incurajarea locuitorilor de a
se deplasa cu bicicleta indiferent de context sau
motivul deplasarii. Sunt prevazute proiecte de
intervenire asupra spatiilor publice pietonale in
vederea cresterii atractivitatii pentru petrecerea
timpului liber.

Obiectivul strategic 8: Adaptarea infrastructurii la
masuri inteligente pentru protectia mediului
fnconjurator.

PMUD propune proiecte de digitalizare si
gestionare a sistemelor integrate prin care se
poate  planifica  sustenabil a teritoriului
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Obiective strategice

Masuri PMUD Solca

Dezvoltarea orasului Solca trebuie sa se realizeze
in corelare cu principiile de protectie aerului.
Accentul se va pune pe infrastructura velo si
pietonald precum si pe tehnologii inteligente de
reducere a emisiilor de carbon si purificare a
aerului si tehnologii de colectare selectiva a
deseurilor. In acest sens, se propune atingerea
prioritatii tematice Orasul Solca - dezvoltare
verde prin urmarirea realizarii urmatoarelor
actiuni:

—Dezvoltarea infrastructurii velo si pietonale;

—Construire  statii  de incarcare  pentru

autovehicule electrice.

(identificarea si promovarea potentialului natural si
antropic local si zonal).

Obiectivul strategic 9: Implementarea unor actiuni
pentru eficientizarea mobilitatii urbane

Orasul Solca impune asigurarea unei mobilitati
urbane eficiente atat pentru locuitori cat si pentru
persoanele aflate in tranzit. In vederea atingerii
prioritatii tematice Orasul Solca - SMART - CITY
se va urmari realizarea urmatoarelor:
—Implementarea unor solutii integrate pentru
interactiunea cu cetatenii;
—Implementarea unor solutii e-learning pentru

PMUD propune proiecte sub forma unor sisteme
integrate de spatii verzi amenajate de protectie
sau agrement in relatie directa cu elementele de
cadru natural existente de masa (paduri, cursuri de
apa, lacuri, etc.) astfel incat la nivelul tramei
stradale (carosabil si pietonal) sa fie create trasee
de umbra, ventilare naturala (curenti naturali de
aer), perdele de protectie fatda de =zonele
industriale, artere de interes regional, etc.

PMUD Solca va propune amenajarea spatiilor
publice pietonale si carosabile la nivel de noduri
modale de transfer catre transport public local si
zonal respectiv catre transport alternativ (biciclete,
trotinete, ,sharecar”, etc.).

PMUD prin amenajarea spatiilor publice din
puncte modale de transfer, va cuprinde proiecte
de implementare a unui sistem de statii de
incarcare a vehiculelor electrice si integrarea
acestora in diverse aplicatii care sa permita
cresterea atractivitatii utilizatorului de a ajunge n
zona si de a ,consuma” serviciile puse la dispozitie
de catre UAT Solca si celelalte localitati.

PMUD propune proiecte pentru un stil de viata
sanatos. Astfel, sunt prevazute piste dedicate
pentru biciclisti pentru incurajarea locuitorilor de a
se deplasa cu bicicleta indiferent de context sau
motivul deplasarii. Sunt prevazute proiecte de
intervenire asupra spatiilor publice pietonale in
vederea cresterii atractivitatii pentru petrecerea
timpului liber.

scoli;

—Adoptarea de tehnologii integrate de
monitorizare video pentru siguranta
cetatenilor.

Obiectivul  strategic 10: Implementarea de

tehnologii SMART

Investitiile Tn componenta SMART CITY vor

transforma orasul intr-o alternativa de locuire care
poate concura cu cele mai mari orase din regiune.
Astfel, pentru atingerea prioritatilor tematice
Orasul Solca - conectare prin oameni, se va
urmari realizarea urmatoarelor:

—Amenajare parcuri;

PMUD propune proiecte sub forma unor sisteme
integrate de spatii verzi amenajate de protectie
sau agrement in relatie directd cu elementele de
cadru natural existente de masa (paduri, cursuri de
apa, lacuri, etc.) astfel incat la nivelul tramei
stradale (carosabil si pietonal) sa fie create trasee
de umbra, ventilare naturala (curenti naturali de
aer), perdele de protectie fata de =zonele
industriale, artere de interes regional, etc.
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Obiective strategice

Masuri PMUD Solca

—Construire, amenajare, dotare locuri de joaca
pentru copii;

—Construire, amenajare, dotare sali si terenuri de
sport pentru desfasurarea activitatilor sportive;

—Amenajare infrastructuri de agrement;

PMUD Solca va propune amenajarea spatiilor
publice pietonale si carosabile la nivel de noduri
modale de transfer catre transport public local si
zonal respectiv catre transport alternativ (biciclete,
trotinete, ,sharecar”, etc.).

PMUD prin amenajarea spatiilor publice din
puncte modale de transfer, va cuprinde proiecte
de implementare a unui sistem de statii de
incarcare a vehiculelor electrice si integrarea
acestora in diverse aplicatii care sa permita
cresterea atractivitatii utilizatorului de a ajunge in
zona si de a ,consuma” serviciile puse la dispozitie
de catre UAT Solca si celelalte localitati.

PMUD propune proiecte pentru un stil de viata
sanatos. Astfel, sunt prevazute piste dedicate
pentru biciclisti pentru incurajarea locuitorilor de a
se deplasa cu bicicleta indiferent de context sau
motivul deplasarii. Sunt prevazute proiecte de
intervenire asupra spatiilor publice pietonale in
vederea cresterii atractivitatii pentru petrecerea
timpului liber.

—Construire, amenajare, dotare spatiu de
desfasurare a activitatilor socio-educative.
Obiectivul  strategic  11:  Asigurarea unei

comunicari eficiente cu populatia.
Se propune atingerea prioritatii tematice Orasul

Solca - gestionarea rapida a problemei
societatii, prin urmarirea realizarii urmatoarelor
actiuni:

—Facilitarea accesului la serviciile de baza;
—Cresterea nivelului de securitate personal3;
—Sustinerea initiativelor cetatenesti.

PMUD propune proiecte care sa faciliteze accesul
la infrastructura de servicii publice, sisteme
integrate de transfer tehnologic si transfer spatial
de marfuri si bunuri respectiv piata de desfacere a
produselor locale prin inovare si sustenabilitate.

PMUD propune proiecte de baza in domeniul
mobilitatii, accesibilitatii, la platforme de schimb si
interactiune cu obiective socio-economice si
cultural-turistice locale.

Capitolul Il
Analiza situatiei existente

Orasul Solca se afla situat in marginea estica a Obcinelor Bucovinei (Obcina Mare), unde se intersecteaza
la poalele Muntilor Carpati Paralela de 47°42" |atitudine nordica si meridianul 25°50" longitudine estica.

Solca este asezata pe valea cursului mijlociu al rdului Solca, afluent de dreapta al raului Suceava, la o
distanta de 23 km de municipiul Radauti, 32 km de orasul Gura Humorului, 48 km de resedinta de judet
Suceava si 464 km de Bucuresti si se invecineaza cu localitatile Marginea si Arbore la nord, Cacica la sud,
Botosana si Cajvana la est, Manastirea Humorului si Sucevita la vest.

Principalele drumuri care traverseaza orasul si asigura legatura cu localitatile invecinate sunt:
- Drumul national DN 2E (Paltinoasa - Marginea) care traverseaza localitatea prin zona sa centrala si
face legatura intre drumul european E576 cu traseul turistic rutier al obiectivelor religioase Putna -

Moldovita;

- Drumul national DN 2K (Solca - Arbore - Milisauti) care leaga localitatea de conexiunea la drumul

european E85.

Asezarea in teritoriu si conditiile cadrului natural au imprimat orasului un profil predominant agrar,
dezvoltarea in viitor a localitatii fiind in strénsa corelatie cu legaturile economice si comertul cu principalele
orase din zona. Teritoriul administrativ al orasului Solca ocupa o suprafata de 4853 hectare.
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2.1 Date generale legate de asezarea in teritoriu
Orasul Solca este pozitionat in partea central - nordica a judetului Suceava, la limita estica a Obcinei Mari,
n depresiunea submontana Solca - Cacica. Se invecineaza cu:

— Nord - Vest: comuna Marginea;

— Nord si Nord - Est: comuna Arbore;

— Sud si Sud - Est: comuna Poieni - Solca;

—  Sud: comuna Cacica;

— Vest: comuna Manastirea Humorului.

Localitatea se situeazad la intersectia paralelei de 47°42' latitudine nordicd cu meridianul 25°50'
longitudine estica, la contactul dintre Podisul Sucevei si Carpatii Orientali.

Distantele rutiere fata de centrele urbane cele mai importante din judet sunt: 45 km fata de municipiul
Suceava, 22 km fata de municipiul Radauti, 30 km fata de Gura Humorului si 35 km fata de Solca.

Principalele cdi de comunicatie rutiere care traverseaza orasul Solca si asigura legatura cu spatiul
inconjurator sunt:
— DN 2E (Paltinoasa - Marginea) care traverseaza localitatea prin zona sa centrala si face legatura
intre drumul european E576 cu traseul turistic rutier al obiectivelor religioase Putna - Moldovita.
— DN 2K (Solca - Arbore - Milisauti) care leaga localitatea de conexiunea la drumul european E85.
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cadrul jud. Suceava. Sursa: date proprii.
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2.2 Geologie, relief, hidrografie, clima, resurse
Spatiul peste care se suprapune teritoriul administrativ al orasului Solca face parte din aria de contact
dintre depresiunea submontana Solca - Cacica si Obcina Mare.

Ca atare, harta substratului geologic al teritoriului orasului Solca indica o predominare a rocilor
sedimentare in zona aferentd ariei depresionare din estul UAT, reprezentate prin: marne argiloase cu
intercalatii de nisipuri, marne si argile cenusii, gresii, gips, dar si depozitele de sare care dau elementul
distinctiv al zonei.
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In partea vestica a UAT afloreaza depozitele de flis specifice Obcinei Mari, care au o structurd cutata in
panze, vizibila si pe reprezentarea cartografica, constituite din flisuri sistoase, sisturi grezoase si chiar
conglomerate cu elemente de sisturi verzi. Desi sunt roci metamorfice, si aceste formatiuni flisoide au o
rezistenta mai redusa la eroziune si alterare, similar cu rocile sedimentare.

Pe vaile retelei hidrografice s-au format succesiuni aluviale recente, in care predomina pietrisurile cu nisip,
iar local apar acumulari bogate in materie organica (maluri).

Trasaturile geologice ale acestui teritoriu grefat pe un subasment geologic majoritar sedimentar
influenteaza locuirea si activitatile umane indirect prin controlul pe care il exercita asupra morfologiei
reliefului si favorabilitatii sau restrictiilor pe care aceasta le impune prin configuratia si panta terenului,
acest tip de substrat fiind in general favorabil declansarii si evolutiei proceselor geomorfologice actuale.

Teritoriul administrativ al UAT Solca face parte din punct de vedere geomorfologic din aria de contact
dintre depresiunea submontanad Solca - Cacica (apartinand Podisului Sucevei) si zona montana de
altitudine joasa si medie a Obcinii Mari (Obcinele Bucovinei), asadar perimetrul analizat se caracterizeaza
prin altitudini variabile care scad de la vest catre est, prezentand trasaturi morfologice si morfografice
specifice.
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Figura nr. 14 - Harta hipsometrica a teritoriului UAT Solca. Sursa: date proprii.

Altitudinile maxime depasesc 1000 la limita sud-vestica a teritoriului UAT in domeniul montan al Obcinii
Mari (unde se impune in relief o serie de 3 culmi paralele cu directie generald NV - SE), si scad treptat
catre est in zona depresionara pana sub 475 metri. Altitudinea medie a zonei locuibile este de 522 de
metri, iar intravilanul este situat aproape integral in intervalul hipsometric 450 - 550 metri, ocupand un
spatiu depresionar care se insereaza intre doua culmi ale Obcinii Mari.

Teritoriul orasului Solca este traversat de catre raul Solca, afluent de dreapta al Sucevei, care formeaza axa
de structurare a habitatului la iesirea acestuia din zona montana si intrarea in depresiune.

In partea vestica a UAT, in zona montana impaduritd, apare si formatiunea geologica cunoscutad sub
numele de Pietrele Muierilor, formata din stanci modelate eolian, cu un aspect pitoresc.

Din punct de vedere al amenajarii urbane durabile prezinta interes declivitatea reliefului reprezentat
majoritar prin versanti care se incadreaza in intervalele de pantd 0-10° (mai ales in partea de est a
teritoriului UAT, in aria depresionara) si 10-20°, specifice zonei montane din vestul zonei analizate.

In jumatatea vestica (Obcina Mare) sunt prezente si areale importante cu pante cuprinse intre 20-30°, si
chiar mai mari de 30°, indicadnd o frecventa ridicata a versantilor abrupti grefati pe roci flisoide.

Aceste zone sunt aproape exclusiv impadurite in prezent, insd o schimbare a modului de utilizare a
terenurilor prin despadurire ar constitui un factor de risc major pentru declansarea proceselor

geomorfologice actuale (alunecari de teren, eroziune torentiala, prabusiri etc.).

In cadrul intravilanului actual peste 90% dintre terenuri au valori ale declivitatii mai mici de 10°, astfel incéat
relieful nu pune probleme deosebite de amenajare.
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Figura nr. 15 - Harta distributiei claselor de panta pe teritoriul orasului Solca. Sursa: date proprii.

Reteaua hidrografica a localitatii Solca este formata din paraul Solca si afluentii sai. Acest parau traverseaza
localitatea Solca pe o directie generala vest - est si isi aduna apele din péraiele Izvor si Solcuta. Dupa un
parcurs total de cca. 27 km, care traverseaza UAT Solca si comunele Arbore si Todiresti, paraul Solca se
varsa in réul Suceava la Gura Solcii.

La iesirea din zona montana valea Solcii este mai ingusta, cu maluri abrupte, odata cu Tnaintarea catre est
n zona depresionara malurile devin mai joase si mai largi, formand o albie majora usor inundabila. Apele
statatoare sunt reprezentate de o serie de acumulari:
— trei in partea de nord a orasului Solca, cunoscute sub numele de Trei lazuri (in prezent colmatate in
cea mai mare parte si acoperite cu vegetatie);
— una pe paréaul Solcuta.

Lacul de acumulare format in spatele barajului construit pe Solcuta in 1978 constituie principala sursa de
apa a orasului, dar si o potentiala resursa energetica.

Apele subterane includ acviferele cu apa dulce cantonate depozitele aluvionare ale zonei de lunca a
paraului Solca, dar si izvoare clorosodice (Slatina Mare, la 650 metri altitudine) si minerale (Burcut, pe
versantul stang al paraului Solcuta).

De calitatea si proprietatile terapeutice ale resurselor de apa se leaga atét infiintarea ,Fabricii de bere -
Solca” acum mai bine de un secol, precum si amenajarea statiunii balneoclimaterice Solca in sec. al XIX-
lea. Riscurile hidrologice sunt reprezentate de inundatii, care constituie fenomene provocate de debite in
surplus acumulate intr-un interval de timp scurt, ce depasesc capacitatea de transport a albiei minore,
revarsandu-se in albia majora si acoperind suprafete de teren care de regula nu sunt afectate de regimul
normal al nivelurilor.

Pozitionarea unora dintre gospodariile locuitorilor orasului Solca in zona albiei majore a paréaului cu acelasi

nume a condus la cresterea riscului de inundare a acestora, conform evaluarii riscului de inundabilitate
realizat de ANAR pentru asigurarile de 1% si 0.1%.
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Figura nr. 16 - Benzile de inundabilitate pentru asigurarile de 1% (sus) si 0.1% (jos) in orasul Solca. Sursa: ANAR, 2023.
Clima zonei din care face parte teritoriul orasului Solca se incadreaza in climatul temperat continental

moderat, cu unele influente continentale din est si subbaltice (boreale) din nord. Zona depresionara din
care face parte UAT Solca apartine tinutului climatic de dealuri si platouri cu altitudini medii (300 - 500
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metri) si Tnalte (500 - 800 metri), inclus in sectorul de provincie climatica al Subcarpatilor si Podisului
Moldovei cu influente baltice.

Advectiile frecvente de aer temperat-continental de origine polara sau arctica, rar temperat-maritima,
specifice acestei zone determind o temperatura media anuald mai modesta, umiditate si nebulozitate
atmosferica mai ridicate, si precipitatii mai bogate.

Fenomenele de uscaciune si seceta sunt mai putin frecvente comparativ cu estul si sudul Podisului
Moldovei (care fac parte din sectorul climatic cu nuante de ariditate), insa se manifesta si aici in toate
anotimpurile, in special la finalul verii si toamna.

Influentele mentionate conduc la manifestarea in zona orasului Solca a unui climat cu ierni relativ aspre,
lungi si reci, bogate in zapada, primaveri scurte, friguroase, cu ingheturi tarzii si brume, veri racoroase si
mai umede, si toamne scurte in care se produc frecvent fenomene si stari de vreme caracteristice iernii.

Temperatura medie anuala la cea mai apropiata statie meteorologica unde se realizeaza masuratori ale
parametrilor climatici (Radauti, la o distanta de cca. 20 km de orasul Solca) este de 7,7°C. Temperatura
maxima absoluta inregistrata la aceasta statie este de 37°C, in timp ce minima absoluta a fost de -32°C,
rezultdnd o valoare a amplitudinii termice absolute de cca. 69°C.

Temperatura medie lunara minima masurata la Radauti se inregistreaza in luna ianuarie (-4,3°C), iar cea
maxima n luna iulie (18,2°C), rezultdand o amplitudine termica medie anuala de 22,5°C.
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Figura nr. 17 - Variatia temperaturilor medii lunare multianuale la statiile meteorologice din judetul Suceava.
Sursa: Cocerhan, 2013.

Primul inghet apare, de regul3, la sfarsitul lunii noiembrie (in unele situatii chiar mai devreme), iar ultimul
inghet se inregistreaza in prima jumatate a lunii aprilie. Volumul de precipitatii mediu anual la statia meteo
Radauti este de 626 mm, dar pe teritoriul orasului Solca, mai ales in partea mai inalta din vestul UAT,
precipitatiile pot creste pana la 800 mm.

Regimul anual al precipitatiilor se caracterizeaza printr-un maxim in lunile iunie si iulie (99,3 mm, respectiv
101,9 mm), iar cele mai reduse cantitati de precipitatii se inregistreaza in intervalul decembrie - februarie,
cand valorile lunare variaza intre 22 si 24,2 mm. Precipitatiile din sezonul cald au o pondere de 45% din
totalul anual (peste 283 mm) si pot avea caracter torential, cu valori ridicate ale volumului de precipitatii
in 24 ore, acestea fiind relevante atdt pentru producerea inundatiilor, cat si pentru declansarea sau
intretinerea proceselor geomorfologice actuale (eroziune de suprafata si adéncime, alunecari de teren).
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Tabelul nr. 1 - Valorile medii lunare multianuale ale precipitatiilor la statia meteorologica Radauti, 1961-2007

Luna | Il 1l v Vv VI VII VIII IX X Xl Xl

Volum precipitatii 22 23,7 | 28,6 50,6 77,5 | 99,3 | 101,9 | 82,1 51,2 | 354 | 295 | 24,2
(mm)

Volum precipitatii (mm)

120
100

80
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60

y =0,5014x\ 48,908

--------- Liniara (Volum
precipitatii (mm))

40

20

Numarul mediu al zilelor cu ninsoare in zona orasului Solca este de cca. 40/an, iar perioada medie de
persistenta a stratului de zapada este cuprinsa intre a doua parte a lunii noiembrie (cca. 20 nov.) si mijlocul
lunii aprilie (10 - 15 aprilie), rezultdnd un numar mediu al zilelor cu strat de zapada de 75/an.

In aceasta zona predomina vanturile de nord - vest, iar in arealele cu relief accidentat se poate produce
un efect de canalizare a circulatiei aerului in lungul axei vailor. Viteza vantului este mai ridicata iarna (3 m/s)
si primavara (2,9 m/s), si mai redusa vara si toamna.

In perioada recents, sub influenta schimbarilor climatice globale, s-au produs unele perturbéri ale acestor
caracteristici climatice observate pe perioade de timp foarte lungi, care au constat mai ales in cresterea
temperaturilor inregistrate in timpul iernii, reducerea precipitatiilor solide (zapada), cresterea frecventei
episoadelor de uscaciune si secetd, cresterea gradului de torentialitate a caderilor de precipitatii lichide
etc.

Conditiile climatice din zona si calitatile terapeutice ale mediului (ape, aer ozonat, ecosisteme forestiere)
din acest areal au creat un potential balnear-climatic care a fost valorificat incepand cu mijlocul sec. al XIX-
lea ca urmare a infiintarii la Solca a uneia dintre cele mai cunoscute statiuni balneoclimaterice si de
tratament din Bucovina.

2.3 Turismul
Orasul Solca dispune de un potential turistic natural si antropogenic semnificativ, care include:

— potentialul balnear - climatic, valorificat in trecut in cadrul statiunii balneare deschise la finalul sec.
al XIX-lea, care dispunea de: ,clima subalpina cu schimbari minimale de temperatura; aer curat,
balsamic si bogat de ozon; saloane de inhalare cu aburi de molizi si de slatina din Solca; tot felul
de ape minerale; ,massagiu”, electricitate, zar de oi, bai medicinale; scalde de slatina din
Jsvoarele” naturale, bai de extract de molizi, malt, tarate, pucioasa si namol”;

— cladirile fostului Sanatoriu ,Dr. Poras” (construite in secolul al XIX-lea);

— parcurile dendrologice din oras, incluzdnd Parcul Balnear (Gradina de Vara) cu o suprafata de 12
ha, si Parcul central al orasului Solca;

— resursele de ape minerale clorurate - sodice (ex. izvorul Burcut);

— elementele de patrimoniu cultural - religios si etnografic:

» Biserica Sfintii Apostoli Petru si Pavel din Solca (fosta biserica a Manastirii Solca infiintate la
inceputul sec. al XVll-lea de Tomsa Voda);
= Biserica romano-catolica (1868);
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» fosta Fabrica de Bere (una dintre cele mai vechi din Roménia, datand din 1810);
»= Casa - muzeu Solca (denumita in prezent Casa ,Saveta Cotrubas”, apartine de Complexul
Muzeal Bucovina Suceava si dateaza din sec. al XVll-lea).
— Pietrele Muierilor, formatiune geomorfologica spectaculoasa sub forma de stanci modelate eolian
cu aspectul unor sculpturi, situata in Obcina Mare;

Figura nr. 18 - Montaj fotografic
Sursa: autor (fotografiile 1-4), site-uri web (5-7)

Nota:
- Fotografia 1 (Biserica Romano-catolica, turla bisericii, latura de vest);
- Fotografia 2 (Manastirea Solca, Biserica Sfintii Apostoli Petru si Pavel, latura de sud-est);
- Fotografia 3 (peisaj natural orasul Solca, vedere panorama dinspre nord);
- Fotografia 4 (str. Tomsa Vod3, vedere dinspre est);
- Fotografia 5 (Sanatoriul ,,Dr. Poras’, carte postala);
- Fotografia 6 (Pietrele Muierilor, vedere panorama dinspre vest);
- Fotografia 7 (Fabrica de Bere ,Solca’, poartad acces incinta, vedere dinspre nord).

— peisajul tipic bucovinean montan/submontan, cu obcini cu altitudini medii si ecosisteme forestiere
si praticole (padurile/ecosistemele forestiere ocupa aproape trei sferturi din suprafata totala a UAT
Solca - 73,8%, compuse majoritar din arborele de foioase si amestec, dar si de conifere, dispuse
intr-o pozitie de inversiune: padurile de conifere in zona mai joasa de contact cu depresiunea si pe
valea superioara a paraului Solca, iar cele de foioase si mixte pe versanti si culmi.
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Figura nr. 19 - Harta distributiei claselor de utilizare a terenurilor pe teritoriul orasului Solca.
Sursa: Corine LandCover 2018, date proprii.

La acestea se adauga pozitionarea intr-un areal cu o densitate ridicata a obiectivelor turistice, care includ
manastirile pictate din Bucovina (ex. Arbore, Sucevita, Humor, Voronet) si centrul cultural - religios de la
manastirea Putna, dar si salina de la Cacica, oferind posibilitatea de a include Solca in circuitele turistice
dedicate.

In pofida potentialului turistic considerabil si a traditiei valorific&rii acestui potential, mai ales in perioada
n care orasul Solca s-a aflat sub administratie austro-ungara (fiind considerat a doua statiune ca renume a
Imperiului Austriac de odinioara, dupa Meran, vizitatad de catre imparatul Francisc |, in 1817, si de printul
de coroana Rudolf,in 1887),1n prezent sectorul turistic este neglijabil caimportanta in structura economica
a acestui centru urban.

Perioada de dupa 1989 a reprezentat un interval de declin generalizat pentru orasul Solca, in care
statiunea balneoclimaterica si fabrica de bere, care functionau de peste un secol, au fost desfiintate, iar
cladirile de patrimoniu au fost neglijate, fiind afectate de un proces de degradare.

Lipsa de viziune a administratorilor UAT Solca, lipsa de ,know-how"” privind managementul resurselor
balnear - climatice si turistice in general, dezinteresul si lipsa de resurse financiare si-au pus amprenta
asupra evolutiei acestui oras in ultimii 30 de ani. In prezent sectorul turistic se rezuma la:
— 3 structuri turistice de primire a turistilor, conform datelor din baza INS Tempo (1 unitate din 2010
panain 2017, 2 unitati in 2018-2019, iar din 2020 péna in prezent apar functionale 3 unitati);
— 48 de locuri de cazare disponibile (in 2022), toate in pensiuni turistice, in crestere semnificativa fata
de perioada anterioara anului 2018, cand capacitatea de cazare era de doar 16 - 18 locuri (2006 -
2017);
— conform Strategiei de dezvoltare economica si sociala a orasului Solca, la nivelul anului 2010 acest
UAT dispunea de urmatoarele unitati turistice de primire:
» Hanul Turistic Solca - 45 de locuri, bar - restaurant, terasa, curte interioara, parcare, piscina
Cu apa sarata;
=  Pensiunea ,Minodora” - 25 de locuri, bar-restaurant;

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA - ORASUL SOLCA ver. 1.0 - IULIE 2023 62



=  Pensiunea ,Ana Maria" - 10 locuri;
=  Pensiunea ,Casa Antonio” - 10 locuri, bar-restaurant.
— numarul total de sosiri ale turistilor in anul 2022 a fost de 171 (fata de 445 in 2019, 289 in 2020 si
101 n 2021), ce corespunde unui numar de 236 innoptari (fata de 707 in 2019, 442 in 2020 si 136
in 2021), rezultdnd un numar mediu de 1.38 nopti cazare per sejur (2022)

Datele statistice ilustreaza clar faptul ca nu exista o strategie concretd de dezvoltare si promovare a
turismului in orasul Solca, astfel incat in ultimele decenii activitatile turistice s-au desfasurat mai degraba
la voia intamplarii, fara o minima predictibilitate, la nivel foarte redus al capacitatii, iar atractivitatea acestei
zone este foarte scazuta raportat la potentialul real, asa cum atesta si numarul de nopti de cazare/sejur.

2.4 Demografia
Orasul Solca este cel mai mic centru urban din judetul Suceava (cu o populatie de doar 2645 persoane
la 1 ianuarie 2023).

Tendinta demografica generala specifica zonei Bucovinei este caracterizata prin stagnare demografica sau
chiar reducere a efectivului real al populatiei, ca urmare a conjugarii efectelor miscarii migratorii marcate
si a tranzitiei demografice catre un comportament mai putin ,natalist” pe parcursul ultimelor 3 decenii.

Acest tip de evolutie este mai evident in mediul rural si in UAT-urile cu statut urban din esalonul inferior
sau mediu, cu unele exceptii (ex. Solca, Salcea), asa cum este si cazul orasului Solca, unde populatia totala
stagneaza la un efectiv care a variat intre 2600 - 2700 persoane in ultimii 15 ani (dupa reorganizarea
administrativa din 2007 in urma careia comuna Poieni - Solca s-a separat de orasul Solca), conform bazei
de date INS Tempo.

Densitatea populatiei raportata la suprafata totald a teritoriului administrativ al orasului Solca (incluzand
toate categoriile de terenuri cu functie agricola si silvica) este de 54,5 loc./km? (2023), valoare mult
inferioara mediei judetene de 82,9 loc./km? (2017), care cuprinde ambele medii de rezidenta. Ca atare,
presiunea asupra fondului funciar este destul de redusa.

Structura pe grupe de varsta apare modificata in sensul reducerii ponderii populatiei tinere si a cresterii
procentului de populatie adulta si varstnica.

Tabelul nr. 2 - Structura pe grupe de vérsta a populatiei orasului Solca in anii 2007 si 2022. Sursa: baza de date TEMPO (INS, 1990-
2022).

Grupe de varsta | 2007 2022
Total Masculin Feminin Total Masculin Feminin
Toate grupele 2644 1286 1358 2635 1298 1337
Sub 5 ani 163 82 81 164 75 89
5-9 ani 149 84 65 153 79 74
10-14 ani 134 74 60 141 77 64
15-19 ani 222 111 111 174 99 75
20-24 ani 196 88 108 165 84 81
25-29 ani 250 122 128 140 70 70
30-34 ani 187 97 90 197 105 92
35-3% ani 213 115 98 191 95 96
40-44 ani 138 64 74 238 115 123
45-49 ani 170 84 86 198 105 93
50-54 ani 175 93 82 197 93 104
55-59 ani 149 64 85 130 62 68
60-64 ani 115 59 56 152 72 80
65-69 ani 113 46 67 136 69 67
70-74 ani 112 49 63 106 44 62
75-79 ani 83 30 53 64 21 43
80-84 ani 49 16 33 52 22 30
85 ani si peste | 26 8 18 37 11 26
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Grupa populatiei adulte (15-64 ani) este larg dominanta in cadrul populatiei orasului Solca, avand o
pondere de aproape 68% din total, in timp ce populatia tanara (0-14 ani) are in prezent o pondere de

17,4%.

Tabelul nr. 3 - Structura pe grupe mari de varsta si sexe a populatiei orasului Solca in anul 2022.
Sursa: baza de date TEMPO (INS, 1990-2022).

Grupe de varsta Total Masculin Feminin
nr. pers. % din total nr. pers. nr. pers.
Toate grupele 2635 100% 1298 1337
Tineri (0-14 ani) 458 17.4% 231 227
Adulti (15-64 ani) 1782 67,63% 900 882
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| Varstnici (peste 65 ani) | 395 | 14.99% [ 167 | 228 \

Structura actuala a populatiei denota existenta unei rezerve demografice moderate care poate contribui
la mentinerea potentialului endogen al populatiei, cu conditia diminuarii migratiei tinerilor si adultilor
tineri de varsta fertila.

Subgrupa de populatie feminina cu capacitatea biologica de reproducere (15-49 ani) constituie 47,12%
din populatia feminina totala, indicand o situatie relativ favorabila, insa grupa de fertilitate maxima (20-29
de ani) detine o pondere de doar 11,3%, avand efecte pe termen scurt si mediu asupra natalitatii.

Indicele de Imbatréanire a populatiei este subunitar (0,86), indicand o situatie satisfacatoare. Raportul
global de dependenta a populatiei inactive (tineri si varstnici) este de 487 %o, rezultdnd o sarcina sociala
moderata asupra populatiei apte de munca.

Estimam ca in urmatorii 20 de ani acesti indici se vor modifica, intrucat ponderea varstnicilor va creste
considerabil ca urmare a intrarii in randul véarstnicilor a unui contingent mare de populatie adulta din

esalonul superior (grupele actuale 45 - 64 ani), care constituie segmente de populatie numeroase.

Bilantul natural se situeaza in general in domeniul negativ, cu cateva exceptii (anii 2010, 2013,2017,2018),
valorile acestui indice variind intre 3,45%. si - 6 ,88%o in intervalul analizat.

Dinamica bilantului natural in orasul Solca

2008-2022
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Figura nr. 20 -

-5,00 Natalitatea, mortalitatea
1000 si bilantul natural in

' 200 200 201 201 201 201 201 201 201 201 201 201 202 202 202 orasul Solca in perioada

8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 2008-2022.

e— N atalitate 9,84 8,7813,08 8,80 10,4412,66 8,02 13,72 9,13 13,0715,6712,1211,7510,6310,22
Mortalitate  13,2511,8311,9215,6811,99 9,21 13,7414,1115,2111,9113,7614,3912,8912,9012,12 Sursa: baza de date

Bilant natural -3,41-3,05 1,15 -6,88-1,55 3,45 -5,73-0,38-6,08 1,15 1,91 -2,27-1,14-2,28-1,89 TE'V'P)O (INS,  1990-
2022).

Datele demografice indica faptul ca in cei mai multi ani mortalitatea depaseste natalitatea, astfel incat se
instaleaza un deficit natural de populatie.

Migratia (conform datelor inregistrate oficial) indica valori similare bilantului natural care au variat intre -
4,94%0 si 8,51%o, linia de tendinta indicand o oarecare crestere in intervalul 2008 - 2022.
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Dinamica bilantului migratoriu in orasul Solca
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— Imigratie 14,7711,0615,7710,3316,6320,3317,9417,1615,2119,9820,2617,4218,5718,2214,39
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Bilant migratoriu -3,03-3,82 3,08 -4,59 8,51 3,45 2,67 2,67 -4,94 4,23 5,73 1,52 -0,38 4,55 1,89 2022).

Ca atare, bilantul real al dinamicii populatiei variaza in jurul valorii de 0% intre anii 2008 - 2022,
reflectdndu-se intr-o stagnare a efectivului total de populatie. Trebuie mentionat faptul ca datele statistice
disponibile (colectate de INS) privind miscarea migratorie a populatiei nu reflecta in totalitate realitatea,
cifrele fiind de regula subevaluate (partiale).

Bilantul real al populatiei orasului Solca

2008-2022
10
5
' . ] ]
2012 2013.2015 2017 2018m2021 2022
5 . ,
Figura nr. 22 - Bilantul real al
populatiei  orasului  Solca in
10 perioada 2008-2022.
Sursa: baza de date TEMPO (INS,
15 1990-2022).

Sub aspectul structurii etnice, populatia orasului Solca s-a modificat substantial in ultimul secol in sensul
omogenizarii: de la 63% romani si restul alte etnii (26,5% germani, 3% polonezi, 7% evrei) in anul 1930 la
cca. 96% romani si 1,4% romi, 0,6% germaniin 2011.

O evolutie similard a fost observata si pentru structura confesionala: de la 61% ortodocsi (la care se
adaugau 30,5% catolici, 7% mozaici si restul alte religii) in 1930 la 87,5% ortodocsi, 2,5% catolici, 5,3%
penticostali si restul alte religii in 2011. Lacasurile de cult din orasul Solca se impart proportional cu
ponderea credinciosilor din cele 3 confesiuni principale din oras astfel:

Lacasuri de cult pentru ortodocsi:

— Biserica ortodoxa cu hramul ,Sfintii Apostoli Petru si Pavel” (Manastirea Solca) - monument
istoric ctitorit de domnitorul Stefan Tomsa al ll-lea in perioada 1612 - 1622";
Lacasuri de cult pentru catolici:
— Biserica Romano - Catolicad ,Sfantul Mihai
catolici germani din oras.

|II

- construita n jurul anului 1868 de comunitatea de

Lacasuri de cult pentru penticostali:

— Biserica penticostala
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Lacasuri de cult pentru adventisti:

— Biserica Adventista;
— Biserica Adventista de Ziua a Saptea Solca.

In ceea ce priveste resursele de forta de munc3, raportul de substitutie a populatiei, care evalueaz
disponibilul actual si viitor de resurse umane, arata o reducere accentuata pe parcursul ultimilor 15 ani, de
la 158,3% in 2007 pana la 120,2% in 2022, indicand dificultati in inlocuirea fortei de munca, mai ales daca
se va mentine tendinta de migratie a populatiei tinere (care este doar partial reflectata de datele statistice
oficiale).

Tabelul nr. 4 - Dinamica raportului de substitutie a populatiei apte de munca in orasul Solca in perioada 2007-2022. Sursa: baza
de date TEMPO (INS, 1990-2022).

Anul Grupa de varsta 15-24 ani Grupa de varsta 55-64 ani Raport de substitutie (%)
2007 418 264 158.3
2022 339 282 120.2

2.5 Contextul economic

Atat Strategia de dezvoltare economica si sociala a orasului Solca in perioada 2013 - 2023, cat si alte studii
realizate in aceastd zona in perioada postdecembrista atesta faptul ca activitatile care compun spectrul
economic al acestui oras sunt putin diversificate si sunt specifice mai degraba unei unitati administrative
rurale.

Din perspectiva tipologiei structurii ocupationale a populatiei, studiul publicat de Tudora (2010) arata ca
orasul Solca se numara printre localitatile cu o structura echilibrata a populatiei active pe cele trei sectoare
ale economiei, avand mai putin de 50% activi antrenati in sectorul primar.

Daca in anii 1930 activitatile de prelucrare/industriale cuprindeau o paleta relativ diversificata de unitati
(fabrica de bere, 3 fabrici de cherestea, 1 fabrica de caramida, 1 abator, la care se adaugau ateliere de
fierarie, tamplarie, rotarie, cizmarie etc.), in anii 2000 in Solca mai functiona fabrica de bere (inchisa in
2004), 2 unitati de prelucrare a lemnului si o unitate de panificatie.

In prezent sectorul industrial este practic absent, cu exceptia unor unitati care se axeaza pe exploatarea si
prelucrarea (primara) a lemnului, avand in vedere abundenta fondului forestier care ocupa cca. % din
suprafata totala a UAT.

Conform portalului ,topfirme.com”, in orasul Solca suntinregistrate 174 de unitati economice, cu un total
de 162 angajati.

in ordinea cifrei de afaceri realizate in anul 2021, sunt listati primii 13 agenti economici din localitate care
inregistreaza cifre de afaceri de peste 100.000 lei anual:

Tabelul nr. 5 - Principalii agenti economici care functioneaza in orasul Solca (2021) dupa cifra de afaceri si domeniul de activitate.
Sursa: date culese de pe portalul topfirme.ro.

Nr. | Denumire Cifra de afaceri Cod CAEN | Domeniu de activitate

1. LPD TRANSPORT SRL 1.8 mil. lei 4941 Transporturi rutiere de marfuri

2. | TRICOTEXANTILOPASRL | 1.6 mil. lei 5510 Hoteluri si alte facilitati de cazare
similare

3. PANAP SRL 1.2 mil. lei 4939 Alte transporturi terestre de
calatorin.c.a

4. NOVA STEEL GOLD SRL | 850.000 lei 4673 Comert cu ridicata al materialului
lemnos si al materialelor de
constructii  si echipamentelor
sanitare

5. NOVA STEEL ROOFS SRL | 555.000 lei 4673 Comert cu ridicata al materialului
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lemnos si al materialelor de
constructii  si echipamentelor
sanitare

6. | SOLCA EDILE SRL 450.000 lei 4120 Lucrari de constructii a cladirilor
rezidentiale si nerezidentiale

7. WINNING  PRODUCTS | 295.000 lei 4791 Comert cu amanuntul  prin

SRL intermediul caselor de comenzi

sau prin Internet

8. | FARMASTEF CORASRL | 260.000 lei 220 Exploatare forestiera

9. | TECH MARKETING SRL 205.000 lei 7311 Activitati ale  agentiilor de
publicitate

10. | RAMSOR COM SRL 190.000 lei 1610 Taierea si rindeluirea lemnului

11. | GEOBIA HOLZ SRL 160.000 lei 1610 Taierea si rindeluirea lemnului

12. | CUZIFLOR EXPERT SRL 103.000 lei 7112 Activitati de inginerie si
consultanta tehnica legate de
acestea

13. | MARTIST DESIGN SRL 102.000 lei 7410 Activitati de design specializat

Conform datelor disponibile, agentii economici care isi desfasoara activitatea in orasul Solca au ca obiect
de activitate in principal activitatile tertiare:
— transporturi rutiere de marfa si calatori - 2 din primii 3 agenti economici in functie de cifra de
afaceri;
— 1 unitate turistica ,Hanul Solca” (inactiv, la data prezentei, pentru lucrari de executie de reabilitare);
— activitati de inginerie si consultanta tehnica, design, marketing si publicitate;
— comertul cu ridicata al materialelor de constructii si comert cu amanuntul;

La acestea se adauga exploatarea forestiera si rindeluirea materialului lemnos (3 agenti economici), si
lucrarile de constructii ale cladirilor rezidentiale si nerezidentiale (1 unitate).

Turismul constituie un domeniu care dispune de un potential considerabil de dezvoltare, insa acest
potential este valorificat la un nivel neglijabil, mult mai redus chiar comparativ cu secolele XIX - XX, cand
Solca reprezenta un centru recunoscut de turism, agrement si restabilirea sanatatii. Nu am putut identifica
nici o cauza obiectiva pentru acest nivel de subdezvoltare a turismului intr-o zona cu traditie in acest
domeniu.

Activitatile sectorului primar constituie in continuare principalele activitati productive pe care le
desfasoara locuitorii orasului Solca, fiind vizate atat cresterea animalelor (pe seama fondului pastoral) si
cultura plantelor, cat si silvicultura si exploatarea lemnului.

Zootehnia are ca suport fondul pastoral (pasuni) terenurile ca produc plante de nutret (fanete), si se axeaza
in principal pe cresterea bovinelor, porcinelor, ovinelor si caprinelor, la care se adauga cabalinele si
pasarile de curte, dar si apicultura.

Cultura plantelor are ca suport fondul funciar cu folosinta agricola (arabil) care constituie doar 7,7% din
suprafata totala a UAT, insa produce cartof, cereale pentru boabe, legume, plante furajere si alte culturi,
care sustin consumul local al populatiei si zootehnia.

Conform Strategiei de dezvoltare economica si sociala a orasului Solca in perioada 2013 - 2023, din anul
2011 s-au infiintat doua asociatii: Asociatia Utilizatorilor de Pasune ,Chiliuta” si Asociatia ,Cetina”, insa nu
este clar in ce masura aceste forme de asociere contribuie semnificativ la eficientizarea si cresterea
productivitatii activitatilor agricole.

In general activitatile agricole se realizeaza in microexploatatii individuale, caracteristice pentru aceasta

zona a Bucovinei, insa procesarea materiilor prime provenite din cultura plantelor si cresterea animalelor
are o pondere redusa in cadrul economiei locale, in pofida potentialului existent.
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Profilul economic al orasului Solca este definit in continuare intr-o masura considerabila de activitatile
agricole, in pofida statutului urban al localitatii, care ar impune diversificarea activitatilor economice in
directia tertiarizarii (mai ales prin dezvoltarea serviciilor de turism si agrement) si promovarii industriilor
prelucratoare care sa valorifice resursele locale (agroalimentare, masa lemnoas3, alte categorii de resurse
forestiere).

2.6 Istoric al dimensiunii culturale

Teritoriul urban al orasului Solca apartine extremitatii vestice a Podisului Sucevei, unei zone care patrunde
intre doua culmi ale Obcinei Mari, capatand in acest fel un aspect depresionar. Altitudinea de 520 m a
depresiunii se ridica brusc spre vest, unde se gaseste un deal al carui nume are o rezonanta istorica -
Dealul lui Voda.

Legenda spune ca ,Stefan cel Mare, domnul Moldovei, in clipele sale de ragaz, s-ar fi suit deseori pe
aceasta culme”. Tot spre vest, dupa mai multe culmiimpadurite, intédlnim o grupare de stanci golase, intrate
n traditia locului sub numele de Pietrele Muierilor. Aici gaseau adapost sigur femeile si copiii locuitorilor
din imprejurimi in timpul invaziilor tatarilor si in vremurile mai noi, muierile tovarasilor renumitului haiduc
lon Darie cand acesta mergea la pradaciuni. Spre sud se vede naltdndu-se semet un alt pisc, Pinul Mare,
din care se desprinde o culme care dupa ce coboara pana aproape de nivelul depresiunii se inalta din
nou la marginea de est a localitatii intr-un deal numit Dealul Lupului (507,5 m). Dealul Lupului isi pierde
domol inaltimea spre centrul comunei Poieni si zona depresionara a Solcii si brusc spre localitatea Arbore.

2.6 Dimensiunea culturala a tranzitiei de la sat la oras

Orasul Solca s-a constituit si dezvoltat pe valea cursului mijlociu a raului cu acelasi nume. Este un fapt
evident ca denumirea apei curgitoare sugereazé prezenta izvoarelor sarate. In aceastd zona a saliferului
Carpatilor Orientali numele de rauri care redau compozitia chimica a apei sunt frecvente (Sarata, Slatioara,
Solonet, etc.). Importanta sarii in aceste locuri este foarte mare, de prezenta ei fiind legate si inceputurile
existentei omului pe aceste meleaguri. Vestigiile arheologice descoperite in zona atesta existenta unor
asezari umane din perioada culturii Cris din neoliticul timpuriu (mil. V i.e.n.). Prima atestare documentara
a satului Solca dateaza din 15 ianuarie 1418 dintr-un document al lui Alexandru cel Bun emis la Baia.

Ca orice comunitate umana si cea din Solca Tsi are suportul in existenta unei activitati economice care a
asigurat oamenilor de aici cele necesare traiului. De-a lungul timpului, alaturi de agricultura, s-au dezvoltat
mestesugurile si comertul, apoi industria si serviciile. Amplificarea vietii economice avea sa duca la
declararea satului Solca, mai intai ca targ, in anul 1869, si apoi ca oras, in anul 1926.

Daca n perioada interbelica Solca a continuat sa se dezvolte ca o renumita statiune balneo-climaterica,
dupa razboi importanta ei ca asezare urbana si ca statiune aproape ca a disparut. O anumita izolare a
asezarii fata de principalele cai de comunicatie, diminuarea rolului orasului Solca in organizarea
administrativ teritoriald, dezvoltarea economico-sociala marcata de experientele postbelice sunt unele
dintre cauzele care au contribuit la aceasta situatie.

2.7 Importanta culturii ca vector al dezvoltarii durabile in orasele mici

Cultura este atat un motor, cat si un vector de dezvoltare durabila. Dezvoltarea durabila devine un element
esential al politicii economice si sociale a oraselor mici, iar considerarea culturii ca pilon autonom in cadrul
acesteia ar trebui sa fie o practica obisnuita. Exista o legatura naturala intre culturad si toate celelalte
sectoare ale dezvoltarii durabile. Tn mod similar, o politicé culturala puternicé are un impact pozitiv asupra
altor initiative publice si private.?2. In Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabil3, cultura este mentionat in
contextul obiectivelor dezvoltarii durabile, sub aspectul a doua dimensiuni diferite?:

— dimensiune transversala n relatie cu educatia, securitatea alimentara, mediul, cresterea
economicad, modelele durabile de consum si de productie, societatile pasnice si favorabile
incluziunii;

— dimensiune verticala, in contextul dezvoltarii oraselor si comunitatilor durabile.

22 Comitetul Economic si Social European, Culturd, orase si identitate in Europa
3 Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a Romaniei 2030
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Patrimoniul cultural al fiecarui oras este o resursa valoroasa in domeniul turismului, educatiei, ocuparii
fortei de munca si dezvoltarii durabile. Turismul cultural durabil este o parte esentiala a documentelor
strategice, in acest caz a planului de mobilitate urbana durabila al orasului Solca.

Promovarea schimbului cultural in vederea cresterii mobilitatii este considerata importanta pentru
stimularea identitatii europene care transcende etichetele nationale. Orasele cauta oportunitati de
extindere a cooperarii, sunt perfect in masura sa faca acest lucru.

Orasele mici, ca Solca trebuie abilitate sa isi regdndeasca politicile, avand cultura ca punct de plecare.
Strategiile de regenerare ar trebui sa vizeze refocalizarea pe comunitatile periferice, prin inversarea
geografiei sociale a oraselor. Securitatea ar fi consolidata prin incurajarea utilizarii creative a spatiilor
publice pentru dialog. Cladirile culturale pot juca un rol major in acest sens daca sunt spatii de intélnire
deschise, primitoare si naturale.

Nevoile identificate in domeniul cultural trebuie sa fie parte integrata a analizei situatiei existente pentru
elaborarea Planului de mobilitate urbana. Unul dintre obiectivele culturale ale orasului Solca fiind
valorificarea inteleapta a traditiilor culturale si specificului local.

Dincolo de impactul sau financiar impresionant, cultura este valoroasa din perspectiva posibilitatilor de
expresie umana, care transcend beneficiul economic. Aceasta valoare nu este neglijabila si este din ce in
ce mai utild economiilor a caror baza de resurse naturale se afla in scadere si sectorului manufacturier.
Cultura impulsioneaza turismul si oferd, de asemenea, elementul catalizator in jurul caruia se pot cristaliza
si dezvolta alte sectoare ale serviciilor. Cultura este un instrument de reconversie a oraselor, pentru a le
ajuta sa se reinventeze ca centre dinamice si atractive. Orasul Solca trebuie sa utilizeze cultura ca sursa a
avantajului competitiv la nivel local, regional, european si chiar international. Cultura poate fi folosita de
orasele mai mici ca Solca pentru a atrage asupra lor atentia, permitandu-le sa isi promoveze energia si
personalitatea.

2.8 Personalitati culturale ale orasului Solca

Din matca acestei asezari, s-au ridicat mari personalitati ale vietii culturale si literare precum: |.E. Toroutiu
(1888 - 1953) si Victor Vasilescu (1851 - 1938).

l.E. Toroutiu a fost istoric literar editor, memorialist, traducator, pasionat al documentelor literare si a
adunat in cele 13 tomuri de studii si documente literare corespondenta junimistilor, apoi a
semanatoristilor, insotite de explicatii, traduceri si indici. Lucrarea sa e indispensabila istoriei literare. Cele
13 volume editate de el sunt un monument al culturii romane ,Hurmuzachele nostru cultural” cum zicea
Leca Morariu. Alte scrieri ale sale sunt: Modernismul - 1926, Heinrich Heine si Heinismul in literatura
romana - 1930 Pagini de istorie si critica literara - 1936, etc.

Victor Vasilescu a fost avocat, muzician, compozitor si dirijor. La Cernauti, in cadrul societatii Arboroasa a
dirijat corul societatii alaturi de Ciprian Porumbescu. A activat apoi in cadrul societatii ASTRA si JUNIMEA
in perioada 1877 - 1887 si mai ales din anul 1881 in Societatea ARMONIA, al carui membru fondator a
fost alaturi de altii. Aici a gasit mediul prielnic activitatea artistica a lui Victor Vasilescu, care a condus corul
Societatii, a compus, tradus si adaptat piese muzicale din repertoriul clasicilor universali.

Prin creatiile sale muzicale el a militat pentru ridicarea nivelului cultural al publicului, tindnd treaza
constiinta nationala Tn acest colt de tara.

In general viata culturala a orasului este mereu vie, punédndu-se un mare accent pe punerea in valoare a
traditiilor si obiceiurilor populare.

2.9 Traditii si mestesuguri locale in orasul Solca

In orasul Solca se desfasoara urmétoarele activitati traditionale: agricultura si cresterea animalelor,
incondeierea oualor, cusut, tesut, broderie, prelucrarea lemnului, sculptura, tamplarie; traditii si obiceiuri
folclorice (Craciunul, Anul Nou, Uraturi la plug, Boboteaza).
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Exista ateliere pentru formarea deprinderilor de viata (tamplarie-sculptura), ce functioneaza pe langa
Centrul de Plasament ,Mihail si Gavril” Solca, coordonate de Directia de Asistenta Sociala si Protectia
Copilului Suceava si Scoala de Arta Populara Suceava - mestesugul prelucrarii lemnului, coordonata de
Scoala de Arta Populara Suceava.

Orasul Solca isi etaleaza principalele sale obiective turistice intr-un cadru arhitectonic aparte, ceea ce a
facut ca Solca sa capete faima unei asezari urbane pitoresti. Spre centru converg toate caile de acces din
si spre oras, astfel incat, din orice directie s-ar ajunge la Solca, obiectivele turistice se afla in calea
vizitatorului.

Dintre monumentele naturii care merita sa fie amintite, sunt in primul rand ,Pietrele Muierilor”, o grupare
de stanci la o inadltime de 975 metri, de pe véarful carora se deschide o panorama admirabila. Obiectivul
este amplasat la circa 9 km de localitate, din str. Gheorghe Doja, continuand drumul forestier si poteca pe
inca 3 km.

Orasul Solca dispune de aproximativ 24 ha de spatii verzi si zone cu plantatii arboricole speciale,
cuprinzand parcuri, spatii de agrement, gradini de vara, etc. Un loc principal de agrement sportiv il
constituie Stadionul Solca, situat pe strada Victor Vasilescu.

Parcul natural din Solca (Parcul Balnear), in suprafata de 12 ha, cu alei imbelsugate cu verdeata, care
continua padurile de conifere, a fost foarte apreciat pentru originalitatea lui de localnici si de turistii straini,
fiind un minunat loc de odihna si recreere.

In centru, privirea iti este atrasa de frumosul parc - Parcul Central, care constituie o zona de agrement, nu
numai pentru localnici, ci si pentru vizitatori. Aleile sale ingrijite, marginite de arbori falnici, rondurile de
flori, armonia culorilor si linistea sunt cateva din atributele parcului.

Conditiile microclimatice, aerul curat lipsit de curenti, variatii dintre temperaturile diurne si nocturne, cerul
aproape lipsit de nebulozitati, senin si insorit in majoritatea anului, izvoarele de apa minerala, poluarea
industriala inexistentd, altitudinea potrivita pentru tratarea diverselor boli, favorizeaza localitatea Solca,
oferindu-i calitatile unei statiuni balneoclimaterice.

Orasul Solca se afla de asemenea pe circuitul judetean al renumitelor manastiri bucovinene: Voronet,
Humor, Moldovita, Sucevita, Arbore, Putna. Acest fapt poate contribui la o dezvoltare intensiva a turismului
religios in regiune, orasul putand fi un centru de plecare in excursii de zi la toate manastirile din Bucovina.

Locuri simbolice ale orasului:

— Biserica ortodoxa cu hramul ,Sfintii Apostoli Petru si Pavel” (Manastirea Solca) - monument istoric
ctitorit de domnitorul Stefan Tomsa al ll-lea in perioada 1612-1622";

— Biserica Romano - Catolica ,Sfantul Mihail” - construita in jurul anului 1868 de comunitatea de
catolici germani din oras;

— Casa Muzeu ,Saveta Cotrubas” construita in secolul al XVIl-lea si deschisa publiculuiin 1971;

— Fabrica de bere Solca - inaugurata in anul 1810. in prezent fabrica nu mai functioneaza, iar cladirile
si instalatiile, considerate monumente de patrimoniu, sunt partial distruse;

— Cladirile fostului Sanatoriu ,Dr. Poras” - cladiri monument istoric, construite in secolul al XIX-lea;

— Parcul balnear al statiunii balneoclimaterice (Gradina de Vara);

— Parcul central al orasului;

—  Monumentul eroilor;

— Pietrele muierii - forme naturale situate in muntii Obcina Mare, in apropiere de oras;

— Slatina mare - exploatare neolitica a sarii la circa 3 km nord de localitate.

De ce sunt importante cultura si turismul in realizarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila?
Un plan de mobilitate urbana durabila inspira o cultura a colaborarii in planificare intre diferite domenii si
sectoare ale politicilor si intre diferite niveluri de guvernare in cadrul ,orasul in functiune”. Aceasta cultura

sustine gasirea unor solutii care sa reflecte caracterul de sistem conectat al mobilitatii urbane.
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Rezultatul planificarii continue a mobilitatii urbane durabile este o viziune comuna specifica unei noi culturi
a mobilitatii: o viziune cu care sunt de acord grupurile politice majore si care este impartasita de catre
institutiile si cetatenii unei societati urbane, o viziune care transcende ciclurile electorale si care poate
include si elemente mai putin atractive, atunci cand acestea ofera beneficii pe termen lung.

Unul dintre obiectivele PMUD este consolidarea vitalitatii societatii civile si cultural politice locale. Viziunea
in cadrul PMUD este formata in functie de contextul local si cultura planificarii. > Dintre obiectivele PMUD
in termeni de turism si cultura se remarca:

= Incurajarea mijloacelor alternative de mobilitate ce contribuie si la sporirea atractivitatii zonei prin
facilitarea accesului la obiective turistice, culturale, istorice sau de agrement;

Vizibilitatea elementelor de signalistica urbana (incluzand pe cele informative catre principalele
obiective turistice si culturale, dar si administrative);

Realizarea unui plan de regenerare (Planul de Regenerare urbana sau PU.Z. Zona Centrala
Protejata) care sa transforme spatiul actualmente intens circulat intr-un pol central cu valente
culturale, de loisir, economice, turistice, prietenoase cu pietonii.

Definirea zonei de studiu

Zona de studiu cuprinde UAT Solca, UAT Marginea, UAT Arbore si UAT Cacica deoarece s-au identificat, in
etapa de colectare date, faptul ca o parte din factorii care determina valori de trafic la nivelul tramei
stradale sunt din localitatile invecinate.

2.10 Realizarea procesului de colectare a datelor

Procesul de colectare al datelor reprezinta colectarea de informatii privind fluxurile de trafic, cererea de
transport public, aspectul si starea retelei de transport existente, previziuni economice, previziuni
demografice etc.

2.11 Procesul de centralizare si analiza a datelor

Se are in vedere suprapunerea diferitelor paliere de analiza pentru identificarea disfunctiilor in plan
spatial-configurativ, cu precadere la nivelul tramei stradale existente si reglementate prin documentatia
de urbanism P.U.G. Solca. O altd etapa de analizd a avut ca scop identificarea potentialului in plan
economic, educational si administrativ considerate motoarele de reorganizare a teritoriului in vederea
atingerii obiectivelor specifice pentru orasul Solca. Pornind de la principiul ,bune practici’, odata
identificate aceste aspecte de potential si suprapuse peste disfunctiile la nivel teritorial, activitatea de
analiza poate fi finalizata corect si coerent existand trasabilitate intre proiectele implementare sau in curs
de implementare si viitoarele proiecte propuse prin PMUD, SDT si documentatia de urbanism P.U.G. Solca,
actualizat.

In elaborarea documentului se vor respecta o serie de principii de abordare:

— lucrul intr-o echipa pluridisciplinara: in acest sens echipa de proiect cuprinde specialisti cu
experienta din domeniul urbanismului si arhitecturii si economiei;

— consultarea specialistilor din domeniu: se vor realiza consultari cu alti specialisti cu experienta din
afara echipei de lucru, reprezentanti ai unor organizatii profesionale sau din administratie (alte
asociatii ale autoritatilor locale), reprezentanti ai ADR Nord - Est;

— consultarea reprezentantilor administratiei publice centrale si locale pe parcursul elaborarii,
pentru a putea adapta propunerile la conditiile reale si cerintele specifice.

Metoda de abordare in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila va urmari doua planuri:

— un plan analitic care evalueaza schimbarile de ordin legislativ privind sistemul de asezari din
Roménia precum si cele care tin de evolutia reala a acestora sub aspect economic, social, cultural
de echipare etc.;

— un plan conceptual si prospectiv privind modul de structurare/restructurare a sistemului de asezari
si reconfigurarea cadrului legislativ/normativ necesar.

Metodele de lucru vor consta in principal in:

— analize si sinteze documentare;

— analiza cadrului legislativ;

24 ELTIS, Orientari. Dezvoltarea si implementarea unui plan sustenabil de mobilitate urbana, 2014
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— analize si prelucrari date statistice;
— reprezentari, analize si interpretari grafice;
— consultari si discutii cu specialisti in domeniu.

Realizarea prezentului Plan de Mobilitate Urbana Durabild abordeaza o serie de provocari care reies atat
din politica de mobilitate a orasului, cat si din dinamica dintre actorii implicati:

— Provocarea legata de coeziunea teritoriala: Planul de Mobilitate Urbana Durabila face fata
provocarilor dezvoltarii infrastructurii de transport si mobilitate. Politica de mobilitate este
conceputa in concordanta cu domeniile prioritare de interventie ale comunitatii si ale autoritatilor;

— Planul de mobilitate este elaborat in spiritul protectiei mediului si conservarii patrimoniului natural,
accent pundndu-se pe crearea traseelor pietonale si reorganizarea circulatiilor, astfel incét calitatea
mediului sa creasca;

— Dezvoltarea intermodalitatii este fundamentald pentru eficienta politicilor de transport si
mobilitate, indiferent daca se refera la bunuri, marfuri sau calatori. Prin planul de mobilitate sunt
propuse masuri privind implementarea nodurilor intermodale, a punctelor ,Park and ride”, ,bike
and ride”, dar si a zonelor destinate circulatiei exclusive a pietonilor prin traseele pietonale
propuse.
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Figura nr. 23 - Structuri spatiale urbane?

Nota: Structura orasului ar trebui sa fie constientizata si insusita de catre comunitate. Amploarea deciziei
comunitatii, in luarea deciziilor privind dezvoltarea urbana (pe orizontala sau verticald) si diminuarea
intensitatii factorilor externi de a modifica structura altfel decét cea aleasa si stabilita de catre comunitate.
Un oras, in functie de suprafata si numar de populatie va fi intotdeauna subordonat altei localitati care
indeplineste mai multe functii. De aceea, identitatea locala trebuie conservata si utilizata inca din etapa de
elaborare a proiectului de urbanism. Exemplul A-modelul clasic de oras monocentric. Functiunile sunt
grupate in jurului unui nucleu central unde densitatea volumetrica este ridicata dar si interesul, de a utiliza
spatiile publice din zona centrala, este ridicat. Exemplul B-modelul orasului policentric. Nu exista un centru
dominant, functiunile ,publice” sunt distribuite uniform, in baza instrumentelor de planificare. Spatiile
publice sunt utilizate ca si dotare de proximitate, posibil a nu mai determina cresterea valorilor de trafic.
Exemplul C- modelul ,orase satelit” Aceste localitati sunt grupate la nivelul unei zone functionale in cadrul
careia pot fi dezvoltate, cu usurinta, modele inovative de transport alternativ (sisteme integrate pentru piste
de biciclete) pentru un acces facil la locul de munca sau locuinta. Exemplul D-modelul ,,orasul compozit”
Este o localitate alcatuita dintr-un sistem mixt de modele, unde exista un centru dominant dar si subcentre
de deservire a zonelor rezidentiale. Este modelul cel mai complex de gestionat la nivel de planificare
strategic-teritoriala din punct de vedere urbanistic.

% (Alain Bertaud, pag. 26), schema modificatd si adaptata
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Avand in vedere faptul ca spatiile nu au aceeasi destinatie sau functie, planul de mobilitate permite
reechilibrarea gradului de utilizare a drumurilor publice prin ierarhizarea zonelor de interventie, pornind
de la centrul istoric, zona centrala si pana la punctele de penetratie in oras. Planul de mobilitate urbana
durabila al orasului Solca este mai intai de toate:
— Un proiect strategic si unificator;
— Uninstrument de dialog:
* intre parteneri;
* intre populatie si utilizatori;
— Uninstrument de actiune:
» in ceea ce priveste eficienta mobilitatii pe termen scurt si mediu;
» educarea populatiei in spiritul si convenienta stabilita prin acest document;
* n ceea ce priveste perspectiva pe termen mediu pentru urmatorii 10 ani si perspectiva de
dezvoltare durabild pentru urmatorii 25 de ani.

Reteaua stradala

2.12 Spatii publice, spatii verzi si spatii de agrement

Conform OUG nr. 114/2007 (pentru modificarea si completarea Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.
195/2005 privind protectia mediului), autoritatile administratiei publice locale au obligatia de a asigura,
din terenul intravilan, o suprafata plantata de minimum 26 mp/locuitor. Situatia existentd indica o suprafata
de spatiu verde de 45,34 ha?, ceea de reprezinta un procent de aproximativ 12,90% din suprafata totala
aflata in intravilan, iar aceasta cifra daca este raportata la numarul de locuitori, rezultd ca suprafata de
spatiu verde este de cca. 171,43 mp/locuitor. UAT Solca nu are un registru de spatii verzi si nici un sistem
integrat de spatii verzi, agrement si spatii publice pietonale de loisir si socializare. Caracteristica generala
este data de peisajul si comportamentul social, la nivel de comunitate, specific zonelor rurale. Identitatea
locului este definita, fara sa existe un management, in acest sens, de cultura si obiceiurile specifice zonei
(locuire, activitati agricole, industrie usoara, etc.).

Suprafata ’ Imobil
. ; nr.1
Domeniul
cadastrului : :
i publicitati ; ; a
imobiliare : :
Geomorfologie

Imaobil
nr.2
Amplasament
: : g
SISTEM : £
UNITAR 1
ST Imobil
Situatie juridica
nr.3
J v

. > FORMA URBANA

— Spatiile publice sunt esentiale in identificarea si definirea formei urbane. Forma urbana, asa cum
peisajul natural, cultural si construit reprezinta modelul de ,stabilizare” a identitatii locale, are rolul
de a sprijini viziunea de dezvoltare urbana din punct de vedere compozitional.

26 Conform documentatiei de urbanism P.U.G. aprobata in anul 2001, prelungit in anul 2019.
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2.13 Parcul auto

Mobilitatea la nivelul UAT Solca este caracterizatd, in principal, de obisnuinta utilizatorilor de a se deplasa
cu mijloacele proprii - autoturism. In acest sens, este necesar a se evidentia date statistice ale parcul auto,
n special autovehicule ale persoanelor fizice, care reprezinta 94% dintre vehiculele inregistrate la nivelul
Primariei orasului Solca, la sfarsitul anului 2022.

Curbe de nivel
Localizare operatori economici_orasul Solca Categorii de drumuri

F 1 Limitd intravilan existent_Orasul Salca === Drumuri nationale (DN)
B3 Limita UAT Solca — Drumuri de exploatare (De)
O Localititi Strazi locale aflate in intravilanul localitatii

Limite cadastrale SGA Suceava

Figura nr. 24 - Reprezentare grafica si localizarea operatorilor economici principali
Sursa: autor

W soerse Curbe de nivel
Dense Caregorii de drumuri

£ Limita intravilan existent_Orasul Solca Drumuri natienale (DN}

B3 Limita UAT Solca
[ Localitagi
Limite cadastrale SGA Suceava

— Drumuri de exploatare (De}
—— Strizi locale aflate i intravilanul localftagii

Figura nr. 25 - Densitatea spatiala a autovehiculelor la nivelul UAT Solca?”
Sursa: autor

Nota: Se observa din figura nr. 25 o distribuire aproape uniforma a operatorilor economici la nivelul UAT-
ului, in zona centrald a orasului (cu acces direct la strada Tomsa Voda si strada Republicii), cu mici
amplitudini in zona de sud a orasului.

%7 Sursa de date informationale - Primaria orasului Solca, pentru anul 2023
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La nivelul anului 2023 au fost identificate, in baza de date, 898 de autoturisme din care 109 proprietate
privata a persoanelor juridice si 789 autoturisme persoane fizice, majoritatea avand anul de fabricatie din
perioada 2010 - 2014 si capacitate cilindrica cuprinsa intre 1560 si 1968 cm?.

£ Limitd intravilan existent_Orasul Solca Categorii de drumuri

B2 Limita UAT Solca == Drumuri nationale (DN)
O Localitati — Drumuri de exploatare (De)
Limite cadastrale SGA Suceava —— Strézi locale aflate in intravilanul localitatii
Curbe de nivel Sparse
Dense

Figura nr. 26 - Distribuirea spatiald a vehiculelor la nivelul orasului Solca
Sursa: Taxe si impozite Primaria orasului Solca
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Figura nr. 27 - Spatialitate - autoturisme/localitate?®
Sursa: autor

28 Sursa de date informationale - Primaria orasului Solca, pentru anul 2023
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2.14 Transportul public

Transportul public rutier

Unul dintre modurile de evaluare a eficientei transportului public este gradul/nivelul de acces fizic al
populatiei: la locuri de munca, institutii de Tnvatamant, servicii de sanatate, oportunitati etc.

Transportul public este asigurat de S.C. Balalicu S.R.L., TASA Suceava si Transport Auto Radauti S.A.% pe
traseul Radauti - Solca (Solca - Radauti) cu oprire in localitatea Solca.

Transportul public este asigurat de S.C. Tars Poland S.R.L. si TASA Suceava®® pe traseul Suceava - Solca cu
oprire in localitatea Solca.

Programul operatorului de transport, pe ruta Radauti - Solca este cuprins intre 06:30 - 18:00, cu interval
orar, iIn medie, de o ora

Programul operatorului de transport, pe ruta Suceava - Solca este cuprins intre 06:30 - 17:30, cu interval
orar, in medie, de doua ore.?".

Caracterul adecvat al traseelor
Orasul Solca este strabatut de o artera de circulatie rutiera DN2E (drum national).

Transportul rutier tranziteaza UAT Solca, avand statii in localitatea Solca (ruta Suceava - Solca). Rutele sunt
asigurate de infrastructura rutiera de categoria a l-a (drum national).

Conditii de siguranta

Transportul rutiere de persoane, respectiv transferul (oprirea in Solca) se realizeaza in afara carosabilului
(traficului auto) pe terenuri domeniul public (trotuare) Nu sunt asigurate peroane si dotari aferente (casa
de bilete, punct info si grupuri sanitare).

Orarul transportului rutier
Ruta Solca - Radauti este o ruta directa. Sunt asigurate 9 curse pe ruta Solca - Radauti (transport asigurat
cu sase microbuze si trei autocare). Durata calatoriei este de 50 min sau 35 de minute.

Pe ruta Radauti - Solca sunt asigurate 11 curse (transport asigurat cu sase microbuze, doua minibus si trei
autocare).*? Durata calatoriei este de 50 min sau 35 de minute.

Tabelul nr. 6 - Orar, calatorii transport rutier Solca - Radauti

Nr. Crt. Solca Radauti Durata Zile Radauti Solca Durata Zile®
transfer total

1 06:00 06:50 00:50 LMMJVSD | 06:30 07:20 00:50 LMMJVSD
2 06:00 06:35 00:35 LMMJV 07:00 07:53 00:53 LMMJVSD
3 07:00 07:35 00:35 LMMJVSD | 07:20 07:55 00:35 LMMJVSD
4 07:15 07:50 00:35 LMMJVSD | 08.10 08:45 00:35 LMMJVSD
5 07:45 08:35 00:35 LMMJVSD | 10:30 11:05 00:35 LMMJVSD
6 09:20 09:55 00:35 LMMJVSD | 11:05 11:40 00:35 LMMJVSD
7 11:50 12:25 00:35 LMMJVSD | 13:00 13:35 00:35 LMMJVSD
8 12:37 13:30 00:53 LMMJVSD | 13:15 13:50 00:35 LMMJVSD
9 14:00 14:35 00:35 LMMJVSD | 14:00 14:35 00:35 LMMJVSD
10 14:40 15:15 00:35 LMMJVSD

29 Furnizor autorizat de catre Consiliul Judetean Suceava

30 Furnizor autorizat de catre Consiliul Judetean Suceava

31 Furnizor autorizat de catre Consiliul Judetean Suceava

32 Sursa: autogari.ro

https://www.autogari.ro/curse?change=1&loc plec=535&loc _dest=19154&htms=10:00&htmc=03:00&via=5408&zi=2023-02-16
33 LMMJVSD reprezinta zilele sdptamanii, incepand cu ziua de ,luni” si finalizandu-se cu ,duminica”.
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Nr. Crt. Solca Radauti Durata Zile Radauti Solca Durata Zile®
transfer total
11 18:00 18:50 00:50 LMMJVSD

Ruta Solca - Suceava este o ruta directa. Sunt asigurate 5 curse pe ruta Solca - Suceava (transport asigurat
cu trei microbuze si doua minibus). Durata calatoriei este in medie de 1 ora.

Ruta Suceava - Solca este o ruta directa. Sunt asigurate 5 curse pe ruta Suceava - Solca (transport asigurat
cu trei microbuze si doud minibus). Durata célatoriei este in medie de 50 minute.3*

Tabelul nr. 7 - Orar, calatorii transport rutier Suceava - Solca

Nr. Crt. Suceava Solca Durata Zile Solca Suceava Durata Zile
transfer total

1 06:30 07:30 01:00 LMMJV 05:00 06:00 01:00 LMMJV

2 09:30 10:30 01:00 LMMJVSD | 07:30 08:30 01:00 LMMJVSD

3 13:00 14:00 01:00 LMMJVSD | 09:30 09:30 01:00 LMMJV

4 17:00 18:00 01:00 LMMJVSD | 11:00 12:00 01:00 LMMJVSD

5 17:30 18:30 01:00 LMMJV 15:30 16:30 01:00 LMMJVSD

Pietoni, persoane cu mobilitate redusa, acces la transportul de persoane
Statiile de transport persoane, asigurat de operatorul privat nu sunt prevazute sau echipate cu dotari
necesare accesului persoanelor cu dizabilitati locomotorii la serviciile de transport. Circulatiile pietonale,
care permit accesul la serviciile de transport public privat, sunt prezentate astfel:

— Tn Solca, nu exista trotuare si zone pietonale de stationare si imbarcare.

> UAT Solca nu detine servicii de transport public local.
Forta de munca, reprezinta elementul principal privind dinamica valorilor de trafic, in special la nivel rutier,

la orele de varf. In functie de amplasarea locului de munca, la nivelul UAT Solca, valorile de trafic determina
anumite solicitari la nivelul tramei stradale.

Distanta (km) - x Timp (minute)

Figura nr. 28 - Indicele de accesibilitate al orasului Solca la nivel Judetean
Sursa: autor

34 Sursa: autogari.ro
https://www.autoqari.ro/curse?chanq§=1&Ioc p|e€=535&|oc dest=19154&htms=10:00&htmc=03:00&via=540&zi=2023-02-16
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Figura nr. 29 - Indicele de accesibilitate al orasului Solca la nivel zonal
Sursa: autor

Nota:

— Schema sintetizata, la nivelul orasului Solca, privind distanta exprimata in minute a deplasarilor
angajatorilor in raport cu locul de munca. Zona centrala cu densitate mare, reprezinta raportul

dintre numarul de angajati si angajatori si distribuirea spatiala a acestora.

— Incadrulfigurii nr. 29, prima reprezentare exprima distantele in minute fata de localitatile invecinate

iar a doua reprezentare grafica exprima distantele in km, parcurse de forta de munca.

DISTANTA iN 15 MINUTE IN RAPORT CU LOCUL DE MUNCA

R
MARGINER

] POIANA
|

I MICULUI

\ [T

I B e

S 20 Limite UAT — Bar3jul Solca ———— Drumuijudetens
\ Fond construit Paduri = mul:m&m

\ WSS Zone construite i le

Figura nr. 30 - Valori de trafic centralizate in raport cu forta de munca
Sursa: autor

Nota:

— Schema sintetizat3, la nivelul orasului Solca, privind distanta exprimata in minute a deplasarilor
angajatorilor in raport cu locul de munca si distribuirea lor spatiala. Aceasta schema se poate citi si

interpreta impreuna cu ,figura nr. 30 - Incarcarea pe trama stradala a fortei de munca”.
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Cota modala
La nivelul UAT Solca nu sunt inregistrate, in prezent, politicile publice privind constituirea si asigurarea
transportului public urban, acest aspect fiind analizat in cadrul SDT Solca, document in curs de elaborare.
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Figura nr. 31 - Numarul de bilete vandute cu destinatia UAT Solca®®
Sursa: Primaria orasului Solca

Nota:
— Inlunaaugust s-au vandut cele mai multe bilete cu destinatia orasul Solca, perioada 12 - 16 august.

300
250
200
150

100

50

Figura nr. 32 - Numarul de bilete vandute din statiile UAT Solca
Sursa: Primaria orasului Solca
400
350
300
250
200
150

100

50

0
0 2 4 6 8 10 12 14

Figura nr. 33 - Centralizatorul bilete vdndute in perioada 2017-2022
Sursa: Primaria orasului Solca

3 referinta este anul 2022
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Nota:

— Inluna august s-au vandut cele mai multe bilete cu destinatia alte localitati dinspre orasul Solca.

— Lunile cu cele mai mici inregistrari sunt inceputul lunii iulie si septembrie.

— NU exista un sistem de transport public intercomunitar la nivelul zonei de influenta a orasului Solca.
Mentionam faptul ca in momentul de fata exista ,sistem” care are capacitatea de a deservi doar o
parte din localitatile din zona, fiind necesar in viitor extinderea acestuia la nivelul tuturor localitatilor
sub forma integrata.

In vederea identificarii cat mai precise a zonelor in functie de fiabilitatea si vulnerabilitatea retelelor de
transport urban® este nevoie de o analiza detaliatd bazata pe indicatori si metode matematice potrivite.
Este necesara o radiografie a orasului Solca si a zonei de influenta prin prisma valorilor indicelui de
accesibilitate (indice complex ce ia in considerare populatia, ofertele de munca, timpul de calatorie la locul
de munca, densitatea drumurilor, etc.). In momentul de fatd nu exista suficiente date si informatii pentru a
se elabora modelele necesare. In vederea identificarii celor mai bune directii de extinderea sau crestere a
mobilitatii urbane la nivelul orasului Solca si zona de influenta este nevoie de elaborarea unui studiu de
impact si analiza cost-beneficiu®’, pe 1anga analize specifice (de pilda, cea amintita anterior).

n urma observatiei si analizei realitatii din teritoriu la nivelul orasului Solca in vederea dezvoltérii teritoriale
armonioase si a cresterii mobilitatii si accesibilitatii, se recomanda acordarea unei atentii deosebite
dezvoltarii UAT-ului in functie de geomorfologie si zone functionale. Astfel, in unele zone sunt necesare
lucrari de extindere, reabilitare sau modernizare a infrastructurii rutiere, scopul principal fiind o
accesibilitate ridicata cu un traseu complet (o arie mare de deservire). Reamintim un aspect foarte
important: axe de transport bine definite implica zone bine deservite. in acelasi timp, dispunerea arterelor
de circulatie, facilitdnd si accesibilitatea diferitelor teritorii, este unul dintre factorii care structureaza
dezvoltarea spatiala a UAT Solca in relatie cu celelalte UAT-uri din zona de influenta.

Desi particularitatile reliefului nu permit o extindere spatiala ridicata a UAT Solca spre vest, nord si sud
(fiind conditionata de geomorfologia terenului - relieful montan), se considera necesara existenta unui
drum de legatura, pe directia nord-sud care sa degreveze orasul de traficul intens (directia Marginea -
Cacica).

In vederea cresterii mobilitatii si accesibilitatii este nevoie de o extindere si o organizare mai eficients a
retelei stradale, in special in noile zone de dezvoltare. De pilda, la nivelul Romaniei, in ultimul deceniu
suprafata intravilanului aproape s-a dublat (cu +80%), in schimb reteaua stradala nu a crescut cu nici
jumatate.

Pentru cresterea accesibilitatii si mobilitatii in interiorul UAT-ului, este nevoie de piste pentru biciclisti si o
incurajare a populatiei in ceea ce priveste mersul pe bicicleta. Pe langa rolul bine stiut in protejarea
mediului Tnconjurator, constructia de piste pentru biciclisti si incurajarea populatiei in utilizarea acesteia,
contribuie la cresterea economiei locale (ex. comertul cu amanuntul), imbunatateste starea de sanatate si
productivitate a fortei de munca etc®.

Analiza financiara a operarii serviciilor de transport public

Nu este cazul, orasul Solca nu detine in prezent servicii de transport public local. Aceste servicii sunt
asigurate de furnizori/operatori privati autorizati la nivelul Consiliului Judetean. Operatorii privati sunt
detaliati, prin prezenta, la subcapitolul 2.14.

Transportul aerian

36 Este util3 o analiza a fiabilitatii retelei de transport pornind de la: fiabilitatea in raport cu conectivitatea retelei, fiabilitatea in raport cu durata
célatoriei, fiabilitatea in raport cu capacitatea arcelor. in ceea ce priveste vulnerabilitatea retelei de transport aceasta poate fi analizata prin prisma
a doud aspecte importante: vulnerabilitatea in raport cu costul de deplasare si vulnerabilitatea in raport cu accesibilitatea (ex. in raport cu indicele
de accesibilitate). Exemple de metodele matematice de calcul a acestor indicatori pot fi consultate accesénd articolul ,Vulnerabilitatea retelelor
de transport din marile aglomerari urbane” elaborat de Eugen Rosca si Florin Rusca, Universitatea Politehnica din Bucuresti,
http://www.agir.ro/buletine/509.pdf

% Informatii detaliate cu privire la conceptul ,Planurile de Mobilitate Urband Durabild. Planificare pentru Oameni”
(http://www.mobilityplans.eu/docs/file/SUMP_Brochure_web_RO.pdf) pot fi obtinute de pe website-ul oficial Sustainable Urban Mobility Plans,
Comisia Europeand, http://www.mobilityplans.eu/

%8 Articolul ,Four reasons US business leaders want to import Danish-style cycling”,
http://www.theguardian.com/sustainable-business/reasons-business-leaders-danish-style-cycling
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Orasul Solca este localizat in partea de nord - est al judetului Suceava. Asigurarea transferului modal aerian
de la nivel international si national, la nivel regional, judetean sau local, se asigura prin structura
aeroportuara ,Aeroport - Stefan cel Mare”.

Acest aeroport se afla la o distantd de 53 km fata de orasul Solca, un timp de 54 - 58 minute parcurs cu
autoturismul. Infrastructura rutiera care asigura acest tip de conexiune este la nivel de drumuri nationale

(Aeroport - Solca: E85, DN2H, DN2K, DJ178A, DJ209D si DJ178D).

Aria de deservire a serviciilor aeroportuare, ale aeroportului ,Stefan cel Mare”, acopera o raza de
aproximativ 100 km, respectiv 2.489.928 de persoane, 67,53% fiind reprezentata de populatie de pe
teritoriul Romaniei si 32,47% de populatie de pe teritoriul Ucrainei®’.

Pe teritoriul Romaniei sunt deservite judetele din nordul Regiunii Nord - Est si Regiunii Nord - Vest, astfel:
— Judetul Suceava, in integralitate;
— Judetul Maramures, zona de est al judetului;
— Judetul Neamt, in integralitate;
— Judetul Botosani, in integralitate;
— Judetul lasi, zona de nord-vest al judetului;
— Judetul Bacau, zona de nord al judetului.

Nota: in Judetul Bacdu exista aeroportul ,George Enescu” care acopera zona de sud a judetului Suceava
iar in judetul lasi existd aeroportul ,Aeroportul lasi” care acopera zona de sud-est a judetului Suceava. In
ambele situatii orasul Solca nu intra in aria de deservire a celor doua aeroporturi mentionate anterior.
Singurul aeroport care deserveste orasul Solca, este aeroportul ,Stefan cel Mare”. Solca se afla la o distanta
de 3 ore fata de Bucuresti si poate ajunge la 2 ore? daca sunt indeplinite masurile prezentate in
continuare.

Profilul utilizatorului este caracterizat de migratia catre zona de vest a Europeni, in cautarea unui loc de
munca si a turismului ecumenic practicat la nivel national si ocazional la nivel international. Deplasarile, de
la nivel local, judetean sau regional catre nivelul national sau international au in componenta si calatoriile
in scop de business, deoarece in judetului Suceava existdnd in jur de 12 mii de companii, operatorii
economici sunt in Solca, reprezentdnd 11% din totalul agentilor economici inregistrati la nivelul judetului
Suceava.

Analiza accesibilitatii aeriene al orasului Solca indica o conexiune favorabila prin nord-estul tarii cu unele
dintre cele mai importante centre urbane din Europa Centrala (Munchen, Viena, Milano, Roma, Bologna,
Bruxelles, Londra, Venetia, etc.), la o distantd parcursa in 3-4 ore*’. In schimb, pentru accesibilitatea spre
marile capitale din vestul si nordul Europei este nevoie de un timp dublu*?. Favorizat de pozitia geografica
fata de aeroportul ,Stefan cel Mare” se poate afirma faptul ca accesibilitatea aeriana pentru orasul Solca
si se poate atribui calificativul ,bine”, putdnd obtine calificativul maxim ,foarte bine” daca vor fi
implementate urmatoarele masuri:

- Toate localitatile (UAT-urile) trebuie sa aiba sosele ocolitoare sau de centura;

- Transportul public, printr-un nod de transfer modal de la nivelul municipiului Suceava, trebuie sa

asigure un transfer de maximum 45 minute intre orasul Solca si aeroportul ,Stefan cel Mare”.

Transportul de marfa
Traficul de marfuri, in prezent se realizeaza prin intermediul:
- Transportului rutier.

39 Sursa: https://www.aeroportsuceava.ro/ro/2016-01-29-19-50-13/aria-de-captare

40 Modalitate de calcul:

Transfer rutier - 87 minute intre orasul Solca si Aeroportul ,Stefan cel Mare”;

Transfer aerian - 45 minute intre aeroportul ,Stefan cel Mare” si aeroportul Otopeni (Bucuresti);

Transfer operational in aeroport 30 minute;

Transfer aeroport Otopeni si Gara de Nord Bucuresti - 20 minute.

Rezultd un timp total ,de transfer, de aproximativ 185 de minute ce poate fi optimizat prin reducerea timpului aferent transferului rutier, cu
aproximativ cu 45 minute. Astfel, timpul rezultat va fi de 120 minute aferent mobilitatii intre Solca si municipiul Bucuresti utilizand servicii de
transport aerian.

41 Sursa - https://www.aeroportsuceava.ro/images/programzboruri/2022/mai/ORAR _PLEC%C4%82RI_MARTIE OCTOMBRIE 2022 02 05.pdf
42 Estimarile de timp se referd doar la timpul efectiv de calatorie
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Aceasta componentd foloseste resurse subdimensionate generatoare de disfunctii in domenii ca:
economie, administratie, transport, turism si mobilitate.

Principalii actori care desfasoara activitati generatoare de trafic (la nivelul orasului Solca), asupra arterelor
principale din oras dar si care tranziteaza orasul sunt:

- comert cu ridicata si cu amanuntul;

- repararea autovehiculelor si motocicletelor

Nota:
— Majoritatea activitatilor economice sunt localizate, conform punctului de lucru declarat la Registrul
Comertului, in zona de sud-est a localitatii, in zona centrala si partial in zona de vest a orasului
Solca.

Volumul/nivelul circulatiei transportului de marfa
Transportul de marfa este asigurat la nivel individual in functie de necesitatea fiecarui agent economic.
Principalii agenti economici care contribuie la valorile de trafic prin transportul de marfa sunt:

— S.C.LPD Transport S.R.L.;

— S.CPanap S.R.L.

Transportul de marfa este caracterizat prin asigurarea materiei prime dar si prin livrarea produselor finite,
la nivel national si international. La nivelul UAT Solca, trama stradala utilizata este:
— DNZ2E (localitatea Solca).

La nivelul UAT Solca nu exista parcuri logistice sau servicii de transfer a marfurilor de la nivel individual la
nivel centralizat.

2.15 Trama stradala
UAT Solca are in inventar un numar de 5 drumuri principale si 30 secundare (in total 23 km de drumuri)
din care doar 3 artere sunt principale (strada Tomsa Voda, Republicii si Gheorghe Doja). in conformitate
cu Ordonanta nr. 43 din 1997, la nivelul UAT Solca, se aplica articolul 9 din acest act normativ cu
urmatoarele precizari:
,Strazile din localitatile urbane se clasifica in raport cu intensitatea traficului si cu functiile pe care le
indeplinesc, astfel:
— strazi de categoria | - magistrale, care asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe directia
drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principala de legatura cu acest drum;
— strazi de categoria a ll-a - de legatura, care asigura circulatia majora intre zonele functionale si de
locuit;
— strazi de categoria a Ill-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale;
— strazi de categoria a IV-a - de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii
curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus.”

Areale cu congestii
Orasul Solca este strabatut de o artera de circulatie rutiera - Drumul national DN2E.

Zone cu cele mai mari congestii, la orele de varf, sunt:
— laintersectia dintre DN2E cu DN2K (strada Tomsa Voda si strada Avram lancu), in Solca;
— laintersectia dintre strada Tomsa Voda cu strada Repubilicii;
— in dreptul Liceului Tehnologic ,Tomsa Voda".

Congestiile sunt cauzate de:
— dimensionarea necorespunzatoare a tramei stradale;
— lipsa sistematizarii circulatiei (dimensionarea corecta a prospectului stradal prin eliminarea
suprapunerii fluxurilor);
— lipsa semnelor de circulatie;

lipsa marcajelor rutiere.
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Figura nr. 34 - Reprezentarea grafica a inventarului drumurilor publice la nivelul UAT Solca
Sursa: autor

Nota:
— Conform articolului 9 din Ordonanta 43/1997, la nivelul UAT Solca sunt identificate 2 strazi de
categoria a l-a, 33 de artere de categoria a lll-a si restul de categoria a IV-a. Astfel ca 94% din
numarul total de drumuri, sunt artere de circulatie de categoria a lll-a.

Starea drumului

® Asfalt

® Pietris
Pamant

— Strazi

Figura nr. 35 - Reprezentare cantitativa, starea tehnicad a drumurilor publice
Sursa: autor

Drumurile publice, la nivelul lunii martie 2022* se prezinta astfel:

4 Tn luna iunie 2023 s-au efectuat activitsti de inventariere a drumurilor publice, prin vizite in teren, geo-locare si completarea urmatoarelor
atribute: starea drumului, prospect stradal, existenta trotuarelor, |atimea trotuarelor, starea fizica a trotuarelor si denumirea strazilor. Astfel,
Primaria Solca are in prezent un inventar al drumurilor publice bazat pe date interoperabile in G.L.S.
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— Imbracamintea arterei de circulatie:
= drumuri asfaltate -16 buc;
» drumuri din pietris - 25 buc;
» drumuri de pamant - 2 buc.
— Drumuri publice ce au prevazute trotuare:
» 7 artere de circulatie detin trotuar (cel putin pe o latura a partii carosabile).

In ceea ce priveste accesibilitatea dintre Orasul Solca si municipiul resedintd de judet Suceava, se poate
afirma faptul ca, in ciuda pozitiei sale geografice, Solca este accesibil in 49 minute**, adica 44 km (utilizdnd
DN 2K, DJ178,DJ178D si DJ178A) de parcurgere a distantei cu autoturismul. Relationarea spatiala directa
fata de unitatile administrativ teritoriale de ,proximitate” este urmatoarea:
— Relatia directa fata de UAT Marginea: 15 minute, adica 14 km (utilizdnd DN2E);
— Relatia directa fata de UAT Arbore: 8 minute, adica 8 km (utilizand DN2K);
— Relatia directa fata de UAT Cacica: 17 minute, adica 14 km (utilizand DN2E).
— Relatia indirecta fata de UAT Radauti, prin localitatea Marginea: 24 minute, adica 24 km (utilizand
DN2E);
— Relatia indirecta fata de UAT Gura Humorului prin localitatea Cacica: 36 minute, adica 30 km
(utilizdnd DN2E).

Capacitatea de circulatie a strazilor este mult redusa datorata existentei unei configurari a profilului stradal
caracterizata de aspectul rural (ulite - strazi principale si secundare®) unde distanta dintre limitele de
proprietate (cu exceptia arterelor principale: strada Tomsa Voda, strada Avram lancu, strada Repubilicii si
strada Gheorghe Doja) este cuprinsa intre 3,5 si 5 metri*, fara existenta unei delimitari dintre partea
carosabila si cea pietonala..

Majoritatea arterelor de circulatie, sunt de categoria®’ a lll-a si a IV-a astfel ca 90% din trama stradala este
constituita din strazi de pamant si pietris care asigura conectivitatea la zonele de locuire (preponderent
locuinte individuale izolate pe lot, cu un caracter rural de organizare a gospodariilor).

2.16 Trafic

In orasul Solca traficul rutier se desfasoara greoi din cauze multiple, printre care cele mai importante fiind
subdimensionarea arterelor de circulatie in raport cu numarul crescut de vehicule si numarul insuficient
de locuri de parcare amenajate. In urma observatiilor efectuate, s-a constatat c& intre dinamica traficului
in oras si gradul de ocupare spatiala, exista o relatie de incompatibilitate.

Profilul orasului din acest punct de vedere, este unul rural, dominat de activati economice saptamanale,
campanii agricole semestriale si turismul ecumenic estival.

Nota:
— Perioada cu valorile de trafic cele mai ridicate este aproape in sezonul estival cu extensii evidente
in lunile aprilie - iunie si septembrie - octombrie.
- In perioada estivala (iunie - septembrie) numarul utilizatorilor, in trafic, creste datorat, in special,
vizitatorilor (turismul de agrement si ecumenic).

Dezvoltarea si calibrarea matricei modale

Matricea cererii de calatorie acopera intreaga zona de studiu (zona de Influenta a orasului Solca), zona ce
este perceputa ca o zona functionala in cadrul careia opereaza sistemele de transport urbane si suburban
respective sisteme integrate de transport alternativ. Matricea Solca este unul clasic, pe trei paliere, pentru
a permite capacitati suplimentare de analiza a raspunsului dat de catre utilizatori (calatori), la diverse
modificari de politici urbane.

4 Conform simularii efectuata in aplicatia ,Google maps”, Solca-R&dauti

4 Articolul 10 din Ordonanta 43/1997 privind regimul drumurilor si Anexa nr. 1 din Ordinul 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.

4 Conform masuratorilor efectuate pe baza planurilor cadastrale asigurate de catre Primaria orasului Solca dar si a activitatii de inventariere a
tramei stradale, activitate efectuata in perioada iunie 2023.

47 Incadrare conform prevederilor articolului 9 din Ordonanta 43/1997, privind regimul drumurilor
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Principiul fundamental al acestei matrice este studierea functiilor din orasul Solca ca un sistem de relatii
zonale interdependente ce se alimenteaza reciproc prin miscarea (migrarea) populatiei (forta de muncg,
elevi, studenti, turisti, etc.) intre diverse zone de interes la nivelul orasului. Aceste zone de interes au fost
delimitate in functie de morfologia urbana, densitatea populatiei, functiunile primare ale orasului
(administrative, economice, comerciale si de productie, sanatate, etc.), caracterul si caracteristicile
acestora. Functia fiecarei zone a jucat un rol important privind determinarea cauzelor deplasarii populatiei
dintr-o zona in alta. In general functiunile primare sunt dispersate in teritoriu cu exceptia celor
administrative care sunt localizate, majoritatea, in cadrul zonei centrale ale orasului. Aceasta zonificare nu
este o preluare a datelor din Planul Urbanistic General al orasului Solca. Reprezinta o reprezentare (pe
baza analizelor initiale) a studiului de mobilitate in cadrul prezentului document.

Aceasta abordare spatiala s-a bazat pe urmatoarele domenii, in cadrul matricei de transport:
a) Localizarea si rezolutia;
b) Intervalul orar al zilei ce trebuie modelata;
c) Traficul intern si extern;

Localizare si rezolutie
» Definirea sistemului de Zone de Analiza a Traficului

Zona de analiza a traficului (ZAT) este o unitate care din punct de vedere configurativ - spatial permite si
stabileste capacitatea de gazduire exprimata sub forma de densitate a populatiei avand la baza numarul
total al populatiei inregistrat la inceputul anului 2021 la nivelul orasului Solca. Odata stabilita functiunea
predominantd a zonei s-a utilizat formula exprimata mai jos privind identificarea numarului de ,calatori”
dintr-o zona (in si din interiorul UAT Solca) in alta. In cazul de fat3 s-a folosit modelul gravitational (asa cum
a fost utilizat si in alte documentatii similare) pentru modelarea distributiei calatoriilor. Modelul
gravitational are la baza teoria gravitatiei din fizica Newtoniana. Asadar, zonele care acumuleaza cantitati
mari de activitati au tendinta de a face schimb, intre ele, implicdnd mai multe calatorii, in vreme ce zonele
cu timp mare de calatorie si costuri ridicate intre ele tind sa faca mai putin schimb de calatorii. Este
important de retinut ca sensibilitatile, privind distributia de calatorii, se modifica odata cu scopul calatoriei.
De exemplu, calatoriile ,locuintd - loc de muncad” (LLM) au fost mai putin sensibile in cazul modelarilor
decat calatoriile ,locuinta - scoald” (LS) sau ,locuinta - alte destinatii” (LAD). Este important in acest caz, a
se estima modelul de distributie pentru fiecare scop de calatorie, astfel modelul gravitational a fost definit
dupa cum urmeaza®:

Tif_Pi Zones g F. K
Y1 ArFucKix
unde:

Tjj - reprezintd numarul de calatorii de la zona A la zona B;
o P;-reprezinta numarul de calatorii in cadrul zonei A;
o A;-reprezinta numarul de atractii in cadrul zonei B;
o F; - reprezinta factorul de frecare relationat transferului dintre zonele A si B;
m]

Ki - reprezinta - factorul de ajustare a distributiei de calatorii optionale pentru interschimburile
dintre zona A si zona B.

Tabelul nr. 8 - Atributele ZAT de baza

Atribut Sursa Descriere
Populatie Recensaminte INS Total populatie in ZAT si populatia in functie
de sex si varsta

Densitate populatie Calcul GIS Calculare nr. populatie (rezidenti) per ZAT

Locuri de munca INS 2021 Total populatie angajata si someri per ZAT

Densitatea  locurilor  de | Calcul GIS Calcul nr. locuri de munca (locuri de

munca munca/km?) per ZAT

Educatie Consiliul local Solca, PUG | Indicatori  nivel de educatie studii
orasul Solca elementare pana la cele liceale

% Formul3 utilizats, cu precaderele, in cadrul subcapitolului 4.2 - Distributia intre zone

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA - ORASUL SOLCA ver. 1.0 - IULIE 2023 86



Populatia gospodariei INS 2021 Frecventa populatiei din gospodarii variaza
intre 1si 10+

Indicatori socioeconomici INS 2021 Indicatori ai nivelului de venit si indicator
socio-economic calculat pentru fiecare ZAT

Prognoza populatiei si a | INS 2021 Proiectiile populatiei si a locurilor de munca

locurilor de munca si schimbarile pentru anii 2020 si 2030

Valori calatorii generate Matrice Valori ale calatoriilor generate de ZAT
pentru LLM, LS si LAD, calculate de catre
Matrice

Valori calatorii atrase Matrice Valori ale calatoriilor atrase de ZAT pentru
LLM, LS si LAD calculate de catre Matrice

Generare si atractie transport | Matrice Valori ale transporturilor de marfa generate

marfa si atrase calculate de catre Matrice

a) Perioada zilei ce trebuie modelata
Pentru a reprezenta, intr-un mod cét mai precis, intreaga populatie a unei zone de analiza a traficului, a
carei dimensiune poate varia de la o singura constructie la o intreaga zona cu nivel ridicat de complexitate,
un element cheie in stabilirea limitei, zonei de analiza a traficului, o reprezinta omogenitatea relativa din
fiecare zona adica stabilirea unei medii privind valorile de trafic generate de catre populatie.

Intr-un prim pas s-a stabilit perioada de timp supusa estimérii prin determinarea celei mai potrivite
perioade din zi pentru scopurile modelarii. Limitarea acestei abordari consta in faptul ca o zi intreaga nu
masoara capacitatea retelei de a raspunde cererii in perioada cea mai aglomerata din zi. Astfel, a fost
esential a fi efectuate calculele pentru cea mai aglomerats perioada sau pentru orele de varf din zi. In
cadrul activitatii de elaborare PMUD Solca s-au ales (pentru un sondaj privind valorile de trafic la orele de
varf 07:00 - 09:00 si 16:00 - 18:00) intrarile importante din oras (strada Tomsa Voda, intrare dinspre UAT
Marginea, strada Avram lancu, intrare dinspre UAT Arbore si strada Republicii, intrare dinspre Cacica).
Trebuie mentionat faptul ca aceste sondaje s-au efectuat simultan prin amplasarea a céte 2 observatori, ce
au avut ca sarcind monitorizarea traficul sensului de parcurs, diametral opus. Aceste valori au fost
confruntate cu cele prezentate in cadrul ,Norma tehnica din 27/01/1998"4.

b) Traficul intern si extern
Orasul Solca, la nivel de trama stradala, sunt inregistrate, in iunie 2023, un numar de:
— 2 artere de circulatie de categoria a lll-a, de importanta nationala (DN 2E si DN 2K);
— 28 artere de circulatie de categoria a lll-a, de deservire local3;
— 5 artere de circulatie de categoria a IV-a, drumuri de exploatare.

In total, orasul Solca detine 35 de artere de circulatie unde 94% reprezinta strazi de categoria a lll-a.
Conform HGR nr. 525/1996 si Norma tehnica din 27/01/1998% aceste artere sunt considerate ca fiind strazi
de folosinta locala (asigura accesul la locuinte si servicii curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte
redus) unde valorile de trafic - etalon® sunt in medie 15 de vehicule pentru un interval de 15 minute.
Totusi, in cadrul PMUD sondajul s-a realizat pentru strazi de categoria a lll-a, de deservire nationala (DN
2E si DN2K) unde etalonul este 47 de vehicule/15 minute, ce pot fi inregistrate la ore de varf (07:00 - 09:00
si 16:00 - 18:00). Comparand rezultatele din perioada iunie - iulie 2023, cu media de vehicule, asa cum
este stabilit prin lege (pentru a se stabili directiile de deplasare in cadrul orasului) s-au inregistrat
urmatoarele valori masurate simultan in urmatoarele puncte din orasul Solca:

— Strada Republicii dinspre Comuna Cacica;

— Strada Tomsa Voda dinspre Comuna Marginea;

— Strada Avram lancu dinspre Comuna Arbore.

4 Norma tehnica din 27/01/1998, publicatd in Monitorul Oficial, Partea | nr. 138 bis din 06.04.1998, intrat3 in vigoare la data de 06.04.1998,
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.
%0 Norma tehnica din 27/01/1998, publicatad in Monitorul Oficial, Partea | nr. 138 bis din 06.04.1998, intrata in vigoare la data de 06.04.1998,
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.
" Norma tehnica din 27/01/1998, publicatd in Monitorul Oficial, Partea | nr. 138 bis din 06.04.1998, intrata in vigoare la data de 06.04.1998,
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.
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Cele mai bune practice, din prezent, aratd ca pentru a determina impactul potential maxim al noii
dezvoltari propuse, trebuie analizate orele de varf, cele care inregistreaza cele mai mari volume ale
traficului.

O alta etapa, privind crearea matricei de transport, a presupus activitatea de sondaje pe teren pe baza
unui chestionar, asa cum este prezentat mai jos:

Tabelul nr. 9 - Chestionar model privind sondajul pe teren a populatiei

Nr. DOMENIU STUDIAT ESANTION OBIECTIV STUDIU

Crt

1 | Originea - Destinatia (O-D) in autobuz | 50 de 1. Identificarea O-D pentru pasagerii
persoane din din autobuz.
toate zonele 2. Validarea matricei O-D a pasagerilor
orasului Solca | din autobuz.

3. Identificarea caracteristicilor
calatoriei si a ratei de transfer de la o
ruta la alta.

3 | Nivelul de satisfactie cu privire la 50 de |dentificare frecventei folosirii

transportul nemotorizat persoane din bicicletei.
toate cartierele | 2. Validarea matricei O-D a biciclistilor.
orasului Solca | 3. Identificarea caracteristicilor
utilizatorilor de biciclete.
4. |dentificarea interesului pentru
utilizarea bicicletei in raport direct cu
diferite politici din cadrul PMUD.

4 | Numaratori de trafic 10 de sensuri 1. Identificarea utilizarii in comun a
de parcurs in tramei stradale de catre mai multe
cadrul moduri de transport.
intersectiilor 2. Calibrarea alocarii la modul de
monitorizate, transport a autoturismul privat.
din oras 3. Identificarea nivelului de ocupare

auto si TP.

5 | Naveta cu autoturismul personal 50 de 1. Calibrarea alocarii la modul de
autoturisme, transport cu autoturismul privat.
dintr-un total 2. Culegerea de informatii privind
de 154 de originea, destinatia, scopul si frecventa
vehicule ce au | deplasarii pentru calatorii care intra in
intrat in oras, la | oras.
orele de varf,
intr-o zi
lucratoare

In cadrul matricei de transport s-a utilizat, ca sursa de informare oficiala (document transmis de catre
beneficiar, elaboratorului prezentului document), tabelul centralizat al strazilor din orasul Solca. O
radiografie a acestui document a permis identificarea numarului de clase functionale a tramei stradale,
forma si functia acestora, procentul pe care o ocupa o clasa functionala, capacitatea si viteza maxima
admisa prin lege®. S-au identificat la nivelul orasului Solca:

Tabelul nr. 10 - Categorii de strazi in cadrul orasului Solca

ZONA | CATEGORIA STRAZII®3 | NR. DE STRAZI PROCENT % CAPACITATEA

VEHICULE PE UN

VITEZA
MAXIMA

52 Norma tehnica din 27/01/1998, publicatd in Monitorul Oficial, Partea | nr. 138 bis din 06.04.1998, intrat in vigoare la data de 06.04.1998,
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane

%3 Conform articolul nr. 9 din Ordonanta 43/1997
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SENS/ORA km/ora
Solca 1 2 5,7% 60 50
Solca 3 28 80% 40 30
Solca 4 460 14,3% 30 25

Generarea si atragerea deplasarii

Primul pas in modelul de prognoza de trafic este stabilirea calatoriilor realizate in prezentin cadrul orasului
Solca. Generarea calatoriilor reprezintd suma si tipul calatoriei. Generarea calatoriilor este legata in
principal de caracteristicile populatiei si de modul de utilizare a terenurilor din zona. Scopul principal al
matricei de generare calatorii (MGC) este de a estima numarul de calatorii spre si dinspre activitatile din
zone. In special in MGC, factorii care influenteaza transportul includ veniturile, mdrimea gospodariei,
densitatea, tipul de dezvoltare in zona. Disponibilitatea mijloacelor de transport si localizarea geografica
au, de asemenea, o influentad importanta in cadrul MGC. Un rol esential in stabilirea numarului de calatorii
generate si atrase intr-o zona este aceea de a identifica scopul deplasarii. Scopul calatoriei este important
n intelegerea diferentelor comportamentale in deplasari daca ne referim la cine/ce a generat atractia
catre acea zona. De exemplu, este de asteptat ca o zona (zona locuintelor individuale si servicii) cu un
numar mai mare de angajati sa produca mai multe calatorii in scop de serviciu implicit zonele cu numar
mare de locuri de munca sa atraga un numar mare de calatorii in acelasi scop.

Primul pas in estimarea MGC pentru Solca incepe cu stabilirea perioadei de analiza, adica orele de varf.
Ulterior, se stabileste scopul calatoriilor. Al treilea pas consta in estimarea modelelor de generare si
atractie de calatorii pentru fiecare scop, in perioada dati. In cele din urma, se prezinta statistici finale
pentru a intelegere comportamentul in principale zone de generare si atractie de calatorii. MGC se
bazeaza in principal pe comportamentul respondentilor din sondajele efectuate pe teren. Estimarile
scopurilor calatoriilor au fost determinate in cadrul perioadei de analiza pe teren, la orele de varf in
intervalul orar 07:00 - 09:00) si intervalul orar 16:00 - 18:00 cand majoritatea populatiei utilizeaza aproape
la maxim spatiul urban al orasului.

Tabelul nr. 11 - Statistici in cadrul MGC din mai-iunie 2022

Observator #1 Interval orar 07:00 - 09:00

SCOP* CALATORII CALATORII

INTRARE IN IN CADRUL

ORAS ORASULUI

CANTITATE % CANTITATE %

Calatorii locuinta - loc de munca (LLM) 178 16% 148 11%
Calatorii locuinta - scoala (LS) 170 15% 234 17%
Calatorii locuinta - alte destinatii (LAD) 132 12% 187 13%
Calatorii loc de munca - loc determinat (LMLD) 110 10% 123 9%
Calatorii scoala - loc determinat (SLD) 114 10% 123 9%
Calatorii punct necunoscut - loc de munca (NM) 67 6% 167 12%
Calatorii punct necunoscut - scoala (NS) 60 5% 134 10%
Calatorii punct necunoscut - alte destinatii (ND) 290 26% 288 21%

*S-a constatat faptul cd observatorul #1, in intervalul orar 07:00-09:00, s-au inregistrat mai multe deplaséri la intrarea in oras. Punctul
de observare a fost la intersectia dintre strada Tomsa Voda cu strada Avram lancu si s-au centralizat valori de trafic din ambele
directii.

Observator #1 Interval orar 16:00 - 18:00

CALATORII CALATORII
SCOP* INTRARE iN iN CADRUL
ORAS ORASULUI
CANTITATE % CANTITATE %
Calatorii locuinta - loc de munca (LLM) 265 24% 210 15%
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Calatorii locuinta - scoala (LS) 165 15% 210 15%
Calatorii locuinta - alte destinatii (LAD) 178 16% 174 12%
Calatorii loc de munca - loc determinat (LMLD) 132 12% 131 9%
Calatorii scoala - loc determinat (SLD) 115 10% 87 6%
Calatorii punct necunoscut - loc de munca (NM) 78 7% 98 7%
Calatorii punct necunoscut - scoala (NS) 38 3% 63 4%
Calatorii punct necunoscut - alte destinatii (ND) 132 12% 76 5%

*S-a constatat faptul cd observatorul #1, in intervalul orar 16:00-18:00, s-au inregistrat mai multe deplaséari la intrarea in oras. Punctul
de observare a fost la intersectia dintre strada Tomsa Voda cu strada Avram lancu si s-au centralizat valori de trafic din ambele

directii.

Observator #2 Interval orar 07:00 - 09:00

<= CALATORII IN
rhdrom ||
4 ORASULUI
CANTITATE % CANTITATE %
Calatorii locuinta - loc de munca (LLM) 176 16% 167 12%
Calatorii locuinta - scoala (LS) 200 18% 198 14%
Calatorii locuinta - alte destinatii (LAD) 165 15% 187 13%
Calatorii loc de munca - loc determinat (LMLD) 124 11% 123 9%
Calatorii scoala - loc determinat (SLD) 90 8% 98 7%
Calatorii punct necunoscut - loc de munca (NM) 177 16% 98 7%
Calatorii punct necunoscut - scoala (NS) 68 6% 87 6%
Calatorii punct necunoscut - alte destinatii (ND) 56 5% 54 4%

*S-a constatat faptul ca observatorul #2, in intervalul orar 07:00-09:00, s-au inregistrat mai multe deplasari la intrarea in oras. Punctul
de observare a fost la intersectia dintre strada Tomsa Voda cu strada Republicii si s-au centralizat valori de trafic din ambele directii.

Observator #2 Interval orar 16:00 - 18:00

CALATORII CALATORII
SCOP* INTRARE IN IN CADRUL
ORAS ORASULUI
CANTITATE % CANTITATE %
Calatorii locuinta - loc de munca (LLM) 134 12% 154 11%
Calatorii locuinta - scoala (LS) 145 13% 123 9%
Calatorii locuinta - alte destinatii (LAD) 132 12% 287 20%
Calatorii loc de munca - loc determinat (LMLD) 120 1% 134 10%
Calatorii scoala - loc determinat (SLD) 114 10% 123 9%
Calatorii punct necunoscut - loc de munca (NM) 98 9% 112 8%
Calatorii punct necunoscut - scoala (NS) 65 6% 143 10%
Calatorii punct necunoscut - alte destinatii (ND) 117 10% 88 6%

*S-a constatat faptul cd observatorul #2, in intervalul orar 16:00-18:00, s-au inregistrat mai multe deplasarila intrarea in oras. Punctul
de observare a fost la intersectia dintre strada Tomsa Voda cu strada Republicii si s-au centralizat valori de trafic din ambele directii.

Observator #3 Interval orar 07:00 - 09:00

. CALATORII IN
O B g4
4 ORASULUI
CANTITATE % CANTITATE %
Calatorii locuinta - loc de munca (LLM) 120 11% 145 10%
Calatorii locuinta - scoala (LS) 187 17% 167 12%
90
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Calatorii locuinta - alte destinatii (LAD) 120 11% 111 8%
Calatorii loc de munca - loc determinat (LMLD) 90 8% 97 7%
Calatorii scoala - loc determinat (SLD) 87 8% 82 6%
Calatorii punct necunoscut - loc de munca (NM) 78 7% 85 6%
Calatorii punct necunoscut - scoala (NS) 55 5% 34 2%
Calatorii punct necunoscut - alte destinatii (ND) 89 8% 67 5%

*S-a constatat faptul cd observatorul #3, in intervalul orar 07:00-09:00, s-au inregistrat mai multe deplasari la intrarea in oras. Punctul
de observare a fost la iesirea din oras, spre localitatea Cacica strada Republicii si s-au centralizat valori de trafic din ambele directii

Observator #2 Interval orar 16:00 - 18:00

CALATORII CALATORII

SCOP* INTRARE IN IN CADRUL

ORAS ORASULUI

CANTITATE % CANTITATE %

Calatorii locuinta - loc de munca (LLM) 156 14% 145 10%
Calatorii locuinta - scoala (LS) 132 12% 131 9%
Calatorii locuinta - alte destinatii (LAD) 94 8% 129 9%
Calatorii loc de munca - loc determinat (LMLD) 134 12% 121 9%
Calatorii scoala - loc determinat (SLD) 98 9% 78 6%
Calatorii punct necunoscut - loc de munca (NM) 67 6% 56 4%
Calatorii punct necunoscut - scoala (NS) 63 6% 127 9%
Calatorii punct necunoscut - alte destinatii (ND) 67 6% 33 2%

*S-a constatat faptul ca observatorul #3, in intervalul orar 16:00-18:00, s-au inregistrat mai multe deplasari la intrarea in oras. Punctul
de observare a fost la iesirea din oras, spre localitatea Cacica, strada Republicii si s-au centralizat valori de trafic din ambele directii
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3475 de calatorii

fogrmut LI
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200 5397 de calitorii
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2 4 6 8

Figura nr. 36 - Reprezentare cantitativa, origine - destinatie
Sursa: autor

Dupa cum se poate observa, in cadrul MGC, calatoriile, privind intrarile in oras si cele din cadrul orasului
sunt consecvente si contribuie in mod egal la utilizarea tramei stradale. Au fost inregistrate, in total, 12079
de ,OD” (5842 de ,OD" pentru ,calatorii intrare in oras” si 6237 de ,OD” pentru ,calatorii in cadrul
orasului”, intr-un interval de 5 zile alese aleatoriu, in cursul saptamanilor, din perioada mai - iunie 2023.

Distributia intre zone
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Distributia calatoriilor este al doilea pas important in modelarea cererii de calatorii. Conditia pentru acest
pas este acela de a estima numarul de generari de calatori (stabilit ca fiind de 3656 de generari intr-o zi).
Generarea calatoriei ofera productii de calatori si atractii de calatorii, adica cate calatorii au inceput in
fiecare zona si céati calatorii s-au finalizat in alte zone. Distributia calatoriilor este pasul care leaga
productiile de calatorii de atractiile de calatorii pentru fiecare pereche de zone (prin stabilirea unui sistem
de relatii de completare sau subordonare, dupa caz). Distributia calatoriilor este etapa in care sunt
estimate nodurile de calatorii intre fiecare pereche de zone. O astfel de etapa este necesara pentru a
stabili unde anume calatoriile din fiecare zona sunt atrase si cat de des se intémpla acest aspect. Factorii
critici din distributie sunt durata calatoriilor si directia calatoriilor. Rezultatul este in principal magnitudinea
calatoriei personale intre fiecare pereche de zone. Baza modelelor de distributie a calatorilor se refera la
caracteristicile modelelor de utilizare a terenurilor si a sistemului de transport. Modelele de distributie au
in esenta aceleasi caracteristici, reprezentate de cantitatea si tipul de dezvoltare al utilizarii terenurilor si
de separarea configurative - spatiala a zonelor din cadrul orasului Solca.

In cadrul distributie are loc alegerea modului de transport de citre populatie, pe baza serviciilor oferite
de catre fiecare zona si are in vedere imbunatatire a transportului public si de reducere a emisiilor GES
respectiv reducerea cantitatilor de zgomot, impartirea pe mod oferind astfel raspunsuri la trecerea
calatorilor de la un mod la altul. Centralizatorul, privind obiceiurile populatiei, in cadrul activitatii de
deplasare, este sursa de date de la care alegerea si factorii din spatele ei sunt estimati. Acest centralizator
este folosit pentru a estima ponderea modurilor din fiecare zona prin estimarea utilitatilor de respondenti.

Distributia intre modurile de transport

In scopul de a se asigura ca modelul reproduce matricelor de cil3torie existente, s-a efectuat o lunga serie
de calibrari ale modelului. Aceste teste au comparat datele observate cu rezultatele modelului, pentru
fiecare dintre pasii procesului de modelare: generarea calatoriilor, distributia calatoriilor, alegerea
moduluisi, la final, comparatia dintre modurile de deplasare (autoturism, TP, biciclet3d, etc.), corelatia dintre
volumele de pasageri si trafic respectiv viteza de deplasare, in functie de capacitatea arterei de circulatie
si categoria acesteia. Procesul este rezumat in tabelul de mai jos precum si intr-o serie de tabele
comparative. In final, matricea este testata din punct de vedere al senzitivitatii la diferite modificari prin
introducerea de date la intrare si iesire din oras, cu scopul de a asigura capacitatea optima de raspuns.

Tabelul nr. 12 - Rezumatul calibrarii si validarii matricei din MGC

ETAPA DESCRIERE SURSA CALIBRARII
Motivul calatoriei Numarul calatorilor in functie de | Chestionar  -Transportul ~ public  pentru
scop populatia din zona locuinte individuale
raportat la populatia din zonele locuinte
colective
Distributia Originea-Destinatia Chestionar - Originea - Destinatia (O-D) in
calatorilor autobuz

Alegerea modelului

Motivul alegerii modelului de
transport

Chestionar - Naveta cu autoturismul personal

Elasticitatea alegerii
modelului

Convingerea privind alegerea
modelului de transport

Chestionar - Numaratori de trafic

Transport auto

Viteza medie

Centralizator - categorii de strazi si
caracteristica lor asa cum sunt precizate in
lege

Artere principale din oras

Google Traffic

Artere secundare din oras

Google Traffic

Numaratori trafic

Sondaj pe teren in perioada mai - iunie 2022

Tabelul nr. 13 - Calibrarea motivului deplasarii/scop (la ore de varf, dimineata)

CALATORII CALATORII IN
scop INTRARE iN ORAS CADRUL ORASULUI DIFERENTA
CANTITATE | % | CANTITATE | % %
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Calatorii locuinta - loc de munca (LLM) 474 42% 460 33% 5%
Calatorii locuinta - scoala (LS) 557 50% 599 43% 4%
Calatorii locuinta - alte destinatii (LAD) 417 37% 485 35% 1%
Calatorii loc de munca - loc determinat o o o

(LMLD) 324 29% 343 24% 2%
Calatorii scoala - loc determinat (SLD) 291 26% 303 22% 2%
(C[\jallj;corn punct necunoscut - loc de munca 322 299 350 250, 29,
Calatorii punct necunoscut - scoala (NS) 183 16% 255 18% -1%
(C,\?El)a;torn punct necunoscut - alte destinatii 435 399 409 299 59,
Marja de eroare 2%

Tabelul nr. 14 - Calibrarea motivului deplasarii/scop (la ore de varf, seara)

CALATORII INTRARE CALATORII IiN
Scop iN ORAS CADRUL ORASULUI DIFERENTA

CANTITATE % CANTITATE % %
Calatorii locuinta - loc de munca (LLM) 555 50% 509 36% 7%
Calatorii locuinta - scoala (LS) 442 39% 464 33% 3%
Calatorii locuinta - alte destinatii (LAD) 404 36% 590 42% -3%
Calatorii loc de munca - loc determinat o o o
(LMLD) 386 34% 386 27% 3%
Calatorii scoala - loc determinat (SLD) 327 29% 288 21% 4%
(C,\?ll/la;corn punct necunoscut - loc de munca 243 229 266 19% 1%
Calatorii punct necunoscut - scoala (NS) 166 15% 333 24% -4%
(C,\Tntl)a)torn punct necunoscut - alte destinatii 316 28% 197 14% 7%
Marja de eroare 2%

Intre cele doua momente, valori mari de trafic (dimineata si seara), conform tabelelor de mai sus marja de
eroare este de +/- 2% in raport cu modelul MGC.

Alt factor important care trebuie determinat este ajustarea distantelor de deplasare din sondajul pe teren
cu cele din model. S-a realizat o ajustare iar tabelele urmatoare arata ca exista o corelatie rezonabila intre
distantele de deplasare pentru cele 8 scopuri si conditiile meteorologice in momentul in care a avut loc
sondajul pe teren.

Tabelul nr. 15 - Distanta-scopul deplasarii la orele de varf (dimineata si seara)

SCOP DURATA DEPLASARII (minute) OBSERVAT DURATA DEPLASARII (minute) MODEL
LLM 16 15
LS 9 9
LAD 17 17
LMLD 9 9
SLD 12 12
NM 15 15
NS 9 7
ND 3 10

Diferenta dintre observator si model este in medie de -0,49 minute, conform tabelului de mai sus astfel
calibrarea modulului ales a suferit mici ajustari pentru corectia MGC.
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Valorile de trafic au fost centralizate folosind ca instrumente de ,reper” calitatea de sofer, pasager in
autoturism sau pasager in transportul public (TP). Astfel, in cele trei puncte de observatie s-au inregistrat
urmatoarele valori in punctele de observatie ,PO#1", ,PO#2" si ,PO#3", centralizate astfel:

Tabelul nr. 16 - Matricea de valori ,reper”
origine - destinatie (media valorilor din matrice)
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20% >
10%

0%
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—«Sofer =*=Pasager TP Sofer Pasager

TP —e—Sofer —e—Pasager—e—TP

Mijloace alternative de mobilitate

Mobilitatea nu inseamna doar dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor de transport, ci se refera in special
la depasirea barierelor de miscare in plan social, economic, politic si fizic. In urm3a cu dou3 decenii,
conceptul de mobilitate era inteles ca ,volumul de persoane si de marfuri din societate care se deplaseaza
dintr-o locatie in alta” (Hart si, Nijkamp, 1994)**. La scurt timp, acesta a fost redefinit, prin conceptul de
mobilitate sustenabila intelegandu-se ,mobilitatea in concordanta cu principiile si cerintele dezvoltarii
sustenabile” (Hayer®, 1999). Obiectivele unei mobilitati sustenabile 77 sunt: calitate inalta a serviciilor,
mediu urban si rural cat mai atractiv, accesibilitate pentru toti, siguranta si securitate, reducerea poluarii
aerului si a noxelor, reducerea efectelor de sera si a consumurilor energetice, costuri mai eficiente si mai
reduse pentru calatori si marfuri.

In ceea ce priveste conceptul de accesibilitate este important s& precizam faptul c3 , diferite modalitati de
masurare a accesibilitdtii ofera adesea abordari diferite ale accesibilitatii” (Makri & Folkesson, 1999)%. Tn
acceptiunea cea mai larga, accesibilitatea (in special a transportului) este definita si de un ,potential de
oportunitati de interactiune”” 79 (Hansen, 1999). imbunétatirea accesibilitatii aduce numeroase beneficii
atat persoanelor céat si societatii. Printre cele mai importante beneficii ale accesibilitatii amintim: o mai
mare independenta, o mai buna calitate a vietii, reducerea poluarii, o mai mare economie la cheltuieli,
economie de energie, o0 mai buna sanatate, o mai buna incluziune social, un ,capital social” sporit.

2.17 Piste pentru biciclisti (deplasari cu bicicleta)
Orasul Solca nu dispune de un sistem integrat de piste pentru biciclete, fiind utilizatad partea carosabila
sau trotuarul pe post de cale de rulare pe anumite tronsoane.

2.18 Mobilitatea populatiei, UAT Solca

O directie importantd, in imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor orasului Solca are la baza
identificarea siimplementarea de proiecte integrate ce au la baza dezvoltarea unei infrastructuri conective.
Populatia care determina valori de trafic si genereaza instrumente de planificare a mobilitatii, este
reprezentata de forta de munca si elevi.

%4KG Hayer ,1999, Sustainable mobility, Ph.d Thesis, in http://dspace.ruc.dk/bitstream/1800/745/1/Sustainable_mobility_the.pdf

55KG Hayer ,1999, Sustainable mobility, Ph.d Thesis, in http://dspace.ruc.dk/bitstream/1800/745/1/Sustainable_mobility the.pdf

%6Makri, M. and Folkesson, C., 1999, "Accessibility Measures for Analyses of Land Use and Traveling with Geographical Information Systems”,
Proceedings of 2nd KFB-Research Conference, Lund Institute of Technology, Suedia, www.tft.Ith.se/kfbkonf/4Makrifolkesson.pdf

Bruce E. Hansen, 1999, “Threshold effects in non-dynamic panels: Estimation, testing, and inference”, Journal of Econometrics, volumul 93,
http://www.ssc.wisc.edu/~bhansen/papers/joe_99.pdf
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Forta de munca

Un aspect important al pietei muncii este mobilitatea teritoriala a fortei de munca, iar unul din factorii care
determina mobilitatea fortei de munca este dispersia teritoriala a locurilor de munca. Acest aspect este in
strdnsa conexiune si cu fenomenul ,navetismului”. n prezent, o pondere ridicata la nivelul zonei de
influenta, o detine populatia cu domiciliu (20%) in alta localitate decét cea a punctului de lucru al
angajatorului. In cadrul orasului Solca rata populatiei ocupate ce are locul de muncd intr-o localitate
diferita de cea de domiciliu este de aproximativ 10%. Peste 50% de persoane practica navetismul zilnic
spre localitati din judetul Suceava, iar 40% persoane au locul de munca in localitati din alte judete®. In
total, circa 25% din persoane, la nivelul UAT Solca, se deplaseaza zilnic spre si dinspre localitatile in care
isi au locul de munca, ceea ce implica o intensificare suplimentara a traficului rutier si feroviar in special in
zona localitatilor din zona de influenta. Forta de munca, in ceea ce priveste accesul la locul de munc3,
utilizeaza, cel mai des, arterele majore de circulatie auto (strazi mentionate mai sus).

Majoritatea salariatilor din Solca lucreazd in sectorul tertiar al economiei®. Activitatile de comert si
activitatile HoReCa atrag circa 20% din totalul persoanelor salariate din UAT_ Solca®. In administratia
publica lucreaza 2% din forta de munca salariatd din UAT_ Solca, iar in sectorul transporturilor 10% din
totalul salariatilor. Invatamantul si sanatatea detin fiecare cate 34% din totalul populatiei salariate la nivelul
UAT_Solca®'.

In iunie 2023 la solicitarea proiectantului®? s-au pus la dispozitia acestuia, de la institutiile publice, date
statistice pe baza cdrora s-au emis concluzii privind mobilitatea populatiei (fortei de munca). In analiza
situatiei existente s-au luat in considerare forta de munca, cu domiciliul in orasul Solca respectiv cu
domiciliu in alte localitati, a angajatorilor cu numar mare de angajati®® din UAT_Solca.

In cadrul diagnozei privind mobilitatea populatiei, ce reprezintd forta de munca din UAT_Solca, s-a
identificat, ca informatie statisticd comparatd, ca anumite strazi datoritd prospectului stradal
subdimensionat nu pot asigura in conditii normale/timp si siguranta in trafic accesibilitate la unitatile de
productie din oras.

Elevii
Numarul elevilor care frecventeaza unitatile de invatamant de la nivelul UAT_Solca, este de 559 persoane
din care:

65% locuiesc in orasul Solca;

1 | Runcu 9 2%
2 | Poieni Solca 79 | 14%
3 | Clit 28 | 5%
4 | Arbore 52 9%

%8 PATJ Suceava

% Sectorul tertiar denumit si sectorul serviciilor cuprinde toate activitatile de productie a bunurilor intangibile
%0 UAT Solca cuprinde orasul Solca

1 PATJ Suceava

2 Elaboratorul Planului de Mobilitate Urbana

63
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5 | Cacica 6 1% 400
6 | Botosana 3 1%
- 350
7 | laslovat 5 1%
8 | Milisauti 4 | 1% 300
9 | Marginea 1 0,2% 250
10 | Radauti 2 | 04% 200
11 | Solca 366 | 65%
12 | Parhauti 3 | 1% 150
100
50
13 | Comanesti (Suceava) 1 0,2% 0
0 5 10 15
-50

Nota:

— Zona cea mai ,aglomerata” in ceea ce priveste accesul elevilor la unitatile de Tnvatamant, este in
zona centrala a orasului Solca. Astfel, valorile cele mai mari sunt identificate la nivelul urmatoarelor
artere de circulatie:

o Strada Tomsa Vod3, intre strada Republicii si Slatinei;
o Strada Repubilicii, intre strada Tomsa Voda si strada Victor Vasilescu;

— Stabilirea acestui scenariu s-a realizat prin pozitionarea, in GIS, a tuturor elevilor (pozitionare dupa
adresa) care frecventeaza unitatile de invatamant din Solca. Adresele au fost introduse (in baza unei
aplicatii pusa la dispozitie de catre elaboratorul prezentei) de catre persoane angajate in cadrul
unitatilor de invatamant.

Conform Inspectoratul Scolar Judetean Suceava®, la nivelul UAT_Solca, in anul 2022, la nivelul orasului
Solca exista o singura unitate de invatamant care ,acopera” intreaga curricula:

— Nivelul prescolar (localitatea Runcu si orasul Solca), 95 de copii;

— Nivelul primar (localitatea Runcu si orasul Solca), 146 copii;

— Nivelul gimnazial (orasul Solca), 114 copii;

— Nivelul liceal (orasul Solca), 126 copii;

— Nivelul profesional (orasul Solca), 78 de copii.

Aceste date statistice sunt determinate in mod special de evolutile demografice, in mod particular
evolutia ratei natalitatii la nivelul orasului.

Nota: Raza de deservire este stabilita in conformitate cu prevederile Regulamentului general de urbanism
- Hotararea de Guvern nr. 525 din 27 iunie 1996, Anexa nr. 1 punctul 1.6, unde:

— Unitatile de invatamant prescolar au o raza de deservire de maximum 500 de metri;

— Unitatile de invatamant primar, gimnazial si liceal au o razé de deservire de maximum 1000 metri.

2.19 Managementul traficului
Orasul Solca nu detine, in cadrul aparatului de specialitate al Primarului sau intr-o alta structura externg,
servicii privind managementul traficului la nivelul UAT_Solca.

2.20 Stationarea, stationarea in trafic

In prezent UAT Solca nu dispune de un sistem integrat de parcéri. Acestea sunt asigurate, la nivel local
conform cadrului legal care reglementeaza circulatia vehiculelor pe drumuri publice, pentru rezidenti si in
lungul arterelor de circulatii pentru restul populatiei si implicit vizitatorilor. In acest sens, mai ales in
perioada estivala (cand valorile de trafic cresc) apar blocari datorate opririlor, stationarilor vehiculelor in
zone neamenajate si interzise. In acest context, in prezent, prin coroborarea datelor privind transportul
rutier si cel pietonal s-a constatat ca ,aglomerarea” urbana este data de fenomenul de ,tranzit” (orasul

4 Adresa emisa de catre Inspectoratul Judetean Suceava, cu nr. de inregistrare ... din ...
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Solca pentru cei care doresc sa ajunga pana la Marginea sau Cacica - Gura Humorului, pe ruta Putna -
Marginea - Solca - Cacica - Gura Humorului).

2.21 Sisteme inteligente de transport

Orasul Solca nu detine servicii de transport local de persoane iar furnizorii privati de servicii de transport
public rutier nu asigura, la nivelul UAT_Solca, sisteme inteligente de transport (panouri informative,
aplicatii telefonice, etc.), acestea fiind asigurate doar prin informarea de pe paginile web ale furnizorului
de servicii si fizic in statia de transport.

2.22 Signalistica
UAT_Solca este traversat de o artera de circulatie majora (DN2E). Aceasta artera de circulatie este
administrata, conform actelor normative, de catre DRDP lasi (DN2E). Siguranta in trafic este asigurata de
catre administratorii mentionati mai sus si presupune:

— Signalistica privind siguranta in trafic;

— Signalistica de orientare;

— La data elaborarii prezentei, nu sunt prevazute marcaje privind treceri de pietoni sau alte

inscriptionari, pe asfalt, privind siguranta in trafic.

2.23 Structuri de management existente la nivelul autoritatii planificatoare
Orasul Solca nu detine, in cadrul aparatului de specialitate al Primarului sau intr-o alta structura externg,
servicii privind managementul traficului la nivelul UAT_Solca.

2.24 Semaforizare, sistemelor Inteligente de Transport
Orasul Solca este strabatut de o artera de circulatie rutiera (DN2E). Capacitatea de circulatie a strazilor
este mult redusa datorata existentei unei configurari a profilului stradal caracterizata de aspectul rural (ulite
- strazi principale si secundare®) unde distanta dintre limitele de proprietate (cu exceptia arterelor
principale) este cuprinsa intre 3,5 si 5 metri®®, fara existenta unei delimitari dintre partea carosabila si cea
pietonala. In ceea ce priveste:

— Strada Tomsa Voda, prospectul stradal este cuprins intre 10-15 metri;

— Strada Repubilicii, cu o declivitate de 12% pe o lungime de 600 de metri;

— Strada Avram lancu, prospectul stradal este cuprins intre 10-15 metri.
Astfel, la nivelul orasului Solca trama stradala nu dispune de semafoare sau sisteme inteligente de
transport (in prezent nu exista servicii de transport public local) iar in lipsa unor astfel de sisteme si servicii
de management al traficului autoritatea locala sau alte institutii subordonate nu pot furniza date locale in
timp real.

2.25 Organizarea traficului si al transportului local

UAT_Solca nu detine servicii de management al traficului sau sisteme inteligente de transport. Trama
stradala este alcatuita dintr-o artera principala (DH2E), un drum national DN2K (Solca - Cajvana - Suceava)
si drumuri locale de categoria a lll-a. In lipsa unor astfel instrumente de monitorizare, management si
organizare a traficului, circulatia auto si pietonala este asigurata prin semne de circulatie administrate de
DRDP? lasi prin SDN® Suceava.

2.26 Eficacitatea si eficienta retelei de transport

Nu este cazul, orasul Solca nu detine in prezent servicii de transport public local. Aceste servicii sunt
asigurate de furnizori/operatori privati autorizati la nivelul Consiliului Judetean. Operatorii privati sunt
detaliati, prin prezenta, la subcapitolul 2.14.

Zone cu nivel ridicat de complexitate
zone centrale protejate, zone logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic etc.

¢ Articolul 10 din Ordonanta 43/1997 privind regimul drumurilor si Anexa nr. 1 din Ordinul 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.

6 Conform masuratorilor efectuate pe baza planurilor cadastrale asigurate de catre Primaria orasului Solca dar si a activitdtii de inventariere a
tramei stradale, activitate efectuatd in perioada februarie-martie2022.

7 DRDP - Directia regionald de drumuri si poduri

8 SND - Sectia drumuri nationale
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Configuratia unei retelei nu poate prelua multumitor valorile de trafic de la orele de varf, motiv pentru care
in anumite intersectii se formeaza temporar blocaje (in special pe arterele majore de circulatie).
Capacitatile reduse ale strézilor devin astfel premisa accentuirii fenomenelor de congestie. In acest
context, se impun masuri pentru cresterea capacitatii prin:

- interzicerea stationarii in lungul arterelor principale din oras;

- largirea sau introducerea de strazi cu sens unic;

- realizarea de noi trotuare si piste pentru biciclisti;

- zonele de calmare a traficului auto (in special in zonele de acces la institutii publice, unitati de

invatamant, etc.).

2.27 Legatura cu reteaua Ten-T
UAT_Solca este localizat in partea de nord a Romaniei, Regiunea de dezvoltare Nord - Est, judetul Suceava
unde reteaua Tent-T (coridoarele Pan - Europene) nu este prezenta in zona.

e U m European | TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWOR
' Commission |  EUROPEAN TRANSPORT CORRIDORS
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Figura nr. 37 - Ten-T, Coridoare Pan_Europene®’

Totusi, conform aceluiasi elaborator de document strategic ,Comisia Europeana”, coridorul Ten-T ,CORE
NETWORK CORRIDORS ON THE TEN-T"’° este prezent in Regiunea Nord Est a Romaniei cu infrastructura
feroviarg, infrastructura rutiera majora (autostrazi, in cazul nostru ,Autostrada A7"), si drumuri europene -
E85 (la nivel national fiind considerat DN2).

Astfel, orasul Solca, este conectat la ,,CORE NETWORK CORRIDORS ON THE TEN-T” (viitoare autostrada
A7 si DN2 - E85) prin drumul national DN2E (24 km pe ruta Solca - Milisauti, 19 km pe ruta Solca - Cajvana-
Darmanesti si 34 km pe ruta Solca - Radauti - Balcauti).

7 Sursa: Commission Regulation (EU) 1153/2021, as amended by Commission Delegated Regulations (EU) 2019/254 from 9 November 2018
and (EU) 2017/849 from 7 December 2016 and Regulation (EU) 2021/1153 from 7 July 2021 for the Core Network Corridors extensions,

70 Commission Regulation (EU) 1153/2021, as amended by Commission Delegated Regulations (EU) 2019/254 from 9 November 2018 and (EU)
2017/849 from 7 December 2016 and Regulation (EU) 2021/1153 from 7 July 2021 for the Core Network Corridors extensions, Anexa 1, Vol
20/33 si Vol 21/33.
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Figura nr. 38 - Coridoare Ten-T
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Figura nr. 39 - PATN - Sectiunea cai de comunicatii’!

Nota:

— Infrastructura rutiera existenta, la nivelul judetului Suceava, in ceea ce priveste relatia spatiala dintre
Aeroportul ,Stefan cel Mare” (SCV), municipiu resedinta de judet si Solca, permite conectivitate
indirecta si mobilitate redusa a utilizatorilor (locuitori, navetisti, vizitatori, etc.) prin intreruperea
traseului la Suceava si Radauti. Transferul de la aeroport catre Solca si invers, este (utilizdnd trama
stradala existenta, de interes regional, judetean, zonal si local) de aproximativ 74 minute pentru 72
km de parcurs’?

"1 Sursa: SDTR
72 Conform informatiilor de pe pagina web a Google Maps, publicat in data de 23.02.2022
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Figura nr. 40 - Reteaua de transport de baza si extinsd’® - Propunerile de modernizare
Sursa: autor

Sunt de asemenea inca numeroase strazi nemodernizate, cu infrastructura invechita (strazi pietruite sau
chiar de pamant). In aceste conditii traficul se distribuie natural pe strazile adiacente, amplasate in centrul
localitatii, acestea din urma preluadnd de asemenea traficul greu si pe cel de tranzit local.

S-a constat, in urma activitatii de teren ca orasul Solca este traversat de vehicule de mare tonaj (peste 3,5t)
chiar daca exista o interdictie in acest sens. Astfel, pentru evitarea traversarii orasului cu astfel de vehicule
dar si pentru o reducere considerabila a valorilor GES, se propune modernizarea unor artere de circulatie
care sa preia rolul de ,sosea ocolitoare”. Aceasta sosea ar putea fi (de la nord la sud) strada Tomsa Voda -
strada Crisan - strada Independentei - strada Ciprian Porumbescu - strada Progresului - strada Libertatii si
strada Republicii. In ceea ce priveste zona centrala si deservirea zonei de locuit din vestul localitatii, avand
in vedere oportunitatea transformarii in zona pietonala a strazii Tomsa Voda (pe segmentul parcul central
- Manastirea Solca), se poate lua in calcul modernizarea strazii Independentei, pe segmentul strada
Republicii - strada Gheorghe Doja.

Capacitatea de circulatie a acestor strazi este mult redusa de existenta autovehiculelor parcate in lungul
strazii. Parcajele amenajate se dovedesc a fi insuficiente, stationarea autovehiculelor in lungul strazilor fiind
prezenta atat in zonele rezidentiale, cat si in cele aglomerate (Manastirea Solca). Strazi in aceasta situatie
sunt:

— strada Tomsa Voda (DNZ2E), din Solca, comunicare cu Marginea;

— strada Republicii (DN2E), din Solca, comunicare cu localitatile Cacica si Gura Humorului;

— strada Avram lancu (DN2K), din Solca, comunicare cu localitatile Arbore, laslovat si Milisauti.

7% Sursa: SDTR, Schema din dreapta reprezentrii grafice de mai sus, este elaboratd de citre prestator si prezints situatia existentd in ceea ce
priveste conectivitatea dintre aeroportul ,Stefan cel Mare” (SCV) si orasul Solca, fara a evidentia aspecte legate de existenta unor disfunctii sau
oportunitati si potential, acestea sunt analizate si studiate in cadrul capitolului 2 ,Analiza situatiei existente”.
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Figura nr. 41 - Zone cu risc ridicat (mobilitate)
Sursa: autor

Nota:

— In prezent, pe marile artere de circulatie lipsesc cu desavarsire semne de circulatie adecvate
mediului urban, localitatea Solca fiind ,tratata” ca localitate din mediul rural. Cele mai multe
accidente sunt datorate vitezei neadecvate, semnalizari necorespunzatoare in zonele de acces la
unitati de invatamant si institutii, lipsa parcajelor amenajate si a autoturismelor cu volan pe dreapta
(20% din numarul total de autoturisme, proprietate particulara a persoanelor fizice).

2.28 Separarea comunitatilor locale de catre coridoarele de transport

Volumele de trafic cele mai importante s-au observat pe strada Tomsa Voda (in cursul anului) si pe strada
Republicii. Alte valori semnificative s-au remarcat pe celelalte artere principale din oras, mai ales in zona
de intersectie dintre strada Tomsa Voda si strada Avram lancu (unde Politia Rutiera a sugerat realizarea
unui sens giratoriu’). Valori ale densitatii, foarte ridicate in comparatie cu celelalte strazi din retea, sunt
detectate pe tronsoane ale strazilor: strada Tomsa Voda, strada Avram lancu, strada Republicii si artere

care asigura inchiderea inelelor de circulatie auto.

74
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ZONE RFERENT MODERNIZARII TRAMEI STRADALE
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Figura nr. 42 - Zone aferent modernizarii tramei stradale

Nota:
— Zonele care trebuie sa fie supuse, de urgenta, modernizarii tramelor stradale sunt in partea de vest
si est a localitatii Solca. Acest considerent este in concordanta cu directiile de dezvoltare spatiala a
UAT_ului, in baza documentatiei de urbanism P.U.G. dar si a tendintelor de executare a lucrarilor
de constructii, in aceste zone, in special locuinte individuale.

Luand in considerare numai potentialul turistic pe care il are UAT_Solca, este de asteptat ca zonele de
dezvoltare propuse sa se concretizeze in urmatorii ani, de aceea este nevoie de realizarea infrastructurii
de transport rutiere, de cresterea capacitatii arterelor existente, atat prin interzicerea parcarilor in lungul
strazilor principale, cat si prin modernizarea unor strazi, introducerea sensurilor unice si a benzilor pentru
biciclisti. Vor trebui identificate noi spatii pentru amenajarea de ,park&plot” dar in acelasi timp ar trebui
descurajat transportul cu vehiculele individuale, accesul transportului in zona central a orasului si incurajat
transportul alternativ. In perspectiva cresterii valorilor de trafic in zona centrald, se recomanda
semaforizarea unor intersectii si sincronizarea instalatiilor pe axe de circulatie sau transformarea in zona
pietonald a strazii Tomsa Voda (pe segmentul Manastirea Solca si intersectie dintre strada Slatinei cu strada
Tomsa Voda).
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Figura nr. 43 -Zone de transfer spatial la nivelul UAT Solca
Sursa: autor

Zonele cu o mare complexitate privind mobilitatea au fost identificate in mai multe zone ale orasului in

functie de:

— Functiunea predominanta care determing, in intervalele orelor de varf, cresteri ale valorilor de trafic

auto) prin deplasare ,origine - destinatie”;
— Forma zonei (configuratia spatial - volumetrica);
— Caracterul si caracteristica zonei;
— Functia zonei si potentialul socio - economic al acesteia;
— Amplasare in cadrul orasului.
Cele 2 zone sunt:
— zona centrala din orasul Solca;
— zona de est a orasul Solca.

Pentru fiecare zona s-a propus un scenariu cu o singura particularitate comuna, la nivel micro - incurajarea
mersului pe jos, prin parcurgerea de distante mici pana la functiunile primare de proximitate (invatamant,
sanatate, servicii, comert, recreere, agrement, sport etc.) prevazute si in cadrul documentatiei de urbanism

P.U.G. UAT_Solca.
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Figura nr. 44 - Zone cu nivel ridicat de complexitate
Sursa: autor

Nota:

— Zonele cu nivel ridicat de complexitate, conform documentatiei de urbanism P.U.G. Solca, sunt
identificate in lungul arterelor principale de circulatie (strada Tomsa Voda, strada Republicii si
strada Gheorghe Doja). Functiunea predominanta a zonei intravilane este de locuit cu insertii de
functiuni ,publice” (administratie, economie, sanatate, educatie, etc.). Valorile de trafic auto si
situatia deplasarilor navetistilor, elevilor si a fortei de munca, prezentata in cadrul capitolului
anterior, determina un set de masuri urgente a fiimplementate pentru a nu determina sau accentua
disfunctii existente in plan economic si administrativ. Componenta de mobilitate trebuie sa
raspunda la domeniul ,siguranta” si ,timp”.
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ZONE DE TRANSFER MODAL
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Figura nr. 45 - Zone de transfer modal

Nota:

— Transferul spatial de la nivel national - regional - zonal catre cel local, se realizeaza cu precadere la
nivel carosabil utilizand DN2E (strada Tomsa Voda);

— Zona centrala - este ,dominata” de Manastirea Solca si ,fabrica de bere Solca”, institutiile publice,
in special unitatile de invatamant, care angreneaza un numar semnificativ de utilizatori zilnici (in
special elevii claselor gimnaziale si de liceu). Se propune o continuare a sistemului integrat al
nodurilor de transfer modal si reorganizarea din punct de vedere spatial - configurativ - functional,
a circulatiilor rutiere prin montarea semnelor de circulatie adecvat zonelor aglomerate, trotuare si
piste pentru biciclisti, iluminat public si transpunerea in subsol, pe cat posibil, a retelelor de curenti
tari si slabi respectiv nuantarea si promovarea stilului arhitectural local la nivelul noilor cladiri,
fatade (interventii asupra cladirilor existente) si identitate locals;

— Zona de intrare in orasul Solca - accesul in oras se face dupa trecerea intersectiei dintre strada
Tomsa Voda si strada Avram lancu, unde sunt necesare realizarea pistelor pentru biciclisti respectiv
modernizarea infrastructurii pietonale existente.
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Figura nr. 46 - Zone functionale
Sursa: autor

Nota:

— Avand la baza documentatia de urbanism P.U.G. s-au detaliat zonele de reglementare pentru a se
evidentia functiunile preponderente si rolul lor in ceea ce priveste mobilitatea la nivelul orasului
Solca. Zona centrala se afla pe traseul de transfer, caracterizata prin aglomeratia de functiuni care
atrag utilizatori (incarcari de valori de trafic auto si pietonal). Zonele de locuit, din partea de vest si
nord ale UAT_ului, nu sunt afectate de zonele ,aglomerate”, acestea fiind tangente (singura
disfunctie care trebuie eliminata este legat de trama stradala secundara care este de categoria a
[V-a).

— Zona malurilor raului Solca - UAT_Solca este traversat de réul Solca pe o distanta de aproximativ 9
km (réu care este propus a fi sistematizat prin documentatia de urbanism P.U.G. UAT_Solca. Malurile
acestui rau reprezinta, poate cea mai mare oportunitate de a ,introduce” sisteme integrate din
punct de vedere functional - economic si administrativ la nivel zonal si regional. Aceasta zona poate
gazdui piste pentru biciclisti, trasee pietonale de promenada ,ancorate” in zone de agrement si
relaxare destinate atat locuitorilor céat si vizitatorilor din alte localitati care doresc sa viziteze zona,
in special Manastirea Solca sau traditii locale.
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TRANSPORT ALTERNATIV-piste pentru biclistl, porpunere preliminari
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Figura nr. 47 - Transport alternativ - piste pentru biciclisti, propunere preliminara
Sursa: autor

Nota:
— UAT Solca, la nivel macro, este caracterizat de un peisaj specific zonelor rurale. Acest aspect
reprezintd un avantaj din punct de vedere economic dar si un mare dezavantaj la nivelul
utilizatorilor spatiilor publice urbane pietonale (risc de accidente, poluare fonica si olfactiva, etc.).
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Figura nr. 48 - Sisteme urbane - mobilitate
Sursa: autor
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Nota:

Solca face parte, conform PATJ judetul Suceava, din sistemul urban Radauti - Siret - Solca. Avand
in vedere iminenta realizare a autostrazii A7 (care incepe in zona de vest a localitatii Siret) este
necesara realizarea unei conexiuni rapide dintre Solca si autostrada A7 (varianta I) sau o alta
varianta fiind conexiunea cu DN2 - E85.

Elementele de cadru natural (pozitia lor geografica) in raport cu localitatile din zona de influenta a
UAT_Solca (parte integrata din sistemul urban ,Su2”) asigura structura functionarii coerente a
serviciilor de turism, calitatea aerului si al peisajului local. Transferul tehnologic, inovativ si modal
se realizeaza din sistemul urban ,Su0” catre celelalte sisteme fara a exista o ierarhie, acestea
indeplinind diferite functii, in raport cu ,locul”. Solca este punct de transfer catre comunele
invecinate de unde pornesc sisteme integrate de deplasare spatiala (piste pentru biciclisti,
transport marfuri, transport public de persoane, clustere de inovare si clustere in diferite activitati
economice specifice zonei).

7

Figura nr. 49 - Extras din PATJ Suceava - sisteme urbane - mobilitate

Concluzie

Diagnoza, in cazul utilizarii infrastructurii rutiere ce se transpune la nivelul mobilitatii in cadrul orasului,
prezinta o disfunctie privind capacitatea redusa pe care reteaua stradala o poate asigura ca suport privind
accesul la serviciile de invatamant.

Prin suprapunerea datelor statistice privind forta de munca si numarul de elevi (considerati principalii
indicatori de masura a mobilitatii la nivelul orasului) au rezultat urmatoarele:

strazile de importanta zonala (cele care permit accesul in oras, in contextul mentionat mai sus) sunt:
strada Tomsa Voda, strada Avram lancu si strada Republicii;

numarul cel mai mare de populatie, care nu locuieste in oras si vine din directia localitatii Cacica
(dinspre sud) si utilizeaza preponderent zona centrala a localitatii, urmata de populatia care vine
dinspre localitatile din nordul UAT-ului si care utilizeaza de asemenea zona centrala.

densitatea cea mai mare de utilizatori este identificata in zona centrala si zona de nord a orasului
Solca.

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA - ORASUL SOLCA ver. 1.0 - IULIE 2023 108



CAPITOLUL I
Evaluarea impactului actual al mobilitatii

In cadrul PMUD Solca s-a realizat analiza complexa a localitatii privind componenta de mobilitate, care a
permis crearea unui scenariu de baza pentru anul 2023 ce a fost utilizat in analiza multicriteriala a cererii
de deplasare din zona de influenta. Aceasta activitate a oferit o baza conceptuala si analitica cu ajutorul
careia s-a creat un instrument filtru pentru a testa scenariile prezentate in cadrul prezentului document.

Acest capitol prezinta o analiza a disfunctiilor, potentialului si oportunitatilor identificate in cadrul UAT-ului
Solca, ce vor fi abordate in cadrul a patru sectiuni prin gruparea problemelor identificate si a
recomandarilor ce vor corespunde obiectivelor strategice specifice, masurilor, programelor si proiectelor
din cadrul PMUD Solca. Aspectele detaliate in cadrul PMUD au diverse implicatii asupra vietii urbane si a
functionarii sistemului de mobilitate in cadrul tesutului urban, dincolo de limitele sale administrative. O
calitate urbana Imbunatatita poate duce la un impact mai putin distructiv asupra mediului inconjurator.
Atunci cand se promoveaza accesibilitatea, trebuie luate in considerare si aspectele legate de siguranta si
securitate, educatie si economie si in cele din urma a managementului administrativ al UAT-ului.

Nota:
- UAT_Solca, in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila isi stabileste 5 politici publice locale,
2 programe locale, un obiectiv general si 6 obiective specifice care au ca si corespondenta 17 de
masuri;
- Cele 6 obiective specifice sunt:
CcoD Politica Program Obiectiv
Imbunatatirea accesibilitdtii  si  dezvoltarea mobilitatii
OBVG Obiectiv general durabile de Tnalta calitate intr-un mediu urban mai atractiv,
mai sanatos si mai prietenos cu mediul
Accesibilitate, | Satisface nevoile de mobilitate si conectivitate ale tuturor
. siguranta  si | cetatenilor indiferent de factorii fizici (diverse deficiente sau
OBVS#1 | Accesibilitate | >'94eM ’ AT L (. A
securitate dizabilitati) sau factorii sociali (categoria de venit, varsta, gen
rutiera si originea etnica)
. Accesibilitate,
Siguranta siguranta  si
OBVS#2 | securitatea gurant " | Cresterea sigurantei si a securitatii pentru utilizatori
. securitate ’ T !
rutiera -
rutiera
Impactul . . . i
P Coridorul Reduce poluarea aerului si a zgomotului, emisiile de gaze cu
OBVS#3 | asupra . . ’ :
o verde efect de sera si consumul de energie
mediului ’
Accesibilitate,
OBVS#4 Eficienta sigurantd  si | Sustine o dezvoltare echilibrata a mobilitatii si a serviciilor de
economica securitate transport ale rezidentilor, afacerilor si industriei
rutiera
OBVSH5 Calitatea Coridorul Imbunatateste atractivitatea mediului urban, a calitatii vietii si
vietii verde a sanatatii publice
. Coridorul . - .
OBVS#6 | Accesibilitate verde Conectivitatea cu peisajul natural si cultural

In unele situatii mai multe masuri asigura atingerea unui singur obiectiv. Astfel, o metodologie de
evaluare a ,relevantei” masurilor, poate fi luata in calcul in momentul alocarii de puncte proiectelor

din lista lunga.
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Tabelul nr. 17 - Lista de masuri

coD Masura

M.1 Accesul mai rapid a transportului de marfuri catre agentii economici locali, implicit identificarea
unor zone pentru un parc logistic.

M.2 Accesul populatiei la infrastructura de sanatate de deservire localad si zonala in conditii de
maxima siguranta.

M.3 Alinierea cu directie strategice de dezvoltare spatiala a sistemului urban.

M.4 Amenajarea spatiilor publice pietonale si carosabile din vecinatatea nodurilor modale de
transfer catre transport alternativ (biciclete, trotinete, sharecar, etc.).

M.5 Conectarea la reteaua TENT-T si la autostrada A7 prin trama stradala locala modernizata, DN2H
SI DN2K (conform SDJ).

M.6 Dezvoltarea economicd, sub forma controlatd, in ceea ce priveste utilizarea teritoriului prin
reglementarile stabilite prin noua documentatie P.U.G.

M.7 Implementarea unor proiecte de educatie civica in scoli privind circulatia rutiera, inovarea
tehnologica - digitald, comunicate si workshopuri.

M.8 Implementarea unor sisteme integrate care sa permita scalarea impactului in functie de profil
dominant (agricol, turistic, educational, economic, etc.) respectiv pregatirea comunitatilor catre
o abordare rezilienta, sigura si durabild (economic, educational, cultural - identitate localg,
social, etc.).

M.8 Implementarea unor sisteme integrate de piste pentru biciclisti si puncte de transfer catre
serviciile locale, sisteme integrate de trasee pietonale si spatii publice pietonale conectate la
sistemul integrat de spatii verzi amenajate pe domeniul public al Consiliului Local al UAT_Solca.
in special functiunile de comert si prestari servicii vor fi localizate sistemele ingerate de piste
pentru biciclisti si pietonale respectiv, in functie de raza de deservire, in zonele de locuit.

M.9 Implementarea unor sisteme integrate de trasee pietonale si spatii publice pietonale
amenajate, in special, in imediata vecinatate a centrelor culturale (denumite centre comunitare)
conexate la sistemele integrate de spatii verzi amenajate (spatii verzi de aliniament, scuaruri,
gradini publice sau parcuri).

M.10 | Implementarea unui sistem de statii incarcare a vehiculelor electrice.

M.11 | Masuri, in etape diferite de aplicabilitate pentru incurajarea utilizarii vehiculelor electrice.

M.13 | Modernizarea drumului national DN2E, DN2K si a tramei stradale locale.

M.14 | Modernizarea unitatilor de sanatate existente si propuse la nivelul UAT_Solca.

M.12 | Pol de dezvoltare locala si ,acces” pentru celelalte localitati, in plan economic, educational si
administrativ.

M.15 | Realizarea unei retele de transport public ,expres” care sa permita relationarea dintre aeroport
si Gara de nord Suceava respectiv Solca.

M.16 | Realizarea unor noi artere de circulatie cu rolul de a degreva trama majora locala respectiv
conectivitatea spatiala a zonelor propuse a se dezvolta, conform P.U.G. orasul Solca.

M.17 | Valorificarea patrimoniului cultural al Orasului Solca prin proiecte de reamenajare a zonei
centrale, care vor contribui la cresterea calitatii mediului urban.
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3.1 Eficienta economica

Un plan de mobilitate urbana are in vedere componenta economica cand sunt aduse spre dezvoltare si
implementare proiecte care conduc la atingerea obiectivelor specifice. Prezentul document analizeaza
relatia dintre disfunctii, potential si masurile necesare in raport cu mobilitatea respectiv calitatea serviciilor
si a managementului din punct de vedere economic.

3.2 Indicatori relevanti
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Amenajarea statii pentru combustibili alternativi in orasul Solca

Amenajarea de parcuri prin reconversia sau refunctionalizarea unor terenuri din orasul Solca
Construirea de noi segmente de drum pentru conectare facila a zonelor din orasul Solca
Construirea unei sosele de centura pentru devierea traficului greu din centrul orasului

Cresterea sigurantei freficului prin amenajarea si modernizarea de sosele, trotuare si
refugii pe traseele de transport public in orasul Solca

Imbunététirea mobilitatii si a accesibilitatii drumurilor nationale de interes regional
prin construirea unui pod peste raul Solca

Implementarea unui sistem de treceri de pietoni inteligente in orasul Solca
@ Implementarea unui sistem de managment inteligent al parcérilor in orasul Solca

@ Reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane din orasul Solca

Figura nr. 50 - Schema de sinteza privind eficienta economica
Sursa: autor

Nota:
- Schema prezinta efectele disfunctiilor constatate la nivelul mobilitatii, in plan economic, efecte ce
pot fi eliminate sau diminuate prin masurile enumerate mai jos:
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Tabelul nr. 18 - Eficienta economic, disfunctii si masuri aferente

Disfunctie Masura
UAT_Solca nu detine un transfer modal W@MB M.5, M.6, M-8, M.13, M-15,

UAT_Solca nu permite accesul mai rapid a transportului de
marfuri catre agentii economici locali

UAT_Solca nu detine cel putin un parc logistic M.1,M.3, M.5, M.6, M.13, M.16

M.1, M.3, M.5, M.6, M.13

Majoritatea activitatilor economice sunt localizate, conform
punctului de lucru declarat la Registrul Comertului, zona centrala | M.6, M.16
si partial in zona de est a orasului Solca

Recomandari:

- Amenajarea si reamenajarea spatiilor publice, in special in zona centrala a orasului;

- Interzicerea stationarii pe marile artere de circulatie si implicit implementarea unui sistem
integrat de parcaje amenajate pentru vizitatori, navetisti si populatia local3. In acelasi context se
propune introducerea unui tarif de parcaje, diferentiat pe zone in cadrul UAT Solca;

- Se propune realizarea prin identificarea unor zone, la periferia orasului, dedicate transferului

modal, parc logistic si amenajare - reglementarea teritoriului pentru astfel de functiuni cu rol de
Tmbunatatirea activitatii economice.

3.3 Impactul asupra elementelor de mediu

Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare in zonele urbane, din punct
de vedere al calitatii aerului si al zgomotului. Multe dintre problemele identificate pe parcursul proiectului
si a interventiilor dezvoltate pentru rezolvarea si imbunatatirea lor au efecte asupra mediului in zona de
deservire a acestui serviciu, in special la nivelul localitatii Solca.
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Figura nr. 51- Schema de sinteza privind impactul asupra elementelor de mediu
Sursa: autor
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Nota:

- Schema prezinta efectele disfunctiilor constatate la nivelul mobilitatii, privind elementele de mediu
si efectele ce pot fi eliminate sau diminuate prin masurile enumerate mai jos:

Tabelul nr. 19 - Impactul asupra elementelor de mediu, disfunctii si masuri aferente

Disfunctie

Masura

Raul Solca nu este sistematizat

M.3, M.8, M.9, M.12, M.17

UAT Solca nu detine un sistem integrat de spatii verzi amenajate

M.3, M.4, M.6, M.7, M.8, M.9, M.12,
M.17

UAT Solca nu detine o sosea ocolitoare

M.16

UAT Solca nu detine un sistem integrat de piste pentru biciclisti

M.8, M.9

Recomandari:

- Amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul UAT_Solca integrat cu sistemul

integrat de amenajare a spatiilor verzi;
- Realizare de piste noi pentru biciclisti;

- Reabilitare si remodelarea spatiilor verzi de aliniament aferent pistelor pentru biciclisti implicit
mentenanta, monitorizarea si gestionarea sistemului integrat de piste pentru biciclisti;

- Tarif diferentiat pentru parcarea vehiculelor in cadrul UAT_Solca, ce urmareste incurajarea
utilizarii, de catre populatie, a transportului public urban si al transportului alternativ, la nivelul

orasului.

3.4 Accesibilitatea

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge la bunurile,
serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste calitatea vietii si
genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces imbunatatit la educatie, locuri de munca, servicii
urbane, cultura si alte persoane, asigura o mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de

izolare (incluziunea sociala).
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Nota:
- Schema prezinta efectele disfunctiilor constatate la nivelul mobilitatii, privind accesibilitatea
orasului Solca si efectele ce pot fi eliminate sau diminuate prin masurile enumerate in cadrul
tabelului de mai jos.

Accesibilitatea reflecta costurile generalizate (timp, bani, disconfort si risc) investite pentru a ajunge la
activitati. Daca sunt disponibili suficienti bani si timp, aproape fiecare zona de pe pamant este accesibila,
cu un grad de accesibilitate care variaza mult, in functie de loc, timp si persoana.

Accesibilitatea poate afecta tipurile de afaceri, valoarea proprietatilor sau dezvoltarea economica ce are
loc intr-o zona. Accesibilitatea necesita mobilitate, ce este abilitatea si nivelul de usurinta cu care se pot
misca bunuri, oameni si servicii. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele doua aspecte direct
proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de transport. Date fiind acestea, PMUD
Solca isi doreste sa identifice si sa ofere solutii (obiective strategice ce duc la proiecte specifice) pentru
disfunctiile enumerate in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 20 - Accesibilitate, disfunctii si masuri aferente

Disfunctie Masura
UAT Solca nu detine un transfer modal m16M3 M.5, M.6, M.8,M.13, M.15,
UAT Solca nu detine o sosea ocolitoare M.16

UAT Solca nu detine un sistem integrat de piste pentru biciclisti | M.8, M.9
M.1, M.3, M.5, M.6, M.13

UAT Solca nu permite accesul mai rapid a transportului de marfuri
catre agentii economici locali

Tn UAT Solca 90% din numirul total de drumuri, sunt artere de
circulatie de categoria a IV-a

In UAT Solca majoritatea drumurilor sunt din pietris (235 km de
drumuri de pietris)

M.1,M.2, M.5, M.10, M.13, M.12

M.1,M.2, M.5, M.10

RECOMANDARI

- Realizare Park&Plot/Bike pentru vizitatori, rezidenti si navetisti;

- Realizarea de parcari supraterane in cadrul UAT_Solca in special in zonele cu densitate mare de
populatie;

- Informarea populatiei si prezentarea conceptelor de Park&Plot/Bike in cadrul unor sesiuni de
comunicare si informare mass media;

- Fluidizarea traficului in oras. Realizarea de strazi noi odatd cu dezvoltarea spatiala a orasului
pentru inchiderea inelelor de circulatie ale orasului, pentru conectarea intre arterele de circulatie
din cadrul orasului;

- Modernizarea strazilor existente din cadrul UAT_Solca prin corectarea prospectului stradal,
|atimea trotuarelor trebuie redimensionate conform STAS, reamenajarea spatiilor verzi de
aliniament sau introducerea unor strazi cu sens unic;

- Realizare noduri de transfer a populatiei la intrarea in oras ce presupune asigurarea in aceste
zone a unor servicii de transport urban sau alternativ pentru accesul in oras a navetistilor si
vizitatorilor, respectiv incurajarea parcarii autoturismelor personale in aceste zone amenajate;

- Informarea populatiei si prezentarea conceptelor de Park&Plot/Bike in cadrul unor sesiuni de
comunicare si informare mass media;

- Necesitatea modernizarii tramei stradale (infrastructura pietonala si carosabila) pentru persoane
defavorizate cu dizabilitati locomotorii) implicit dotarea mijloacelor de transport in comun cu
sisteme special create in acest sens;

- Asigurarea unui trafic fluent, la orele de varf, in cadrul UAT_Solca prin modificarea programului
de lucru a institutiilor publice.
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3.5 Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor de trama stradala si pietonala reprezinta una dintre cele mai
mari preocupari atunci cand se ia in considerare planificarea si dezvoltarea sectorului transporturilor si a
deplasarilor cu autovehiculele personale, in cadrul orasului. Din punct de vedere al accidentelor de
circulatie si a victimelor acestora, in baza adresei emisa de catre Inspectoratul de Politie Judetean Suceava,
Serviciul Rutier”, in perioada 2022 - 2023 pe raza UAT_ului Solca s-au inregistrat 149 de accidente rutiere
soldate cu victime omenesti in urma carora au rezultat decesul unui numar de 12 persoane, 27 de ranite
grav si 148 de persoane ranite usor. In general accidentele mentionate anterior s-au produs datorit3
neacordarii de prioritatii fatd de autovehicule si pietoni; abateri savarsite de catre pietoni; depasiri
neregulamentare; neadaptarea vitezei la conditiile de drum si abateri savarsite de catre biciclisti. Astfel se
asteapta ca prin interventia in problemele identificate mai jos, ce se refera atat la interventia fizica si la
modificari comportamentale, siguranta si securitatea rutiera din regiune sa creasca.
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Figura nr. 53 - Schema de sinteza privind siguranta la nivelul spatiilor publice urbane
Sursa: autor

Tabelul nr. 21 - Siguranta, disfunctii si masuri aferente

Disfunctie Masura
UAT Solca nu detine o sosea ocolitoare M.16
UAT Solca nu detine un sistem integrat de piste pentru biciclisti M.8, M.9

In UAT Solca majoritatea drumurilor sunt din pietris (235 km de drumuri
de pietris)

M.1, M.2, M.5, M.10, M.13,
M.12

75 Adresa nr. din
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RECOMANDARI

- Implementarea sistemului integrat de semaforizare, cel putin in intersectia dintre strada Tomsa
Voda si strada Avram lancu sau la intersectia dintre strada Republicii cu strada Tomsa Voda -
strada Independentei;

- Realizare de strazi cu sens unic in cadrul UAT_Solca pentru eliminarea conflictelor (accidentelor
rutiere) in trafic datorita neacordarii de prioritate respectiv utilizarea de trasee alternative ce
conduc la fluidizarea pe marile artere de circulatie din cadrul orasului;

- Modernizarea strazilor existente din cadrul UAT_Solca prin corectarea prospectului stradal,
|atimea trotuarelor trebuie redimensionate conform STAS, reamenajarea spatiilor verzi de
aliniament;

- Implementare, monitorizare si gestionare a orarului de functionare a sistemului de colectare
deseuri menajere, acesta realizandu-se pana la ora 7:00 dimineata;

- Implementare, monitorizare si gestionare a orarului de functionare a sistemului de salubrizare a
spatiilor publice (trotuare, spatii verzi si carosabil), acesta realizandu-se pana la ora 7:00
dimineata.

3.6 Calitatea vietii

Calitatea mediului urban este in permanenta supusa riscului de neglijare, atunci cand se planifica sectorul
transporturilor. Practicile din trecut s-au concentrat deseori pe dezvoltarea infrastructurii de transport fara
a extinde schimbarile/imbunatatirile realizate, pentru cresterea calitatii peisajului urban, acolo unde este
posibil. Concentrarea pe utilitate si structura, in special in furnizarea unei infrastructuri de buna calitate
pentru transportul motorizat, la care se adauga cresterea numarului de autoturisme personale, au
determinat scaderea amenajarilor spatiilor publice pentru pietoni implicit scaderea calitatii spatiilor
publice la nivelul orasului. Un mediu atractiv si confortabil, asigurat de amenajarile de baza, are potentialul
de a influenta toate celelalte aspecte ale vietii urbane si a sistemului de transport. Siguranta este
fmbunatatita atunci cand spatiul urban este utilizat corect si la maxim de catre pietoni. Accesibilitatea este
fmbunatatita atunci cand se iau in considerare nevoile pietonilor, deoarece toate calatoriile incep si se
termina, in mod natural, in calitate de pieton. Calitatea aerului se imbunatateste ca rezultat al gestionarii
traficului si a parcarilor si a utilizarii tot mai frecvente a transportului alternativ, in special al transportului
nemotorizat. Chiar si eficienta sistemului economic creste, pe masura ce mediile urbane atrag tot mai multi
turisti si utilizatori ai spatiilor urbane. In tabelul de mai jos sunt detaliate problemele identificate in zona
de influenta dar si in cadrul UAT _ului Solca. Daca acestea sunt gestionate in mod corespunzator, se pot
transpune, la randul lor, in masuri, programe si proiecte pentru un mediu urban complex si mai bun privind
calitatea aerului, dar si a spatiilor publice, implicit.

Tabelul nr. 22 - Calitatea vietii, disfunctii si masuri aferente

Disfunctie Masura

UAT Solca are un caracter rural M.6, M.16

UAT Solca nu detine un sistem integrat de spatii verzi amenajate M.4, M.7, M.8, M.9, M.17
UAT Solca nu detine o sosea ocolitoare M.16

UAT Solca nu detine un sistem integrat de piste pentru biciclisti M.8, M.9
RECOMANDARI

- Amenajari si reamenajari pietonale (reconfigurarea spatiald) a spatiilor publice din cadrul UAT
Solca privind conectivitatea spatiala intre ele;

- Reabilitarea spatiilor verzi dintre blocuri (zona locuinte colective) pentru imbunatatirea calitatii
mediului, calitatii vietii dar si pentru amenajarea spatiilor publice plantate de relaxare si
agrement in imediata proximitate a locuintelor colective;

- Incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras;

- Reabilitarea spatiilor de joaca pentru copii din zonele rezidentiale din cadrul UAT_Solca, astfel
incat populatia sa se poata deplasa cel mult 100 metri de la locuintsa;

- Realizare de scuar-uriin urma remodelarii intersectiilor nesemaforizate sau cu prospecte stradale
variabile si dotarea loc un mobilier urban adecvat pietonilor;
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RECOMANDARI

- Modernizarea strazilor existente din cadrul UAT_Solca prin corectarea prospectului stradal,
latimea trotuarelor trebuie redimensionate conform STAS, reamenajarea spatiilor verzi de
aliniament;

- Realizare noduri de transfer a populatiei la intrarea in oras ce presupune asigurarea in aceste
zone a unor servicii de transport urban sau alternativ pentru accesul in oras a navetistilor si
vizitatorilor respectiv incurajarea parcarii autoturismelor personale in aceste zone amenajate;

- Amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul UAT_Solca integrat cu sistemul
integrat de amenajare a spatiilor verzi;

- Reamenajarea spatiilor verzi si trama pietonala pe traseele pistelor pentru biciclisti;

- Necesitatea unui program de mentenanta, monitorizare si gestionare a sistemului integrat de
spatii verzi amenajate, locuri de agrement, sport si loisir;

- Reabilitarea si reamenajarea zonelor de agrement, sport si loisir;

- Amenajarea si reamenajarea spatiilor verzi din cadrul UAT_Solca integrat cu sistemul integrat de

amenajare piste pentru biciclisti.
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Figura nr. 54 - Schema de sinteza privind calitatea vietii la nivelul spatiilor publice urbane
Sursa: autor
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3.7 Tipuri de relatii in sistem
PMUD orasul Solca a utilizat, pentru identificarea si stabilirea situatiei existente, 6 obiective specific si 17
masuri in care s-au stabilit 3 tipuri de relatii sistemice:
o Relatii de completare - atunci cand cel putin doua domenii se sustin pentru atingerea unui
obiectiv;
o Relatii complementare - atunci cand un element dintr-un domeniu determina un alt element
dintr-un alt domeniu;
o Relatii de subordonare - atunci cand un domeniu devine inferior unui alt domeniu (in cazul
documentatiei se stabileste etapizarea rezolvarii anumitor disfunctii).

In schemele de mai jos sunt reprezentate relatiile sistemice unde se stabileste, implicit, gradul de
interventie pentru diminuarea si/sau eliminarea disfunctiilor.

Orasul Solca Orasul Solca Orasul Solca Orasul Solca
DURABIL SMART INTEGRAT ACCESIBIL
Orasul Solca Orasul Solca Orasul Solca Orasul Solca
SMART INTEGRAT ACCESIBIL DURABIL

Figura nr. 55 - Relatii de completare intre domenii
Sursa: autor

Orasul Solca Orasul Solca Orasul Solca Orasul Solca
DURABIL SMART INTEGRAT ACCESIBIL
Orasul Solca Orasul Solca Orasul Solca Orasul Solca
ACCESIBIL INTEGRAT DURABIL SMART

Figura nr. 56 - Relatii complementare intre domenii
Sursa: autor

Orasul Solca Orasul Solca Orasul Solca Orasul Solca
DURABIL SMART INTEGRAT ACCESIBIL
Orasul Solca Orasul Solca Orasul Solca Orasul Solca
SMART INTEGRAT ACCESIBIL DURABIL

Figura nr. 57 - Relatii de subordonare intre domenii
Sursa: autor
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CAPITOLUL IV
Viziunea de dezvoltare a mobilitatii

Planificarea de dezvoltare urbana poate fi privita ca un ciclu, inclusiv fazele de identificare a unei situatii
curente, formularea unui viitor (viziune), elaborarea cadrului financiar pentru proiecte de dezvoltare, faza
de implementare, monitorizare si evaluarea fazei de punere in aplicare cu succes. Principalul obiectiv al
acestei lucrari presupune utilizarea unor indicatori, a unui instrument de masurare de dezvoltare urbana
si de management de succes in cadrul orasului Solca. Incercirile de a dezvolta indicatori pentru a
fmbunatati procesul decizional sunt de lunga durata in domeniu de dezvoltare economica, progres social,
calitatea vietii, a mediului si a resurselor naturale, comunitati sanatoase si a durabilitatii’®. Se doreste
implementarea unui plan strategic ca suport de gestionare si control al teritoriului pentru viitoarele
operatiuni si proiecte urbane.

Orasul - urbanismul este disciplina de planificare a utilizarii terenurilor, care exploreaza mai multe aspecte
ale mediilor construite si sociale ale oraselor si a comunitatilor cu ordonarea si proiectarea de asezari, de
la cele mai mici la cele mai mare orase’’. Dezvoltarea durabilad a devenit aspectul important in industria de
planificare, cu recunoasterea faptului ca modalitatile actuale de consum si de viata au dus la probleme,
cum ar fi folosirea excesiva a resurselor naturale, distrugerea ecosistemului, poluarea, inegalitatea
dezvoltarii in cadrul orasului, degradarea conditiilor de trai umane si urbane indusa de schimbarile
climatice. Planificatorii pledeaza pentru dezvoltarea oraselor durabile. Cu toate acestea, notiunea de
dezvoltare durabila inseamna o dezvoltare care imbunatateste starea de sanatate, sociala si ecologica a
oraselor pe termen lung. Sugestii pentru un cadru mai complex care ar putea ajuta sa se inteleaga mai
bine ce este un ,oras DURABIL":

— orasul ca utilizator compact si eficient a terenurilor;

— utilizarea cat mai rara a autoturismelor prin asigurarea mobilitatii intra si interurbane;

— utilizarea eficientd a resurselor;

— mai putina poluare si deseuri;

— reabilitarea sistemelor naturale;

— o calitate mai buna a locuirii ce determina un mediu de viata sanatos;

— ecologie social3;

— economie durabil3;

— participarea si implicarea comunitatii in conservarea culturii locale;

— intelepciune sociala.

4.1 Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale
La nivel teritorial
La nivelul zonei de influentd, asa cum sunt prezentate datele din situatia existentd, UAT-uri precum
Marginea, Cacica si Arbore contribuie prin forta de munca la cresterea numarului de utilizatori la nivelul
orasului Solca, in zilele lucratoare (de luni pana vineri). Astfel in cadrul acestui scenariu se propun 2
programe:

e CORIDORUL VERDE;

o ACCESIBILITATE, SIGURANTA SI SECURITATE RUTIERA

76 Hodge, 1997 si Seasons, 2003
7 Based on Wikipedia. Available on Internet page: http://en.wikipedia.org/wiki/Urban_planning.
PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA - ORASUL SOLCA ver. 1.0 - IULIE 2023 119



spre localitatea Clit/Marginea

|

|

|

*
o’
*
.

(il

Coridorul ,,Verde” iy

i
Ansamblul manastiresc - Manastirea Solca

spre localitatea Cacica

i Zona #1 cu nivel ridicat de complexitate

i Zona #2 cu nivel ridicat de complexitate

Figura nr. 58 - Coridorul ,VERDE”
Sursa: autor

Realizare Park & Plot/bike’®
Acest proiect va fi implementat pe termen mediu si presupune realizarea, la intrarile in orasul Solca anexat
marilor artere de circulatie (DN2E si DN2K) a unor zone amenajate cu rolul de a incuraja locuitorii, vizitatorii
si navetistii de a utiliza transportul public local si transportul alternativ. Aceste zone vor fi dotate cu:

e Parcare auto supravegheata video;

e Punct de informare cu privire la accesul la transportul alternativ;

e Functiuni primare (prestari - servicii, comert, punct sanitar de urgenta etc.);

e Punct de inchiriere biciclete si incarcare vehicule electrice.

Pista VELO”?

in relatia si completarea sistemului integrat de transfer modal, pista VELO, propusa la nivelul UAT_Solca
este una din infrastructura aferent transportului alternativ. Aceasta infrastructura trebuie sa faca parte
dintr-un sistem complex care ,leaga” UAT _urile din ,SU03%" si permite accesul utilizatorilor la diferite
servicii, functiuni, loc de munca sau invatamant, ludnd in considerare aspecte existente privind
infrastructura de invatamaént si locuri de munca din UAT_Solca. Aceste piste VELO sunt parte din sistemul
integrat numit ,CORIDORUL VERDE"®". Pistele VELO articuleaza proiecte propuse prin prezenta, asigura
necesitatea locuitorilor (in special grupele tinere de populatie care si-au exprimat dorinta de a se deplasa
cu bicicleta in cadrul orasului dar si administratiei publice locale de a asigura o astfel de infrastructura
pentru vizitatori respectiv utilizarea acesteia ca unul dintre motoarele de dezvoltare economica), a
vizitatorilor in cadrul componentei de dezvoltare economica, obiectiv general ,Mobilitate sustenabila” -
Realizare/extinderea sistemului integrat de piste VELO de biciclete cu o lungime totala de peste 30 km in
orasul Solca, strada Gheorghe Doja (cu relationare si continuitate directd catre localitatile Marginea si
Sucevita, prin drumurile de exploatare forestiera - acces catre ,Pietrele Muierilor”), strada lon Creanga (cu

78 Vezi fisa de proiect de la pag. ...

7? Vezi fisa proiectului la pag. ...

80 Sistemul urban de referintd numarul 3, propus prin PATJ Suceava

81 Coridorul Verde-Albastru este un sistem care se dezvolta la nivelul UAT Solca si permite relationarea elementelor de cadru natural (in special
rdul Suceava) si elementele de cadru construit. Acest sistem cuprinde proiecte care sunt complementare si de completare intre ele cu deservire
la nivel local, zonal si regional.
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relationare si continuitate directa catre localitatile Maidan si Solonetu Nou si Cacica prin drumurile de
exploatare forestiera)

7 Limita intravilan existent_Orasul Solca
3 Limita UAT Solca
Limite cadastrale SGA Suceava
3 Parcuri
Categorii de drumuri
=== Drumuri nationale (DN}

— Drumuri de exploatare (De)

— Strazi locale aflate in intravilanul localitatii
&= Piste VELO

— Strézi

Figura nr. 59 - Schema sintetica a pistelor VELO, propunere
Sursa: autor

Nota:
- Se propune realizarea unui sistem integrat de piste VELO in cadrul programului ,CORIDORUL
VERDE" care sa fie conectat la traseul national ,Via Transilvanica®” prin Sucevita.

La nivelul orasului Solca
Abordarea sistemica de la macro la micro a fost utilizata in cadrul prezentului document. Valorile de trafic
auto coroborate cu cele 6 obiective specifice, se regasesc ca rezultat in cadrul celor 17 de proiecte cu
impact asupra zonei periurbane si se adapteaza la nivelul orasului (mult maiin detaliu), la nivelul populatiei
rezidente. Astfel sunt propuse in cadrul acestui scenariu urmatoarele proiecte care au ca obiectiv
reducerea, pe termen mediu, a numarului de utilizatori de autoturisme personale:
— Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras;
— Proiect de fluidizarea traficului in oras;
— Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul UAT_Solca sub forma integrata
cu sistemul aferent pistelor VELO, Park&PLOT;
— Proiect de amenajare si reamenajare a pistelor VELO din cadrul orasului Solca sub forma
integrata cu sistemul aferent spatiilor verzi.

82 https://viatransilvanica.com/
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spre localitatea Sucevita

7 Limita intravilan existent_Orasul Salca
B Limita UAT Solea

I Limite cadastrale SGA Suceava

3 Parcuri

Categorii de drumuri

=== Drumuri nationale (DN)

— Drumuri de exploatare (De)

~— Strazi locale aflate in intravilanul localitatii

1l Limite_fond_forestier_stat
0 Paduri

== Trama stradala propusa
== Piste VELO

Zone de regenerare urban

spre localitatea Cacica

— Strazi

Figura nr. 60 - Schema sintetica a sistemului integrat de proiecte din cadrul PMUD
Sursa: autor

Nota:
- Sunt reprezentate traseele transportului ,verde” pentru elevi, zonele tematice de pe valea raului
Solca, pistele VELO si zone cu nivel ridicat de complexitate (zone in care sunt amplasate cele doua
park&plot, statii electrice de incarcare a autovehiculelor, etc.).

Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras - ,Coridorul verde”

Acest proiect, din cadrul programului ,CORIDORUL VERDE", are ca scop identificarea potentialului
spatiilor publice si conectarea acestora prin amenajari adecvate la nivelul pietonului. Odata conectate
spatial aceste spatii, populatia va fi incurajata sa utilizeze orasul la nivelul pietonului cu scopul de a
socializa, Tmpartasi si valida opinii, pareri si impresii respectiv dezvoltarea cognitiva a modelelor de
comunicare si interactiune umana (in special in randul tinerilor sub 18 ani dar si pentru persoanele
vulnerabile si marginalizate care prin diferite activitati formale si comune, sunt integrate in comunitate).

Nota:

- Sistemul integrat al acestui program consta in tipurile de relatii dintre proiecte, modelul de
completare dintre pistele VELO cu elementele de cadru natural prezente in zona (albia réului Solca,
zona forestiera din vestul UAT_ului), relatia dintre spatiile verzi amenajate si pista VELO care se
.ancoreaza” in acestea si se descarca in punctele de park&plot ca dupa aceea cu usurinta transferul
sa fie sustinut de monumentele istorice din zona, centrele culturale si comunitare din Solca, toate
elementele de identitate locala care contribuie la definirea structurii urbane Solca si al sistemului
,SU03".

Proiect de fluidizarea traficului in oras®
Acest proiect complex intervine asupra tramei stradale pentru a corecta diferite disfunctii (de exploatare
in siguranta traficului) si propune un set de interventii teritoriale asupra strazilor existente, dar si

8 Vezi fisa de proiect de la pag. ...
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modernizarea sau realizarea unor strazi noi. in general sunt propuse actiuni de organizare si implementare
a unui management de trafic, reorganizarea tramei stradale prin utilizarea de strazi cu sens unic, relocarea
si organizarea de parcari amenajate implicit introducerea tarifului de parcare diferentiat pe zone,
identificarea si realizarea de parcari noi (in special in zonele cu densitate mare de populatie), astfel incat
aceasta sa fie incurajata sa foloseasca transportul alternativ.

Piste VELO® sub forma integrate cu sistemul aferent spatiilor verzi

In relatia si completarea sistemului integrat de transfer modal, pista VELO, propusa la nivelul UAT_Solca
este una din infrastructura aferent transportului alternativ. Aceasta infrastructura trebuie sa faca parte
dintr-un sistem complex care ,leagd” UAT-urile din ,SU03" si permite accesul utilizatorilor la diferite servicii,
functiuni, loc de munca sau invatamant, luand in considerare aspecte existente privind infrastructura de
fnvatamant si locuri de munca din UAT_Solca. Aceste piste VELO sunt parte din sistemul integrat numit
,CORIDORUL VERDE"®. Pistele VELO articuleazd proiecte propuse prin prezenta, asigurd necesitatea
locuitorilor (in special grupele tinere de populatie care si-au exprimat dorinta de a se deplasa cu bicicleta
in cadrul orasului dar si administratiei publice locale de a asigura o astfel de infrastructura pentru vizitatori
respectiv utilizarea acesteia ca unul din motoarele de dezvoltare economica), a vizitatorilor in cadrul
componentei de dezvoltare economica, obiectiv general ,Mobilitate sustenabila”.

Sunt propuse aproximativ 25 de km de piste VELO dispuse spatial astfel:

P1.20  Imbuna&tatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de piste de biciclete - Tronson 1 Valea raului
Solca - Pista de agrement;

P1.21  Imbunatatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de piste de biciclete - Tronson 2 trama
stradala principala;

P1.22 Imbunatatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de piste de biciclete - Tronson 3 trama
stradald secundarg;

P1.23  Tmbunétatirea mobilittii urbane prin amenajarea de piste de biciclete in parteneriat - Tronson
4 Str. Gheorghe Doja - localitatea Marginea si Sucevita;

P1.24  Imbunatatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de piste de biciclete in parteneriat - Tronson
5 strada lon Creanga - localitatea Cacica;

P1.25 Tmbuné&tatirea mobilittii urbane prin amenajarea de piste de biciclete in parteneriat - Tronson
6 strada Tomsa Voda - localitatea Arbore;

P1.26 Imbuné&tatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de trasee de biciclete pe partea carosabila.

Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul orasul Solca sub forma integratd cu
sistemul aferent pistelor pentru biciclisti®
Gandite sub forma integrata, conceptul ,CORIDORUL VERDE", interventiile de la nivelul orasului asupra
zonelor verzi amenajate vor avea un impact major si pozitiv asupra calitatii mediului si a vietii. Sunt propuse
interventii complementare cu cele aferente amenajarii spatiilor publice, in general destinate pietonilor si
au ca scop oferirea de alternative privind activitatile de recreere, agrement, sport, in general de socializare
prin forma generala de incluziune.
e Proiect de reabilitare si remodelare a spatiilor verzi de aliniament aferent pistelor pentru
biciclisti;
e Proiect de realizare de scuar-uri in urma remodelarii intersectiilor nesemaforizate sau cu
prospecte stradale variabile;
e Proiect de reabilitare a spatiilor de joacd pentru copii din zonele rezidentiale, din cadrul
UAT_Solca;
e Proiect de reabilitare si reamenajare a zonelor de agrement, sport si loisir;

Scopul amenajarii si reamenajarii de spatii de joaca pentru copii, in cadrul PMUD Solca, este acela de a da
posibilitatea populatiei de a se deplasa pe distante scurte de la resedinta catre aceste zone, petrecerea
timpului liber, activitati de socializare si culturale respectiv ele vor fi obiective de interes zonal si regional.

84 Vezi fisa proiectului la pag. ...

8 Coridorul Verde este un sistem care se dezvolt3 la nivelul UAT Solca si permite relationarea elementelor de cadru natural (in special raul Solca)
si elementele de cadru construit. Acest sistem cuprinde proiecte care sunt complementare si de completare intre ele cu deservire la nivel local,
zonal si regional.

8 Vezi fisa de proiect la pag. ...
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CAPITOLULYV

Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

Prezentul PMUD propune o viziune, obiective si masuri prin care sunt propuse un set de proiecte cu rolul
de a diminua sau elimina disfunctii din cadrul UAT _ului la nivelul mobilitatii urbane si periurbane (din zona
de influenta a orasului Solca). Modul de clasificare a acestor proiecte si prioritizarea lor (detaliate in cadrul
urmatoarelor capitole) are la baza obiectivele strategice generale si specifice din cadrul documentelor
strategice la nivel European, national, regional, judetean si local (la nivelul orasului Solca), astfel:

Tabelul nr. 23 - Incadrarea obiectivelor strategice in documente strategice

DOCUMENT STRATEGIC

OBIECTIVE STRATEGICE

Agenda teritoriala a Uniunii
Europene

Asigurarea egalitatii in accesul la infrastructura si cunoastere implicit
dezvoltarea durabila.

Managementul prudent si protejarea naturii si a mostenirii culturale.

Reteaua trans - Europeana de
transport (TEN-T)

Trafic mai sigur, mai putin congestionat.

Impact cat mai mic asupra climei.

Parcurgeri cat mai mici de timp intre destinatii.

Crearea unei retele inter modale.

Schema de dezvoltare a
spatiului comunitar

Coeziunea economica si social - Imbunatatirea serviciilor de transport
calatori.

Conservarea si gestionarea bazelor naturale ale vietii si a patrimoniului
cultural.

Competitivitate mai echilibrata a teritoriului european.

Dezvoltarea spatiala policentrica si o noua relatie oras - mediu rural.

Orase si regiuni urbane dinamice, atractive si competitive.

Ameliorarea/imbunatatirea conexiunii la retelele de transport
internationale, nationale, regionale, zonale, locale.

Imbunatatirea conexiunii la cunoastere.

Utilizare eficienta si durabila a infrastructurilor de transport.

Durabila a Regiunii Centru

Master Planul General de | Promovarea transportului durabil - Reducerea emisiilor de gaze cu
Transport al Roméniei efect de sera provenite din acest sector.
Promovarea transportului durabil.
Imbunatatirea conditiilor de mediu si siguranta in transporturi pentru
protectia sanatatii umane.
Infrastructura de  transport | O infrastructura moderna, capabila sa preia un trafic in crestere rapida.
factor cheie in Dezvoltarea

Asigurarea premiselor pentru dezvoltarea economica si sociala a
tuturor zonelor regiunii.

Contribuie la diminuarea efectelor negative ale transportului asupra
mediului inconjurator.

Imbunatatirea calitatii turismului la nivel regional.

Promovarea cooperarii transfrontaliere si inter-regionale.

Asigurarea accesului spre obiectivele si zonele de importanta turistica.

Reducerea noxelor si poluarii sonore in perimetrul orasului.

Utilizarea de energia electrica regenerabila.

Plan de logistica urbana
durabila pentru orasului Solca

Obtinerea de catre industria de transport marfa a suportului pentru
strategii si initiative privind transportul de marfa.

Imbunatatirea timpului de parcurs al vehiculelor transportatoare de
bunuri.

Asistenta parcursului conducatorilor de vehicule de transport de
bunuri si reducerea numarului de drumuri si de kilometri parcursi.

Asistarea companiilor de transport de marfa la punctul de livrare si
colectare.
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DOCUMENT STRATEGIC

OBIECTIVE STRATEGICE

Reducerea impactului de mediu si a riscului de accidente in care sunt
implicate vehicule de transport marfa.

Strategia de dezvoltare
orasului Solca

a

Un pol de concentrare economica dominat de activitati productive
nepoluante si turism - Reducerea necesitatilor de transport motorizat,
reducerea impactului asupra mediului si reducerea consumului de
energie pentru activitatile de transport.

Un loc de viata confortabil, intr-un mediu curat - Imbunatatirea
eficientei serviciilor si infrastructurii de transport.

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii
policentrice a orasului in context regional si national, in conditii de
protectie a mediului - Dezvoltarea integratd a infrastructurii de
transport.

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii
policentrice a orasului in context regional si national, in conditii de
protectie a mediului - Promovarea sistemelor de transport durabile si
eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore.

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii
policentrice a orasului in context regional si national, in conditii de
protectie a mediului - Optimizarea si extinderea transportului public si
a formelor alternative (ex. biciclete).

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii
policentrice a orasului in context regional si national, in conditii de
protectie a mediului - Cresterea capacitatii operationale a
transportului public, cu grad redus de poluare.

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii
policentrice a orasului in context regional si national, in conditii de
protectie a mediului - Stimularea transportului alternativ favorabil
protectiei mediului (realizarea de trasee pentru biciclete, zone
pietonale).

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii
policentrice a judetului in context regional si national, in conditii de
protectie a mediului - Crearea facilitatilor de acces pentru persoane
cu dizabilitati in cladiri si mijloace de transport public.

Avand ca premise lista de obiective a documentelor programatice, mentionate mai sus, acestea au fost
transpuse, pe vertical, la nivelul spatiului urban al mobilitatii orasului Solca unde proiecte considerate ca
fiind deja stabilite pentru implementare de autoritatile locale sau centrale, inclusiv proiecte aflate in
executie la ora actuala (sau finalizate de cand a inceput elaborarea PMUD) sunt grupate astfel:

- Proiecte implementate prin PNRR;

Proiectele implementate prin POR;

Proiecte implementate prin CNI;

Proiectele angajate cu finantare exclusiv local3;

Proiectele de interes national angajate prin PDL judetul Suceava.

Scopul inventarierii proiectelor angajate este legat de:

- Gestionarea modelului de transport pentru anul de prognoza 2022 - 2027 (presupunand ca toate
proiectele angajate, prin includerea in model a capacitatilor suplimentare: strazi noi sau reabilitate,
modificarea prospectului stradal, intersectii semaforizate sau sensuri giratorii, etc.);

- Stabilirea plafonului bugetar si disponibilitatea pentru realizarea implementarea actualelor
proiecte conexe PMUD Solca, astfel incat in momentul cand acestea vor fi finalizate, administratia
locala va identifica un ,relax” bugetar necesar noilor proiecte detaliate in cadrul acestui document.

Tabelul nr. 24 - Proiecte angajate (in curs de implementare) la nivel local (proiecte depuse sau in curs de evaluare)
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NR.CRT

DENUMIREA PROIECTULUI DE
INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA
PROIECT/ DIN CARE
FONDURI EUROPENE
/FONDURI
NATIONALE/LOCALE

PROGRAM PRIN CARE S-A
OBTINUT FINANTAREA

MODERNIZARE S|
EXTINDERE SCOALA CU
CLASELE 0-1V, CORPUL G
DIN CADRUL LICEULUI
TEHNOLOGIC ,TOMSA
VODA"DIN ORASUL SOLCA,
JUDETUL SUCEAVA

2.960.970,69 lei
(inclusiv TVA), din care
contributia proprie n
cuantum de
414.926,94,
reprezentand achitarea
tuturor cheltuielilor
neeligibile ale
proiectului, cat si
contributia de 2% din
valoarea eligibila a
proiectului, in cuantum
de 51.960,12 lei,
reprezentand
cofinantarea proiectului

Programul Operational Regional
2014 - 2020, Axa Prioritara 10,
Obiectiv specific
10.1/invatamant obligatoriu,
POR/10/2017/10/10.1b/7regiuni
(cod apel:
POR/317/10/1/Cresterea
gradului de participare la nivelul
educatiei timpurii si
nvatamantului obligatoriu, in
special pentru copii cu risc
crescut de parasire timpurie a
sistemului/1/Cresterea gradului
de participare la nivelul
educatiei timpurii si
fnvatamantului obligatoriu, in
special pentru copii cu risc
crescut de parasire timpurie a
sistemului)

REABILITARE S| EXTINDERE
LICEU TEHNOLOGIC
"TOMSA VODA" DIN
ORASUL SOLCA, JUDETUL
SUCEAVA

REABILITAREA
INFRASTRUCTURII DE

17.194.439,70 lei
inclusiv TVA, din care,
contributia proprie in
cuantum de 851.742,58
lei, reprezenténd
achitarea tuturor
cheltuielilor neeligibile

Programul Operational Regional
2014 - 2020, Axa prioritara 13:
,Sprijinirea regenerarii oraselor
mici si mijlocii’, Prioritatea de
Investitii 9B: ,Oferirea de sprijin
pentru revitalizarea fizica,

2. DRUMURI PUBLICE DIN ale proiectului, in economica | so?ala @ .
ORASUL SOLCA, JUDETUL | cuantum de 518.218,15 | Comunitatilor defavorizate din
SUCEAVA: REABILITARE lei, cat si contributia de | egiunile urbane i rurale’,

< o 1 ’ Obiectiv specific 13.1
ARHITECTURALA 5| 2% din valoarea Imbunatatirea calitatii vietii
PEISAGISTICA A PARCULUI eligibila a proiectului,in | ” latiei 1 le mici <
CENTRAL DIN ORASUL cuantum de 333.524,43 p‘?."l’“ ?'f.' N orase’e mict 3t
SOLCA, JUDETUL SUCEAVA | lei mijlocii din Romania
MODERNIZARE DRUM Sl .
3 CONSTRUIRE 2 PODURI IN ;}i4c1a'§e2:§232081|gl()c|:iTVA Programul National de Investitii
' ORASUL SOLCA, JUDETUL O LANGHEL SALIGNY"
SUCEAVA contributie proprie
DEZVOLTARE RETEA 12.433.456,00 lei cu
INTELIGENTA DE TVA
DISTRIBUTIE A GAZELOR
NATURALE IN TERITORIUL
ASOCIATIEI DE
DEZVOLTARE Valoare totala aferenta
4 INTERCOMUNITARA UAT Solca - Programul National de Investitii
' BAZINUL SOLCA BUCOVINA | 16.107.474,19 lei cu ,ANGHEL SALIGNY"
(COMUNA ARBORE, TVA din care
COMUNA IASLOVAT, 279.319,14 lei
COMUNA VOLOVAT, contributie proprie

COMUNA BURLA, ORAS
MILISAUTI S| ORAS SOLCA,
JUDETUL SUCEAVA)
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NR.CRT

DENUMIREA PROIECTULUI DE
INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA
PROIECT/ DIN CARE
FONDURI EUROPENE
/FONDUR]
NATIONALE/LOCALE

PROGRAM PRIN CARE S-A
OBTINUT FINANTAREA

MODERNIZAREA §I
EFICIENTIZAREA

616.287,16 lei cu TVA

Programul privind cresterea
eficientei energetice a

5. SISTEMLAJLUI DE ILUMINAT din care 24.233,06 lei nfrastructurii de iluminat public
PUBLIC IN ORASUL SOLCA, | contributie proprie 2021 P
JUDETUL SUCEAVA
ELABORARE DE
PLANIFICARE URBANA N Planul National de Redresare si

6. FORMAT DIGITAL PENTRU 609.233,36 lei cu TVA Rezilienta - Componenta 10 -
ORAS SOLCA, JUDET Fondul local
SUCEAVA - PU.G. SOLCA
REABILITARE ENERGETICA
MODERATA A CAMINULUI 6.695.710,68 lei cu TVA | Planul National de Redresare si

7. PENTRU PERSOANE din care 368.626,04 lei | Rezilienta - Componenta 10 -
VARSTNICE SOLCA, contributie proprie Fondul local
JUDETUL SUCEAVA
DOTAREA CU SISTEM DE
MONITORIZARE PENTRU Planul National de Redresare si

8. SIGURANTA SPATIULUI 1.593.643,14 lei cu TVA | Rezilienta - Componenta 10 -
PUBLIC TN ORAS SOLCA, Fondul local
JUDETUL SUCEAVA
REABILITAI'\jE ENVERGETICA
EAP%IID?ER[/)A;LACAASDAI\?LJLDE 1..876.41 9,16 lei cu TVA' Plar?gl Nzi’;ional de Redresare si

9. LICEULUI TEHNOLOGIC din cgkr)e 21 1.1 98§,SO lei Eezglelnlta - IComponenta 10 -
TOMSA VODA” SOLCA, contributie proprie onaul loca
JUDETUL SUCEAVA
CONSTRUIRE CENTRU DE . .

Planul National de Redresare si

10. Sgtﬁﬁ:;ﬁi%ﬁgﬁﬁ;ﬁlﬂ 4.558.787,66 lei cu TVA | Rezilienta - CoTndponentla C3-

’ Managementul deseurilor
SOLCA, JUDETUL SUCEAVA
REABILITARE SI
MODERNIZARE STRAZI R 6.313.515,11 lei cu TVA CNISA - Sub | Lucrari

11. AFECTATE DE INUNDATII IN | din care 279.650,00 lei |~ >~ >UPprogramut,tucrar
ORASUL SOLCA, JUDETUL | contributie proprie N prima urgenta
SUCEAVA
REABILITARE, CN.I SA - Programul .p.rioritar
MODERNIZARE, EXTINDERE | 6.548.242,70 lei cu TvA | Nafional pentru rfeab"'tare"’?:

12. | SIDOTARE ASEZAMANT din care 244.106,76 lei deerrlznga ntrastructurtl
CULTURAL DIN ORASUL contributie proprie e e i
SOLCA, JUDETUL SUCEAVA mediul mic urban
CADASTRAREA
TERENURILOR(SECTOARELE: . Programul National de Cadastru

& 9,4,30,26,28,325si 16, cca 160.000 lei cu TVA Si Cgarte Funciara
700 parcele)

CADASTRAREA

TERENURILOR . Programul National de Cadastru
14| (SECTOARELE: 17,29,55i | 160:000lei cuTVA i Carte Funciars

31, cca 800 parcele)
15. MODERNIZARE PRIN 1.069.874,44 |lei cu TVA | Buget local

ASFALTARE STRADA
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VALOAREA TOTALA
PROIECT/ DIN CARE
FONDURI EUROPENE
/FONDUR]
NATIONALE/LOCALE

DENUMIREA PROIECTULUI DE
INVESTITIEI

PROGRAM PRIN CARE S-A

NR.CRT OBTINUT FINANTAREA

SLATINEI DIN ORASUL

SOLCA, JUDETUL SUCEAVA

LUCRARI DE REGULARIZARE

A PARAULUI SOLCA SI

AFLUENTII PE TRONSONUL

SOLCA - ARBORE S

DECOLMATARE LA

ACUMULAREA SOLCA,

JUDETUL SUCEAVA

Etapa I: "Punerea in siguranta

a barajului si decolmatarea

lacului Solca”,

Etapa Il:

- Amenajare péarau Solca si
afluentii pe L- 11,506 km;

- Recalibrare albie parau
Solca si afluenti pe L - 6,480
km;

- Constructie de exploatare.

Buget de stat - Ministerul

16. Mediului, Apelor si Padurilor

7000 000 lei cu TVA

Pe baza obiectivelor strategice generale, pentru diminuarea si eliminarea disfunctiilor specifice mobilitatii,
calitatii spatiilor publice urbane si a spatiilor verzi din cadrul orasului Solca, s-a stabilit o lista de obiective
strategice generale si specifice.

Tabelul nr. 25 - Obiective strategice in cadrul PMUD Solca

CcoD Politica Program Obiectiv specific
OBVS#1 | Accesibilitate | Accesibilitate, Satisface nevoile de mobilitate si conectivitate ale tuturor
siguranta si | cetatenilor indiferent de factorii fizici (diverse deficiente
securitate rutierd | sau dizabilitati) sau factorii sociali (categoria de venit,
varsta, gen si originea etnica).
OBVS#2 | Siguranta si | Accesibilitate, Cresterea sigurantei si a securitatii pentru utilizatori.
securitatea siguranta Si
rutiera securitate rutiera
OBVS#3 | Impactul Coridorul verde | Reduce poluarea aerului si a zgomotului, emisiile de gaze
asupra cu efect de sera si consumul de energie.
mediului
OBVS#4 | Eficienta Accesibilitate, Sustine o dezvoltare echilibrata a mobilitatii si a serviciilor
economica siguranta si | de transport ale rezidentilor, afacerilor si industriei.
securitate rutiera
OBVS#5 | Calitatea Coridorul verde | Imbunatateste atractivitatea mediului urban, a calitatii
vietii vietii si a sanatatii publice.
OBVS#6 | Accesibilitate | Coridorul verde | Conectivitatea cu peisajul natural si cultural.

Un proces simplu si coerent, din experienta psihologica de utilizare a interviurilor sociale, s-a stabilit doua

tipuri de liste de proiecte:

- lista scurta de proiecte (proiecte principale);
- lista detaliata de proiecte (proiecte secundare).

Prin aceastd abordare administrarea si utilizarea acestui document va fi una planificata si ierarhizata, pe
vertical, in raport cu graficul de implementare a proiectelor. Aceasta lista de proiecte nu cuprinde neaparat
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toate prioritatile orasului. Asa cum se indica in Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a orasului Solca,
orasul are multe nevoi, iar in anii urmatori pot aparea altele noi, in acest context.

Tabelul nr. 26 - Lista scurta a proiectelor din cadrul PMUD Solca pentru perioada 2023 - 2030

CoD Lista scurta de proiecte din cadrul PMUD Solca

P.1 Amenajare statii pentru combustibili alternativi in orasul Solca.

P.2 Amenajarea de parcuri prin reconversia sau refunctionalizarea unor terenuri din orasul Solca.

P.3 Construire de noi segmente de drum pentru conectare facila a zonelor din orasul Solca.

P4 Construirea de spatii park & plot in orasul Solca.

P.5 Construirea unei sosele de centura pentru devierea traficului greu din centrul orasului Solca.

P.6 .Coridorul Verde"” - Amenajarea de parcuri, fatade si acoperisuri verzi in zonele urbane din
orasul Solca.

P.7 Cresterea sigurantei traficului prin amenajarea si modernizarea de sosele, trotuare si refugii pe
traseele de transport public in orasul Solca.

P.8 Imbunatatirea mobilitatii si a accesibilitatii drumurilor nationale de interes regional prin
construirea unui pod peste raul Solca.

P.9 Implementarea de treceri de pietoni inteligente in orasul Solca.

P.10 Implementarea unui sistem de management inteligent al parcarilor in orasul Solca.

P11 Realizare/extinderea sistemului integrat de piste de biciclete cu o lungime totala de peste 30
km in orasul Solca.

P12 Realizarea unei zonei pietonale centrale a orasului Solca.

P13 Realizarea unui sistem de securitate in spatiile publice din orasul Solca.

P14 Reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane din orasul Solca.

P15 Revitalizarea si regenerarea orasului Solca, prin investitii In modernizarea si reabilitarea
infrastructurii rutiere.

P16 Revitalizarea spatiului public urban in zona raului Solca din orasul Solca.

P17 Transport verde si gratuit pentru elevi, achizitia de microbuze scolare electrice.

5.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

PMUD Solca a fost intocmit ca un document strategic si programatic astfel abordarea a fost pe verticala in
ceea ce priveste stabilirea obiectivelor strategice si etapele privind planificarea managementul si utilizarii
teritoriului. Astfel, in baza celor 6 obiective strategice, ale prezentului document, s-au emis directii de
actiune, masuri, programe si proiecte.

Tabelul nr. 27 - Lista de proiecte din cadrul PMUD Solca pentru perioada 2021 - 2030, infrastructura de transport

P.3 Construire de noi segmente de drum pentru conectare facild a zonelor din orasul Solca.
P.1.32 | Modernizarea infrastructurii stradale aferente transportului public pe traseul nr. 1, respectiv
modernizarea cailor de rulare, amenajarea trotuarelor si a sistemului de iluminat public din
surse regenerabile.

P.1.33 | Modernizarea infrastructurii stradale aferente transportului public pe traseul nr. 2, respectiv
modernizarea cailor de rulare, amenajarea trotuarelor si a sistemului de iluminat public din
surse regenerabile.

P.1.34 | Modernizarea infrastructurii stradale aferente transportului public pe traseul nr. 3, respectiv
modernizarea cailor de rulare, amenajarea trotuarelor si a sistemului de iluminat public din
surse regenerabile.

P.5 Construirea unei sosele de centura pentru devierea traficului greu din centrul orasului Solca.
P.1.41 Realizarea unui punct modal de transport public si parcare supraterana in zona centrala.

P.8 Imbunatatirea mobilitatii si a accesibilitatii drumurilor nationale de interes regional prin
construirea unui pod peste raul Solca.
P.1.42 | Reconfigurarea drumurilor locale si realizarea de strazi cu sens unic.

| P14 | Reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strézile urbane din orasul Solca.
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| P1.31

| Modernizarea drumurilor locale.

5.2 Directii de actiune si proiecte operationale

Tabelul nr. 28 - Lista de proiecte din cadrul PMUD Solca pentru perioada 202 - 2030, proiecte operationale

P4 Construirea de spatii ,park & plot” in orasul Solca.

P.1.8 | Amenajarea a 2 statii de transfer modal.

P.1.16 | Amenajarea de zone de stocare/inchiriere biciclete (,bike-sharing”).

P.10 Implementarea unui sistem de management inteligent al parcarilor in orasul Solca.

P.1.11 | Amenajarea de spatii de informare si promenada pe traseele de biciclete.

P.1.17 | Campanii de informare si constientizare despre beneficiile transportului nemotorizat.

P13 Realizarea unui sistem de securitate n spatiile publice din orasul Solca.

P.1.36 | Monitorizarea, gestionare si asigurarea mentenantei la nivelul sistemului integrat de spatii verzi
amenajate, locuri de agrement, sport si loisir.

P.1.38 | Realizarea unui ghid de calatorie urbana sub forma unei aplicati pentru telefoanele mobile.

5.3 Directii de actiune si proiecte organizationale

Tabelul nr. 29 - Lista de proiecte din cadrul PMUD Solca pentru perioada 2021 - 2030, proiecte organizationale

P.1 Amenajare statii pentru combustibili alternativi in orasul Solca.

P.1.2 | Achizitia si instalarea de statii de incarcare electrice.

P.1.3 | Achizitia si instalarea de statii de incarcare electrice pentru consumatorii privati.

P.1.4 | Achizitia si instalarea de statii de incarcare electrice pentru transportul public destinat elevilor.

P.2 Amenajarea de parcuri prin reconversia sau refunctionalizarea unor terenuri din orasul Solca.

P.1.10 | Amenajarea de parcuri in proximitatea institutiilor publice din UAT_Solca.

P.1.39 | Realizarea unui sistem de colectare a apelor meteorice si reutilizarea acestora in sisteme de
irigat inteligente.

P.6 .Coridorul Verde"” - Amenajarea de parcuri, fatade si acoperisuri verzi in zonele urbane din
orasul Solca.

P.1.7 | Amenajare spatiu urban cu caracter recreativ.

P.1.9 | Amenajarea de alei cu structura non-invaziva adiacent raului Solca.

P.1.19 | Igienizarea vegetatiei existente, modelarea terenului si plantarea cu plante perene/gazonarea
suprafetelor.

P.7 Cresterea sigurantei traficului prin amenajarea si modernizarea de sosele, trotuare si refugii pe
traseele de transport public in orasul Solca.

P.1.1 | Achizitia si dotarea de sisteme de monitorizare si securitate in spatiile publice din UAT_Solca.

P.1.13 | Amenajarea de statii de calatori si refugii pentru stationarea mijloacelor de transport in comun.

P.1.27 | Implementarea unui sistem de informare cu privire la trasee, minutele de asteptare si rutele
optime.

P.1.30 | Infiintarea si dotarea unui centru de comanda integrat.

P.1.35 | Monitorizare, gestionarea si asigurarea mentenantei pentru sistemul integrat de piste pentru
biciclisti.

P.1.40 | Realizarea unui sistemul de iluminat public - corpuri de iluminat tip LED cu sistem de
telegestiune si de monitorizare/securitate.

P.9 Implementarea de treceri de pietoni inteligente in orasul Solca.

P.1.14 | Amenajarea de treceri de pietoni inteligente la nivelul drumurilor locale.

‘ P11 ‘ Realizare/extinderea sistemului integrat de piste de biciclete cu o lungime totala de peste 30 ‘
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km in orasul Solca.

P.1.21 | Imbunatatirea mobilitstii urbane prin amenajarea de piste de biciclete - Tronson 2 trama
stradala principala.

P.1.22 | Imbunatatirea mobilitdtii urbane prin amenajarea de piste de biciclete - Tronson 3 trama
stradala secundara

P.1.23 | Imbunatatirea mobilitétii urbane prin amenajarea de piste de biciclete in parteneriat - Tronson
4 Str. Gheorghe Doja - localitatea Marginea

P.1.24 | Imbunatatirea mobilitétii urbane prin amenajarea de piste de biciclete in parteneriat - Tronson
5 strada lon Creanga - localitatea Cacica.

P.1.25 | Imbunatatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de piste de biciclete in parteneriat - Tronson
6 strada Tomsa Voda - localitatea Arbore.

P.1.26 | Imbunatatirea mobilitétii urbane prin amenajarea de trasee de biciclete pe partea carosabila.

P12 Realizarea unei zonei pietonale centrale a orasului Solca.

P.1.12 | Amenajarea de spatii verzi si platforme de popas in zona pietonala centrala.

P.1.15

Amenajarea de unei baze multi sport in aer liber.

P.1.43 | Reconfigurarea zonei pietonale centrale

P15 Revitalizarea si regenerarea orasului Solca, prin investitii in modernizarea si reabilitarea
infrastructurii rutiere

P.1.18 | Constructia si dotarea unui centru de logistica si intretinerea mijloacelor de rulare.

P.1.28 | Implementarea, monitorizarea si gestionarea unui sistem de colectare a deseurilor menajere.

P.1.29 | Implementarea, monitorizarea si gestionarea unui sistem de salubrizare a spatiilor publice.

P.16 Revitalizarea spatiului public urban in zona raului Solca din orasul Solca.

P.1.37 | Realizarea unui ghid de amenajare a gradinilor si a spatiilor verzi la nivelul UAT Solca.

P17 Transport verde si gratuit pentru elevi, achizitia de microbuze scolare electrice .

P.1.5 | Achizitia a 2 microbuze nepoluante destinate transportului de elevi la nivelul sistemului urban
Solca.

P.1.6 | Activitati de educatie civica extra si curriculara in cadrul scolilor

5.4 Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale
La scara periurbana

La nivelul zonei de influenta (SU03%7), asa cum sunt prezentate datele din situatia existenta, UAT-uri precum
Marginea, Arbore si Cacica contribuie, prin forta de munca, la cresterea numarului de utilizatori, la nivelul
orasului Solca, in zilele lucratoare (de luni pana vineri). Astfel in cadrul acestui scenariu sunt propuse doua
programe:

CORIDORUL VERDE;

— ACCESIBILITATE, SIGURANTA SI SECURITATE RUTIERA

.CORIDORUL VERDE”

Realizare Park & Plot/bike pentru vizitatori si navetisti®®

87.5U03 - Sistemul urban Solca - Radauti - Siret, asa cum este definit in cadrul PATJ Suceava
8 Vezi fisa de proiect de la pag. ...
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7 Limita intravilan existent_Orasul SD\c\a‘
£33 Limita UAT Solca N
Limite cadastrale SGA Suceava I
3 Parcuri N
Categorii de drumuri
@= Drumuri nationale (DN}
— Drumuri de exploatare (De)
Strazi locale aflate Tn intravilanul localitatii
=== Trama stradala propusa

Strazi

%= )Localizare Park&Plot D N 2 E

spre localitatea Cacica

Figura nr. 61 - Sistem integrat Park&Plot
Sursa: autor

Acest proiect va fi implementat pe termen mediu si presupune realizarea, la intrarile in orasul Solca anexat
marilor artere de circulatie (DN2K'si DN2E) a unor zone amenajate cu rolul de a incuraja locuitorii, vizitatorii
si navetistii de a accesa transportul public local si transportul alternativ. Aceste zone vor fi dotate cu:

— Parcare auto supravegheata video;
Punct de informare cu privire la accesul la TP, transportul alternativ, achizitionare bilet e-ticking;
Functiuni primare (prestari - servicii, comert, punct sanitar de urgenta etc.);
Punct de inchiriere biciclete si incarcare vehicule electrice.

Aceste sisteme de colectare si transfer spatial vor fi conectate la sistemul periurban dincolo de limita
administrativa a UAT Solca®. Acest sistem periurban, determinat de functia UAT Solca, vor avea un rol
important privind dispersia populatiei in teritoriu si eliminarea aglomeratiei urbane. Acest proiect se va
implementa in urmatoarele zone periferice ale orasului.

Nota:

— Sunt propuse 3 zone dedicate Park&Plot, sub forma integrata pentru mai multe scenarii de transfer
spatial (de la nivel national, regional sau judetean la nivel zonal sau local) de la autoturismul
personal sau transport public national sau judetean catre transportul alternativ sau transportul
public local. Suprafata totald dedicata acestor zone este de aproximativ Tha asigurand un necesar
de aproximativ 233 locuri de parcaje. Aceste zone sunt dotate cu servicii de inchiriat biciclete sau
alte mopede electrice, punct de informare a cetatenilor, servicii, comert respectiv transferul
navetistilor care vin cu trenul, autoturismul personal, microbuze sau autocare si accesul la serviciile
de transport public local sau a transportului alternativ.

Pista VELO?

In relatia si completarea sistemului integrat de transfer modal, pista VELO, propusa la nivelul UAT_Solca
este una din infrastructura aferent transportului alternativ. Aceasta infrastructura trebuie sa faca parte
dintr-un sistem complex care ,leaga” UAT _urile din ,SU03" si permite accesul utilizatorilor la diferite

87 Sistemul urban Solca ,SU3" este previzut ca o components de transfer spatial, tehnologic, administrativ, educational, social, sanitar si cultural
la nivelul judetului Suceava, prin PATJ Suceava, plan de amenajare a teritoriului in curs de elaborare.
%0 Vezi fisa proiectului la pag. ...
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servicii, functiuni, loc de munca sau invataméant, ludnd in considerare aspecte existente privind
infrastructura de invatamant si locuri de munca din UAT Solca. Aceste piste VELO sunt parte din sistemul
integrat numit ,CORIDORUL VERDE"". Pistele VELO articuleaza proiecte propuse prin prezenta, asigura
necesitatea locuitorilor (in special grupele tinere de populatie care si-au exprimat dorinta de a se deplasa
cu bicicleta in cadrul orasului dar si administratiei publice locale de a asigura o astfel de infrastructura
pentru vizitatori respectiv utilizarea acesteia ca unul dintre motoarele de dezvoltare economica), a
vizitatorilor Tn cadrul componentei de dezvoltare economica, obiectiv general ,MOBILITATE
SUSTENABILA".

La scara orasului Solca
Abordarea sistemica de la macro la micro a fost utilizata in cadrul prezentului document. Valorile de trafic
auto coroborate cu cele 6 obiective specifice, se regasesc ca rezultat in cadrul celor 17 de proiecte cu
impact asupra zonei periurbane si se adapteaza la nivelul orasului (mult mai in detaliu), la nivelul populatiei
rezidente. Astfel sunt propuse in cadrul acestui scenariu urmatoarele proiecte care au ca obiectiv
reducerea, pe termen mediu, a numarului de utilizatori de autoturisme personale:
— Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras;
— Proiect de fluidizarea traficului in oras;
— Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul UAT Solca sub forma integrata
cu sistemul aferent pistelor VELO, Park&PLOT,
— Proiect de amenajare si reamenajare a pistelor VELO din cadrul orasului Solca sub forma
integrata cu sistemul aferent spatiilor verzi.

Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras - ,Coridorul verde”

Acest proiect, din cadrul programului ,CORIDORUL VERDE", are ca scop identificarea potentialului
spatiilor publice si conectarea acestora prin amenajari adecvate la nivelul pietonului. Odata conectate
spatial aceste spatii, populatia va fi incurajatd sa utilizeze orasul la nivelul pietonului cu scopul de a
socializa, impartasii si valida opinii, pareri si impresii respectiv dezvoltarea cognitivda a modelelor de
comunicare si interactiune umana (in special in randul tinerilor sub 18 ani dar si pentru persoanele
vulnerabile si marginalizate care prin diferite activitati formale si comune, sunt integrate in comunitate).

Proiect de fluidizarea traficului in oras”

Acest proiect complex intervine asupra tramei stradale pentru a corecta diferite disfunctii (de exploatare
in siguranta traficului) si propune un set de interventii teritoriale asupra strazilor existente, dar si
modernizarea sau realizarea unor strazi noi. In general sunt propuse actiuni de organizare si implementare
a unui management de trafic, reorganizarea tramei stradale prin utilizarea de strazi cu sens unic, relocarea
si organizarea de parcari amenajate implicit introducerea tarifului de parcare diferentiat pe zone,
identificarea si realizarea de parcari noi (in special in zonele cu densitate mare de populatie), astfel incat
aceasta sa fie incurajata sa foloseasca transportul alternativ.

Piste VELO?® sub forma integrate cu sistemul aferent spatiilor verzi

In relatia si completarea sistemului integrat de transfer modal, pista VELO, propusa la nivelul UAT Solca
este una din infrastructura aferent transportului alternativ. Aceasta infrastructura trebuie sa faca parte dintr-
un sistem complex care ,leaga” UAT _urile din ,SU03" si permite accesul utilizatorilor la diferite servicii,
functiuni, loc de munca sau invatamant, luand in considerare aspecte existente privind infrastructura de
fnvatamant si locuri de munca din UAT_Solca. Aceste piste VELO sunt parte din sistemul integrat numit
.CORIDORUL VERDE"*. Pistele VELO articuleaza proiecte propuse prin prezenta, asigurd necesitatea
locuitorilor (in special grupele tinere de populatie care si-au exprimat dorinta de a se deplasa cu bicicleta
in cadrul orasului dar si administratiei publice locale de a asigura o astfel de infrastructura pentru vizitatori
respectiv utilizarea acesteia ca unul din motoarele de dezvoltare economica), a vizitatorilor in cadrul
componentei de dezvoltare economica, obiectiv general ,Mobilitate sustenabilad”.

71 Programul ,Coridorul Verde-Albastru” este un sistem care se dezvolta la nivelul UAT_Solca si permite relationarea elementelor de cadru natural
(in special raul Suceava) si elementele de cadru construit. Acest sistem cuprinde proiecte care sunt complementare si de completare intre ele cu
deservire la nivel local, zonal si regional.

92 Vezi fisa de proiect de la pag. ...
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94 ,Coridorul Verde-Albastru” este un sistem care se dezvolta la nivelul UAT_Solca si permite relationarea elementelor de cadru natural (in special
rdul Suceava) si elementele de cadru construit. Acest sistem cuprinde proiecte care sunt complementare si de completare intre ele cu deservire
la nivel local, zonal si regional.
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Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul orasul Solca sub forma integrata cu
sistemul aferent pistelor pentru biciclisti”™
Gandite sub forma integrata, conceptul ,CORIDORUL VERDE", interventiile de la nivelul orasului asupra
zonelor verzi amenajate vor avea un impact major si pozitiv asupra calitatii mediului si a vietii. Sunt
propuse interventii complementare cu cele aferente amenajarii spatiilor publice, in general destinate
pietonilor si au ca scop oferirea de alternative privind activitatile de recreere, agrement, sport, in general
de socializare prin forma generala de incluziune.
e Proiect de reabilitare si remodelare a spatiilor verzi de aliniament aferent pistelor pentru
biciclisti;
e Proiect de realizare de scuar-uri in urma remodelarii intersectiilor nesemaforizate sau cu
prospecte stradale variabile;
e Proiect de reabilitare a spatiilor de joaca pentru copii din zonele rezidentiale, din cadrul
UAT Solca;
e Proiect de reabilitare si reamenajare a zonelor de agrement, sport si loisir;

Scopul amenajarii si reamenajarii de spatii de joaca pentru copii, in cadrul PMUD Solca, este acela de a da
posibilitatea populatiei de a se deplasa pe distante scurte de la resedinta catre aceste zone, petrecerea
timpului liber, activitati de socializare si culturale respectiv ele vor fi obiective de interes zonal si regional.

La nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate
La nivel micro sunt vizate, in cadrul acestui scenariu, cartierele aglutinate orasului, zonele rezidentiale
centrale si periferice, piatete, scuar-uri, locuri de joaca pentru copii, din zona locuintelor individuale. Setul
de proiecte propuse sunt un mixt de dorinte venite din partea populatiei si centralizate in perioada de
informare si consultare a populatiei interesate cu privire la elaborarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila pentru orasul Solca. Acestea sunt considerate proiecte punctuale dar care fac parte din proiecte
complexe enumerate in cadrul scenariului precedent. In cadrul analizei situatiei existente au fost
identificate 2 zone cu nivel ridicat de complexitate. Aceasta complexitate este data de:

— Functiunea predominanta care determing, in intervalele orelor de varf, cresteri ale valorilor de trafic

auto) prin deplasare ,origine - destinatie”;

— Forma zonei (configuratia spatial - volumetrica);

— Caracterul si caracteristica zonei;

— Functia zonei si potentialul socio - economic a acestea;

— Amplasare in cadrul orasului.

Cele 2 zone sunt:
— zona centrala din orasul Solca - ZNC#1;
— zona de est a orasul Solca - ZNC#2;

Pentru fiecare zona s-a propus un scenariu cu o singura particularitate comung, la nivel micro - incurajarea
mersului pe jos, prin parcurgerea de distante mici pana la functiunile primare de proximitate (invatamant,
sanatate, servicii, comert, recreere, agrement, sport etc.) prevazute si in cadrul documentatiei de urbanism
P.U.G. UAT_Solca.

a) In cadrul ZNC#1 s-a propus un proiect integrat de transfer modal de la nivel macro (national,
regional, judetean si periurban) la nivelul orasului in cadrul caruia aceasta zona se va reconfigura
spatial, se va propune realizarea unor Park&Polt, inchiriat biciclete sau alte mopede electrice, punct
de informare a cetatenilor, servicii, comert respectiv transferul navetistilor care vin cu trenul,
autoturismul personal, microbuze sau autocare sa acceseze serviciile de transport public sau a
transportului alternativ. Tot in cadrul ZNC#1 se dezvolta proiectul ,CORIDORUL VERDE" prin
asigurarea ,instrumentelor” de atragere a utilizatorilor in zona centrala la nivel pietonal si transport
alternativ, comunicarea si interactiunea cu elementele de cadru natural respectiv cu activitatile
comerciale, prestari - servicii si administrative;

b) Tn cadrul ZNC#2 s-a propus un proiect integrat de transfer modal de la nivel macro (national,
regional, judetean si periurban) la nivelul orasului in cadrul caruia aceasta zona se va reconfigura
spatial, se va propune realizarea unor zone de deservire locala, zone de activitati industriale

% Vezi fisa de proiect la pag. ...
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nepoluante, manufacturi, culturale si educationale, servicii, comert respectiv transferul navetistilor
care vin cu autoturismul personal, microbuze sau autocare sa acceseze serviciile de transport
public sau a transportului alternativ.

5.5 Scenarii in matricea de mobilitate (MGC)

S-a constituit un MGC pentru identificarea si centralizarea ,comportamentul” zilnic al populatiei
participante la traficul auto si pietonal. Astfel, s-a organizat o activitate de teren in perioada iunie - iulie
2023in zilele de luni, miercuri si sémbata, intervalele orare 07:00 - 09:00 si 16:00 - 18:00 (fiind considerate
ore de varf). S-au colectat date din trei puncte la nivelul orasului Solca. Primul punct la intrare dinspre
localitatea Marginea, al ll-lea punct la intersectia dintre strada Tomsa Voda si strada Avram lancu
(spre/dinspre localitatea Arbore) si al lll-lea punct a fost la intrare in oras dinspre localitatea Cacica. S-au
regrupat distributiile Tn raport cu scopul si durata calatoriei pentru un interval de 1 km. Pe baza unui
chestionar online au fost colectate date despre origine si destinatie respectiv provenienta (judetul de
Tnmatriculare) autovehiculului.

|II

Tabelul nr. 30 - Matricea Origine destinatie (Punctul 1)

SCOP CALATORII INTRARE | CALATORIIIN CADRUL

iN ORAS ORASULUI
Interval orar 07:00 - 09:00 CANTITATE | % CANTITATE %
Calatorii locuinta - loc de munca (LLM) 178 16 148 11
Calatorii locuinta - scoala (LS) 170 15 234 17
Calatorii locuinta - alte destinatii (LAD) 132 12 187 13
Calatorii loc de munca - loc determinat (LMLD) 110 10 123 9
Calatorii scoala - loc determinat (SLD) 114 10 123 9
Calatorii punct necunoscut - loc de munca 67 6 167 12
(NM)
Calatorii punct necunoscut - scoala (NS) 60 5 134 10
(C'\?S)torn punct necunoscut - alte destinatii 290 2% 288 21

1121 100 1404 100 Total
2525

SCOP CALATORII INTRARE CALATORII IN

iN ORAS CADRUL ORASULUI

CANTITATE | % CANTITATE | %
Calatorii locuinta - loc de munca (LLM) 265 24 210 15 801
Calatorii locuinta - scoala (LS) 165 15 210 15 779
Calatorii locuinta - alte destinatii (LAD) 178 16 174 12 671
Calatorii loc de munca - loc determinat (LMLD) 132 12 131 9 496
Calatorii scoala - loc determinat (SLD) 115 10 87 6 439
((ﬁﬁ;corn punct necunoscut - loc de munca 78 7 08 7 410
Calatorii punct necunoscut - scoala (NS) 38 3 63 4 295
((:[\<Ia1[|;a)tor|| punct necunoscut - alte destinatii 132 12 76 5 786
1103 100 1049 100 Total
2152

Tabelul nr. 31 - Matricea Origine destinatie (Punctul 2)

scop Ci\LZ\'I:ORII INTRARE | CALATORIIIN CADRUL
IN ORAS ORASULUI
Interval orar 07:00 - 09:00 CANTITATE % CANTITATE %
Calatorii locuinta - loc de munca (LLM) 176 16 167 12
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scop CALATORII INTRARE | CALATORIIiN CADRUL
IN ORAS ORASULUI
Interval orar 07:00 - 09:00 CANTITATE % CANTITATE %
Calatorii locuinta - scoala (LS) 200 18 198 14
Calatorii locuinta - alte destinatii (LAD) 165 15 187 13
Calatorii loc de munca - loc determinat (LMLD) 124 11 123 9
Calatorii scoala - loc determinat (SLD) 90 8 98 7
Calatorii punct necunoscut - loc de munca 177 16 08 7
(NM)
Calatorii punct necunoscut - scoala (NS) 68 6 87 6
Calatorii punct necunoscut - alte destinatii 54 5 54 4
(ND)
1056 100 1012 100 Total
2068
SCOP CALATORII INTRARE CALATORII IN
IN ORAS CADRUL ORASULUI
Interval orar 16:00 - 18:00 CANTITATE % CANTITATE %
Calatorii locuinta - loc de munca (LLM) 134 12 154 11 631
Calatorii locuinta - scoala (LS) 145 13 123 9 666
Calatorii locuinta - alte destinatii (LAD) 132 12 287 20 771
Calatorii loc de munca - loc determinat (LMLD) 120 11 134 10 501
Calatorii scoala - loc determinat (SLD) 114 10 123 9 425
(C'\Ti'l/lé)torii punct necunoscut - loc de munca 08 9 112 8 485
Calatorii punct necunoscut - scoala (NS) 65 6 143 10 363
Calatorii punct necunoscut - alte destinatii 117 10 88 6 315
(ND)
925 100 1164 100 Total
2089
Tabelul nr. 32 - Matricea Origine destinatie (Punctul 3)
scop CALATORII INTRARE IN | CALATORII IN CADRUL
ORAS ORASULUI
Interval orar 07:00 - 09:00 CANTITATE % CANTITATE %
Calatorii locuinta - loc de munca (LLM) 120 11 145 10
Calatorii locuinta - scoala (LS) 187 17 167 12
Calatorii locuinta - alte destinatii (LAD) 120 11 111 8
Calatorii loc de munca - loc determinat
(LMLD) 90 8 97 7
Calatorii scoala - loc determinat (SLD) 87 8 82 6
Calatorii punct necunoscut - loc de munca 78 ; 85 6
(NM)
Calatorii punct necunoscut - scoala (NS) 55 5 34 2
Calatorii punct necunoscut - alte destinatii 89 8 67 5
(ND)
826 100 788 100 Total
1614
SCOP CALATORII INTRARE CALATORII IN
IN ORAS CADRUL ORASULUI
Interval orar 16:00 - 18:00 CANTITATE % CANTITATE %
Calatorii locuinta - loc de munca (LLM) 156 14 145 10 566
Calatorii locuinta - scoala (LS) 132 12 131 9 617
Calatorii locuinta - alte destinatii (LAD) 94 8 129 9 454
Calatorii loc de munca - loc determinat (LMLD) 134 12 121 9 442
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Calatorii scoala - loc determinat (SLD) 98 9 78 6 345
Calatorii punct necunoscut - loc de munca (NM) 67 6 56 4 286
Calatorii punct necunoscut - scoala (NS) 63 6 127 9 279
Calatorii punct necunoscut - alte destinatii (ND) 67 6 33 2 256
811 100 820 100 Total

1631

Valorile din tabelul de, mai jos reprezintd numarul total de pasageri imbarcati in perioada orelor de varf
(dimineata si seara) pentru fiecare dintre cele 8 scopuri incluse in alocarea de transport public. Valorile se
potrivesc cu deplasarile O-D inmultite cu rata de transfer.

Tabelul nr. 33 - Matricea origine destinatie (tipuri de utilizatori), existent

ALEGEREA LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND

Sofer 56% 50% 70% 64% 58% 50% 19% 60%
Pasager 25% 25% 24% 34% 27% 35% 34% 19%
TP 20% 26% 6% 6% 15% 16% 47% 22%
Total 100% 100% 100% 104% 100% 100% 100% 100%

origine - destinatie (media valorilor din matrice), existent
80%
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—e—Sofer —e—Pasager TP

Aceeasi activitate s-a utilizat pentru calibrarea si validarea traficului auto, la orele de varf, astfel s-au realizat
54 de numaratori de trafic exprimate in graficele urmatoare doar pentru cele care au incarcat sistemul din
exterior, in perioada iunie - iulie 2023.

Un prim pas important in procedura de elaborare a scenariilor a fost cel de a stabili proiectele angajate,
ce au fost desemnate pentru implementare indiferent de descoperirile sau recomandarile PMUD. Aceste
proiecte acopera toate subiectele legate de politici, inclusiv infrastructura si modernizarea functionarii si
proiectele de constructii de infrastructuri prin prisma celor doua obiective principale ale PMUD:

— Reducerea emisiilor GES;

— Incluziunea sociala.

Proiectele sunt importante si s-a luat in considerare impactul acestora atunci cand au fost evaluate
proiectele pentru scenariile 2030. Proiectele din scenariul de referinta sunt prezentate la Capitolul 7.

In abordarea sarcinii de elaborare a scenariilor complexe, s-au definit trei principii directoare. Aceste
principii au ajutat elaboratorul sa ia in calcul fezabilitatea proiectelor potentiale, in plus fata de informatiile
cantitative generate de MGC. Luate mpreuna, principiile directoare au ajutat la crearea scenariilor
complexe ce rezulta in niste retele de transport complete. Importanta acestora este definitorie, deoarece
fiecare scenariu complex potential trebuie sa serveasca celor sase obiective strategice generale ale PMUD
(definite in capitolul 5 prezentului document).

Scenariu de mobilitate la scara periurbana
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La nivelul zonei de influentad, asa cum sunt prezentate datele din situatia existenta, UAT-uri precum
Marginea, Arbore, Poieni Solca si Cacica contribuie, prin cresterea numarului de utilizatori, la nivelul
orasului Solca, in zilele lucratoare (de luni pana vineri) dar cu precadere in sezonul estival (turismul
ecumenic).

Scenariu de mobilitate la scara localitatii
Abordarea sistemica de la macro la micro a fost utilizata in cadrul prezentului document. Matricea MGC
coroborata cu obiectivele generale, transpuse in proiectele cu impact asupra zonei periurbane, se
adapteaza la nivelul orasului (mult mai in detaliu), la nivelul populatiei rezidente. Astfel, sunt propuse in
cadrul acestui scenariu urmatoarele proiecte care au ca obiectiv reducerea, pe termen mediu, a numarului
de utilizatori de autoturisme personale:
— Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras;
— Proiect de fluidizarea traficului in oras;
— Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul orasului Solca sub forma integrate
cu sistemul aferent pistelor pentru biciclisti;
— Proiect de amenajare si reamenajare a pistelor pentru biciclisti din cadrul orasului Solca sub forma
integrate cu sistemul aferent spatiilor verzi.

Prin acest scenariu se va incerca diminuarea traficului dat de autoturismele personale si orientarea catre
servicii oferite de TP inclusiv transportul alternativ (biciclete, mopede electrice, taxiuri electrice, etc.).

Tabelul nr. 34 - Calibrarea matricei prin proiectele scenariului, la scara localitatii

07:00-09:00 | ALEGEREA LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND
Sofer 25% 25% 50% 15% 40% 20% 35% 15%
Pasager 30% 30% 30% 30% 30% 30% 30% 30%
TP 45% 45% 20% 55% 30% 50% 35% 55%
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
16:00-18:00 | ALEGEREA LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND
Sofer 40% 20% 35% 15% 25% 50% 15% 27%
Pasager 30% 30% 30% 30% 30% 30% 30% 30%
TP 30% 50% 35% 55% 45% 20% 55% 43%
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
media ALEGEREA LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND
Sofer 33% 23% 43% 15% 33% 35% 25% 21%
Pasager 30% 30% 30% 30% 30% 30% 30% 30%
TP 38% 48% 28% 55% 38% 35% 45% 49%
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

origine - destinatie (media valorilor din matrice)
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Scenariu de mobilitate la nivelul cartierelor/ariilor cu nivel ridicat de complexitate
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La nivel micro sunt vizate, in cadrul acestui scenariu, zonele aglutinate orasului, zonele rezidentiale centrale
si periferice, suprafete de teren dintre locuintele colective, piatete, squar-uri, locuri de joaca pentru copii,
spatii verzi de recreere dintre blocuri dar si din zona locuintelor individuale. Setul de proiecte propuse
sunt un mixt de dorinte venite din partea populatiei si centralizate in perioada de informare si consultare
a populatiei interesate cu privire la elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru orasul Solca.
Acestea sunt considerate proiecte punctuale dar care fac parte din proiecte complexe enumerate in cadrul
scenariului precedent.

In cadrul analizei situatiei existente au fost identificate 2 zone cu nivel ridicat de complexitate. Aceasta
complexitate este data de:

Functiunea predominants;

Forma zonei (configuratia spatial - volumetrica);

Caracterul si caracteristica zonei;

Functia zonei si potentialul socio - economic a acestea;

Amplasare in cadrul orasului.

Cele 2 zone sunt:
— zona centrala din orasul Solca - ZNC#1;
— zona de est a orasul Solca - ZNC#2;

Pentru fiecare zona s-a propus un scenariu cu o singura particularitate comuna, la nivel micro - incurajarea
mersului pe jos, prin parcurgerea de distante mici pana la functiunile primare de proximitate (invatamant,
sanatate, servicii, comert, recreere, agrement, sport, etc.) prevazute si in cadrul documentatiei de urbanism
P.U.G. orasul Solca.

Tabelul nr. 35 - Calibrarea matricei prin proiectele PMUD, la nivelul ZNC

07:00-09:00 | ALEGEREA LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND
Sofer 23% 20% 20% 11% 10% -2% 15% 5%

Pasager 57% 55% 60% 67% 60% 67% 65% 70%

TP 20% 25% 20% 22% 30% 35% 20% 25%

Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

16:00-18:00 | ALEGEREA LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND
Sofer 13% 10% 20% 13% 18% 25% 18% 0%

Pasager 57% 55% 60% 67% 57% 55% 60% 57%

TP 30% 35% 20% 20% 25% 20% 22% 43%

Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

media ALEGEREA LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND
Sofer 18% 15% 20% 12% 14% 12% 17% 3%

Pasager 57% 55% 60% 67% 59% 61% 63% 64%

TP 25% 30% 20% 21% 28% 28% 21% 34%

Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

NOTA:

— Matricea a fost calibrata cu o prognoza de utilizare al transportului alternativ mai mare cu 40% fata
de media inregistrata in perioada iunie - iulie 2022. Astfel, s-a luat in considerare faptul ca s-au
atins obiectivele din prezenta, iar transportul alternativ (inclusiv ,VELO") si TP sunt principale
instrumente de deplasare alese de catre populatia din ,SU03".

— Transportul alternativ si transportul public (TP) sunt cele doua instrumente de mobilitate care pot
inlocui, in timp si etape, ,obisnuinta” populatiei de a utiliza autoturismul personal pentru deplasari
pe distante mici (distante cuprinse intre 500 de metri si 2 km). Se propune ca pana in anul 2027
numarul de utilizatori ai acestor doua instrumente de deplasare sa fie de aproximativ 40% in plus
fata de datele existente. Astfel, in concordanta cu acest obiectiv particular sunt necesare, cel putin,
implementarea proiectelor P.4, P.9 si P.10 pana in anul 2027.

— Cele doua scenarii arata o inclinatie a utilizatorilor catre transportul public local si pistele ,VELO".

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA - ORASUL SOLCA ver. 1.0 - IULIE 2023 139



origine - destinatie (media valorilor din matrice)
50%
45%
40%

35%

30%

25% —3

20%

15% .\o//‘\‘_/

10%

5%

0%
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

—e—Sofer —e—Pasager TP

Figura nr. 62 - Media modelului in cadrul ZNC pentru ambele scenarii de mobilitate

Nota:
— Sunt propuse doua scenarii:

o Scenariul#1 in cadrul caruia valorile de utilizatori ai TPL va fi cu 40% mai mult decét in
prezent, avand la baza serviciul nou de transport public local care sa functioneze la nivel de
ADI, cel putin intre UAT Solca, UAT Cacica si UAT Poieni Solca;

o Scenariul#2 in cadrul caruia pistele VELO sunt in integralitate testate si implementate iar
valorile de trafic auto (la nivelul numarului de persoane care utilizeaza autoturismul
personal pentru deplasari pe distante mici®.

CAPITOLUL VI
EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII PE CELE TREI NIVELE
TERITORIALE

in cadrul PMUD Solca s-a realizat analiza complexa a zonei de referintd (SU03). Analiza care a permis
crearea unui scenariu de baza pentru anul 2023 ce a fost utilizat in analiza multicriteriala a cererii de
calatorie din zona de influenta. Aceasta activitate a oferit o baza conceptuala si analitica cu ajutorul careia
s-a creat un instrument filtru pentru a testa scenariile prezentate in cadrul prezentului document. Acest
capitol prezinta o analiza a disfunctiilor identificate in cadrul orasului Solca, ce vor fi abordate in cadrul a
patru sectiuni prin gruparea problemelor identificate si a recomandarilor ce vor corespunde obiectivelor
strategice specifice, masurilor, programelor si proiectelor din cadrul PMUD Solca. Aspectele detaliate in
cadrul PMUD au diverse implicatii asupra vietii urbane si a functionarii sistemului de transport in cadrul
tesutului urban. O calitate urbana imbunatatita poate duce la un impact mai putin destructiv asupra
mediului. Atunci cand se promoveaza accesibilitatea, trebuie luate in considerare si aspectele legate de
siguranta si Securitate, peisajul natural, cultural si construit respectiv actiuni care sa evidentieze accesul
mult mai facil a populatiei la spatiile publice amenajate din orasul Solca. Incluziunea socialg, in acest caz,
isi depaseste definirea uzuala si se ,adapteaza” noului profil demografic, cel din viitor.

6.1 Eficienta economica
Un plan de mobilitate urbana are in vedere componenta economica cand sunt aduse spre dezvoltare si
implementare proiecte care conduc la reducerea emisiilor de GES si incluziunea sociala. Prezentul
document studiaza domeniul economie pentru a identifica disfunctiile sale in raport cu mobilitatea
respectiv calitatea vietii.

% Distanta mic3, in cadrul acestui document, se refera la lungimi parcurse de aproximativ 500 de metri si maximum 2 km in cadrul UAT Solca
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Tabelul nr. 36 - Proiecte cu impact economic asupra mobilitatii

R Nr.
CcoD Obiective CcoD Obiective specifice Program !\I . Proiect_Lista
generale Masura -
scurta
M.2, P.6,
. Imbunatatirea atractivitatii . M.3, P14,
OBVG S'\:';:'rigzt”ea OBVS#5 | mediului urban, a calitatii C‘\’/Z‘r" d";“' M.6, P15,
vietii si a sanatatii publice M.7, P.16,
M.14 P17
M.1, P:3,
M3 P4,
Sustine o dezvoltare o " P.5,
- . e Accesibilitate, | M.5,
Mobilitate echilibrata a mobilitatii si a sigurant si M.6 P.6,
OBVG .~ | OBVS#4 | serviciilor de transport ale T " P.7,
sustenabila . . ) i securitate M.13,
rezidentilor, afacerilor si L. P.8,
. . ’ rutiera M. 14,
industriei P.14,
M.15,
M.16 P.15,
' P16

6.2 Impactul asupra elementelor de mediu
Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare in zonele urbane, din punct
de vedere al calitatii aerului si al zgomotului. Multe dintre problemele identificate pe parcursul proiectului
si a interventiilor dezvoltate pentru rezolvarea si imbunatatirea lor au efecte asupra mediului in zona de

deservire a acestui serviciu, in special la nivelul orasului Solca.

Tabelul nr. 37 - Impactul asupra elementelor de mediu, proiecte

.. Nr.
CoD Obiective CcoD Obiective specifice Program !\l . Proiect_Lista
generale Masura -
scurta
P.1,
M.2, PR3,
P4,
M.3,
P.5,
M.4,
P.6,
M.5,
P.7,
M.6, P8
OBVG Mobllltat.ev OBVS#6 Cpnectmtatea cu peisajul natural ,,Corldo:ul M.7, PO
sustenabil3 si cultural verde M.8, P10
M.9, S
P.11,
M.12,
P.12,
M.13,
P.13,
M.14,
M.17 P14,
’ P.15,
P.16
M. 1 P.1,
M.3, P2,
M.4, P4,
.. M.5, P.5,
Reduce poluarea aerului si a
Mobilitat motului, emisiile de g: Coridorul | M6 R6,
OBVG obilitate | yo\ /05 | Zgomotului, emisiile de gaze cu ,Cori o”u M.10, Py
sustenabila efect de sera si consumul de verde M 11 P8
energie M.13, P11,
M. 14, P.14,
M.16 P.15,
P.16
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Pachetul de masuri propuse are ca obiect strategic major reducerea poluarii pe trama stradala majora
prin:
- Reducerea congestiei in puncte cheie;
- Reducerea cotei modale a deplasarilor cu autoturismul, in favoarea transportului public, a utilizarii
bicicletei si a mersului pe jos;
- Utilizarea mijloacelor de transport in comun.

Pentru toate interventiile considerate, emisiile de gaze cu efect de sera si emisiile poluante generate de
transport se reduc cu 15,7% pe perioada de perspectiva 2021 - 2027, conform datelor prezentate anterior.
S-au propus prognoze de utilizare a transportului alternativ (piste VELO) si TP cu o crestere de 40% pana
la finalul implementarii proiectelor:
- Construirea de spatii ,park & plot” in orasul Solca (P.4);
- Implementarea unui sistem de management inteligent al parcarilor in orasul Solca (P.10);
- Realizare/extinderea sistemului integrat de piste de biciclete cu o lungime totald de peste 30 km
in orasul Solca (P.11);
- Construirea a unui pod cu infrastructura pentru ciclism si amenajarea zonei de promenade in
proximitatea raului Solca (P.6);
- Programul ,CORIDORUL VERDE";
- Transport verde si gratuit pentru elevi, achizitia de microbuze scolare electrice (P.17).

6.3 Accesibilitatea
Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge la bunurile,
serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste calitatea vietii si
genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces imbunatatit la educatie, locuri de munca, servicii

urbane, cultura si alte persoane, asigura o mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de
izolare (incluziunea sociala).

Accesibilitatea reflecta costurile generalizate (timp, bani, disconfort si risc) investite pentru a ajunge la
activitati. Daca sunt disponibili suficienti bani si timp, aproape fiecare zona de pe pamant este accesibil3,
cu un grad de accesibilitate care variaza mult, in functie de loc, timp si persoana. Accesibilitatea poate
afecta tipurile de afaceri, valoarea proprietatilor sau dezvoltarea economica ce are loc intr-o zona.
Accesibilitatea necesita mobilitate, ce este abilitatea si nivelul de usurinta cu care se pot misca bunuri,
oameni si servicii. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele doua aspecte direct proportionale pot fi
considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de transport. Date fiind acestea, PMUD Solca isi doreste sa
identifice si sa ofere solutii (obiective strategice ce duc la proiecte specifice) pentru disfunctiile enumerate
in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 38 - Impactul asupra accesibilitatii, proiecte

Obiective Nr Nr.
CcoD coD Obiective specifice Program - . | Proiect_Lista
generale Masura <
scurta
M.2, R,
P5,
M.3, P
Satisface nevoile de M.4, P'7I
mobilitate si conectivitate ale M.5, P'8I
tuturor cetatenilor indiferent | Accesibilitate, M.6, P‘91
Mobilitate de factorii fizici (diverse siguranta si M.7, 2
OBVG sustenabila St deficiente sau dizabilitati) securitate M.8, E] ;
sau factorii sociali (categoria rutiera M.9, P.1 3’
de venit, varsta, gen si M.13, P.14I
originea etnica) M.14, i
P.15,
M.15
M. 16 P16,
) P17
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P.5,

Accesibilitate, M.3, R6,

Mobilitate Cresterea sigurantei si a siguranta si M.5, R7,

OBVG .« | OBVS#2 T o : A M.6, P.8,
sustenabila securitatii pentru utilizatori securitate

Utiers M.8, P.14,

uHera M.9, P15,

P16

6.4 Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor de trama stradala si pietonala reprezinta una dintre cele mai
mari preocupari atunci cand se ia in considerare planificarea si dezvoltarea sectorului transporturilor si a
deplasarilor cu autovehiculele personale, in cadrul orasului. Din punct de vedere al accidentelor de
circulatie si a victimelor acestora, in baza adresei emisa de catre Inspectoratul de Politie Judetean Suceava.
In general accidentele mentionate anterior s-au produs datoritd neacordarii de prioritate a vehiculelor.
Astfel se asteapta ca prin interventia in problemele identificate mai jos, ce se refera atét la interventia fizica
si la modificari comportamentale, siguranta si securitatea rutiera din regiune sa creasca.

Tabelul nr. 39 - Impactul asupra sigurantei in spatii publice, proiecte

Obiective Nr Nr.
CoD CcoD Obiective specifice Program « . | Proiect_Lista
generale Masura =
scurta
P.5,
Accesibilitate, mg’ i?’
OBVG Mobllltat.ev OBVS#2 Cre§t§te? siguranteisia siguranta si M.6. Pg
sustenabila securitatii pentru utilizatori securitate M.8 P14
rutiera M.9, P15,
P16

6.5 Calitatea vietii

Calitatea aerului se imbunatateste ca rezultat al gestionarii traficului si a parcarilor si a utilizarii tot mai
frecvente a transportului nemotorizat. Chiar si eficienta sistemului economic creste, pe masura ce mediile
urbane atrag tot mai multi utilizatori ai spatiilor urbane.

Atunci cand este evaluata calitatea vietii in mediul urban, cuantificarea acestui aspect devine dificila intru
cat de cele mai multe ori calitatea vietii se rezuma la o suma de elemente calitative si mai putin cantitative.
Concepte precum ,walkability - calitatea de a permite deplasarea pietonala sigura si nestingherita” sau
Jiveability - calitatea locuirii” sunt des intélnite in descrierile calitative ale vietii urbane, insa sunt dificil de
exprimat intr-o maniera cantitativa clara.

.Walkability” este un indicator al gradului de permisivitate al unei zone pentru deplasarile pietonale. Acest
indicator are beneficii economice, pentru sanatate dar si pentru mediu, promovéand un mijloc de deplasare
durabil de asemenea este influentat de prezenta sau de absenta aleilor, trotuarelor sau zonelor pietonale,
trafic si conditiile infrastructurii, modelul de utilizare al terenului, accesibilitatea oferita de cladiri, siguranta
si altele.

Calitatea mediului urban este in permanenta supusa riscului de neglijare, atunci cand se planifica sectorul
transporturilor. Practicile din trecut s-au concentrat deseori pe dezvoltarea infrastructurii de transport fara
a extinde schimbarile/imbunatatirile realizate, pentru cresterea calitatii peisajului urban, acolo unde este
posibil.

Concentrarea pe utilitate si structura, in special in furnizarea unei infrastructuri de buna calitate pentru
transportul motorizat, la care se adauga cresterea numarului de autoturisme personale, au determinat
scaderea amenajarilor spatiilor publice pentru pietoni implicit scaderea calitatii spatiilor publice la nivelul
orasului. Un mediu atractiv si confortabil, asigurat de amenajarile de baza, are potentialul de a influenta
toate celelalte aspecte ale vietii urbane si a sistemului de transport.
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Siguranta este Tmbunatatita atunci cand spatiul urban este utilizat corect si la maxim de catre pietoni.
Accesibilitatea este imbunatatita atunci cand se iau in considerare nevoile pietonilor, deoarece toate
calatoriile incep si se terming, in mod natural, in calitate de pieton. Calitatea aerului se imbunatateste ca
rezultat al gestionarii traficului si a parcarilor si a utilizarii tot mai frecvente a transportului alternativ, in
special al transportului nemotorizat. Chiar si eficienta sistemului economic creste, pe masura ce mediile
urbane atrag tot mai multi turisti si utilizatori ai spatiilor urbane. Tn tabelul de mai jos sunt detaliate
problemele identificate la nivelul UAT_Solca.

Daca acestea sunt gestionate in mod corespunzator, se pot transpune, la randul lor, in masuri, programe

si proiecte pentru un mediu urban complex si mai bun privind calitatea aerului, dar si a spatiilor publice,
implicit.

Tabelul nr. 40 - Impactul asupra calitatii vietii, proiecte

Obiective Nr Nr.
COoD coD Obiective specifice Program « . | Proiect_Lista
generale Masura -
scurta
M.2, Pl
P.5,
M.3, P
Satisface nevoile de M.4, P‘7I
mobilitate si conectivitate ale M.5, P'8I
tuturor cetatenilor indiferent | Accesibilitate, M.6, P'91
Mobilitate de factorii fizici (diverse siguranta si M.7, oA
OBVG sustenabila OBVS#1 deficiente sau dizabilitati) securitate M.8, :Z] ;
sau factorii sociali (categoria rutiera M.9, P.’I 3’
de venit, varsta, gen si M.13, e
L . P.14,
originea etnica) M.14,
P.15,
M.15
M. 16 P.16,
’ P17
P.1,
M.2, PR3,
P4,
M.3,
P.5,
M.4,
P.6,
M.5,
P.7,
M.6, P8
OBVG Mob|||tat.ev OBVS#6 Conect|\{|tatea cu peisajul ,,Corldolful M.7, P9
sustenabil3 natural si cultural verde M.8, P10
M.9, P
P11,
M.12,
P.12,
M.13,
P13,
M.14,
M.17 P.14,
’ P.15,
P16
M.2, P6,
. Imbunatatirea atractivitatii . M.3, P.14,
OBVG shljl;z:gzleé OBVS#5 | mediului urban, a calitatii ,,Cvc;r:jzlful M.6, P.15,
vietii si a sanatatii publice M.7, P16,
M.14 P17
Nota:

- Proiectele care au cel mai mare impact, in sensul ca raspund celor mai multe masuri respectiv ajuta
la atingerea celor mai multe obiective sunt ,Top5":
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coD Lista scurta de proiecte din cadrul PMUD Solca Punctaj
Revitalizarea si regenerarea orasului Solca, prin investitii in modernizarea si
P15 s . N 30
reabilitarea infrastructurii rutiere
P.14 | Reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane din orasul Solca 19
P.16 | Revitalizarea spatiului public urban in zona raului Solca din orasul Solca 18
P .Coridorul Verde" - Amenajarea de parcuri, fatade si acoperisuri verzi in zonele 14
' urbane din orasul Solca
p7 Cresterea sigurantei traficului prin amenajarea si modernizarea de sosele, trotuare si 14
) refugii pe traseele de transport public in orasul Solca

PMUD - COMPONENTA LA NIVEL OPERATIONAL

CAPITOLUL VII
Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

7.1 Etapizarea proiectelor - cadrul de prioritizare

Planul de mobilitate urbana va fi utilizat pentru trei perioade de timp, incepand cu data aprobarii acestuia:
- Termenscurt: 1 -2 ani;
- Termen mediu: 3-5 ani;
- Termenlung: 5-10 ani.

Lista completa a proiectelor si masurilor (mentionate aici ca ,masuri”), ce sunt incluse in cadrul PMUD.
orasului Solca, este detaliata si evaluata in cadrul capitolului 8, ca parte a scenariului complex preferat.
Aceasta sectiune va prezenta metodologia pentru:
- definirea masurilor pe perioada in functie de perioada de timp si prioritizarea lor in cadrul fiecarei
perioade.

7.2 Prioritati stabilite

Planul de actiune a fost dezvoltat pe perioada informarii publicului, dezbateri publice, actualizat si
modificat in baza raportului de informare a publicului, aprobat prin Hotarére de Consiliu Local, la nivelul
orasului Solca. In urma discutiilor cu beneficiarii si actori implicati unele proiecte au suferit modificari in
ceea ce priveste etapizarea investitiei, in functie de recomandarile si capacitatea de implementare. Planul
de actiune a fost actualizat pentru a tine cont de toate deciziile luate in cadrul grupului de lucru”.

Proiectare(P)
Executie (E)
Inaugurare/Operare (IN)/(O)
Monitorizare (M)

Tabelul nr. 41 - Implementarea masurilor

Masura

Termen
mediu

Termen lung

accesul mai rapid a transportului de marfuri catre
agentii economici locali, implicit identificarea
unor zone pentru un parc logistic

97 Grupul de lucru a fost constituit in bgza dispozitigi Primarului orasului Solca nr. ....din.......
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Masura

accesul populatiei la infrastructura educationala
de deservire locala si zonala in conditii de maxima
siguranta

Termen
mediu

alinierea cu directie strategice de dezvoltare
spatiala a sistemului urban

amenajarea spatiilor publice pietonale si
carosabile din vecinatatea nodurilor modale de
transfer catre transport alternativ (biciclete,
trotinete, ,sharecar”, etc.)

conectarea la reteaua TENT-T si la autostrada A7
prin trama stradalad locala modernizata si DN2H
(conform SDJ)

dezvoltarea economica, sub forma controlatd, in
ceea ce priveste utilizarea teritoriului prin
reglementarile stabilite prin noua documentatie
PU.G.

implementarea unor proiecte de educatie civica
in scoli privind circulatia rutiera, inovarea
tehnologica - digitala, comunicate si workshopuri

implementarea unor sisteme integrate care sa
permita scalarea impactului in functie de profil
dominant (agricol, turistic, educational, economic,
etc.) respectiv pregatirea comunitatilor catre o
abordare rezilienta, sigura si durabila (economic,
educational, cultural - identitate locala, social,
etc.)

implementarea unor sisteme integrate de trasee
pietonale si spatii publice pietonale amenajate, in
special, in imediata vecindtate a centrelor
culturale (denumite centre comunitare) conexate
la sistemele integrate de spatii verzi amenajate
(spatii verzi de aliniament, scuaruri, gradini
publice sau parcuri)

implementarea unui sistem de statii incarcare a
vehiculelor electrice

masuri, in etape diferite de aplicabilitate pentru
incurajarea utilizarii vehiculelor electrice

modernizarea drumului national DN2E, DN2K si a
tramei stradale locale

modernizarea unitatilor de sanatate existente si
propuse la nivelul UAT_Solca

pol de dezvoltare locala si ,acces” pentru celelalte
localitati, Tn plan economic, educational si
administrativ

realizarea unei retele de transport public ,expres”
care sa permita relationarea dintre aeroport si
Gara de nord Suceava respectiv Solca

realizarea unor noi artere de circulatie cu rolul de
a degreva trama majora locala respectiv
conectivitatea spatiald a zonelor propuse a se
dezvolta, conform P.U.G. orasul Solca
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Masura

Termen

) Termen lun
mediu 9

valorificarea patrimoniului cultural al Orasului
Solca prin proiecte de reamenajare a zonei
centrale, care vor contribui la cresterea calitatii
mediului urban

7.3 Metodologie pentru definirea masurilor pe axa timpului
Pentru pozitionarea masurilor pe axa timpului, in cadrul acestui document s-au aplicat urmatoarele criterii:

Masuri institutionale si organizationale

Masurile institutionale si organizationale sunt cele care vor fi implementate in cadrul primei etape,
deoarece multe alte masuri importante pot fi utile numai dupa aplicarea acestor masuri (institutionale si
organizationale). Proiectele incluse in aceasta categorie, sunt:

- Integrarea utilizarii terenurilor si planificarea implementarii serviciilor de transport public local;

- Planificarea implementarii serviciilor de transport marfuri;

- Construirea si intretinerea capacitatii profesionale la nivelul aparatului de specialitate coordonat
de catre primar;

- Lansarea unei campanii de constientizare publica si de comunicare pentru promovarea
transportului alternativ (biciclete, mersului pe jos, transportul in comun ca moduri viabile de
transport la nivelul orasului Solca);

- Consolidarea capacitatii administrative la nivelul UAT_Solca;

- Constituirea si gestionarea bazei de date urbane la nivelul UAT_Solca;

- Constituirea unui ADI la nivelul UAT _urilor din cadrul ,SU03".

Masuri cu efecte asupra retelei
Masurile cu efecte puternice asupra retelei sunt acele masuri care au efecte pe scara larga si influenteaza
o populatie mai numeroasa. Aceste masuri sunt alocate pe termen scurt, chiar daca implementarea lor
completa este estimata sa dureze cel putin trei ani. In aceasta categorie definim urméatoarele masuri:

- Managementul traficului din intreaga retea;

- Managementul parcarilor la nivelul arterelor de circulatie majore (DN2E si DN2K);

- Structura tarifara noua combinata cu e-ticketing;

- Promovarea regenerarii urbane prin cresterea mobilitatii pietonale;

- Crearea de zone si trasee prioritar pietonale si pentru biciclisti;

- Reteaua completa de piste exclusiv pentru biciclete si infrastructura adiacents;

- Introducerea zonelor de 5 km/h;

- Introducerea arterelor de circulatie cu sens unic;

- Promovarea utilizarii de vehicule electrice atat in flotele principale cat si de catre utilizatorii privati;

- Noi zone logistice care sa sprijine transportul ecologic de marfa.

Masuri cu efect local
Masurile cu efecte locale ce se pot demara si pot fi finalizate in decursul unei zone de timp singulare
reprezintd un important avantaj al proiectului. Fezabilitatea tehnica a acestor proiecte este un criteriu
important pentru alocarea, a cel putin, a urmatoarelor proiecte:
- Proiecte cu impact local pe termen scurt:
o Sistem informational de gestiune a spatiului public urban nivelul UAT Solca;
o Fluidizarea traficului in oras.
- Proiecte cu impact local pe termen mediu:
o Amenajare si reamenajarea spatiilor verzi din cadrul orasului Solca integrat cu master planul
de amenajare piste pentru biciclisti;
o Proiect de amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul orasul Solca integrat
cu master planul de amenajare a spatiilor verzi.
- Proiecte cu impact local pe termen lung:
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o Incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras;
o Realizare ,Park & Plot” pentru vizitatori, rezidenti si navetisti.

Fezabilitatea sprijinului politic

Fezabilitatea obtinerii sprijinului politic este esentiald pentru ca o masura propusa sa fie eficienta,
compatibila cu alt obiectiv si integrata cu masurile complementare, desi se poate ca aceasta sa nu fie
implementata din cauza obiectiilor de ordin politic. in cadrul orasul Solca, un oras care a prioritizat traficul
auto, in ultima perioada, schimbarea ce presupune prioritizarea modurilor durabile este un aspect de
ordin decizional prin respectarea planului de actiune din cadrul prezentului document. Astfel, se
recomanda cu convingere ca orasul sa investeasca in promovarea proiectelor privind transportul alternativ
(incurajat si de distantele mici de parcurs in cadrul orasului). Acest proiect complex se va desfasura pe
termen scurt, dar cu rezultate pe termen mediu si lung astfel succesul masurilor, pe termen scurt, vor da
incredere populatiei dar si factorului politic decizional privind initiative care vor defavoriza utilizarea de
autoturisme personale pentru deplasari pe distante mici iar vointa politica, catre un mediu sanatos, va
conduce la acceptarea de masuri suplimentare, in acest sens.

Fiecare masura (din lista scurta) detaliat la subcapitolul 4.1, necesita:
- proiect detaliat si aprobarea proiectului;
- sprijin politic si finantare;
- strategia de comunicare si informare.

Unele proiecte (ex. nodurile de transfer modal, realizarea pistei VELO sau a serviciului de transport public
local) sunt considerate complexe (unde suportul tehnic si decizional trebuie sa se regaseasca in cadrul
sistemului de relatii de completare), iar proiectul detaliat, aprobarea proiectului si procesul de finantare,
pot dura foarte mult. Astfel, s-au divizat aceste proiecte in doua sau mai multe componente, unde prima
componenta este proiectul detaliat, ce este in sine o initiativa costisitoare si de lunga durata, si care poate
fi inclusa in perioada pe termen scurt, in vreme ce constructia efectiva va fi inclusa in actiunea pe termen
lung.

Masuri de prioritizare in cadrul celor 3 perioade de timp
Ulterior alocarii masurilor pe perioadele de timp relevante, acestea au fost prioritizate in functie de
urmatoarele criterii:
- Proiectele pe termen scurt au fost prioritizate ludnd in considerare masurile institutionale si
organizationale ce au fost prioritizate Tnaintea tuturor celorlalte masuri;
- Masuri care au fost definite ca fiind imediate, putin costisitoare si cu impact mare.

Dupa masurile institutionale si organizationale, se recomanda implementarea urmatoarelor interventii cu
cost redus si cu impact mare:

- Managementul traficului la nivel de retea;

- Managementul parcarilor;

- Managementul logisticii urbane;

- Retea de inalta calitate pentru biciclete;

- Introducerea zonelor cu restrictii de viteza de 30 km/h;

- Masurile pe termen scurt mai costisitoare care includ fluidizarea traficului in oras.

Prioritatile stabilite si planul de actiune pentru fiecare proiect sunt detaliate in continuare.

7.4 Metodologia si prioritizarea proiectelor

Prioritizarea proiectelor s-a efectuat plecand de la metodologia model propusa de Banca Mondiala in
cadrul contractului de asistenta tehnica incheiat cu municipalitatea Alba lulia si Constanta si conform
prevederilor Legii 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila, pentru ierarhizarea proiectelor acesteia
aferente perioadei de programare 2014 - 2020%. Aceastd metodologie este una relativ intuitiva si
presupune un proces de consultare in trei etape:

98 https://documents.worldbank.org/en/publication/documents-reports/documentdetail/527401468190739988/alba-iulia-project-prioritization-
for-2014-2020 3 3
PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA - ORASUL SOLCA ver. 1.0 - IULIE 2023 148



- consultarea cetatenilor si obtinerea unei ierarhizarii a masurilor functie de optiunile acestora,
intr-o abordare de co-design, de tip bottom-up (cu o pondere de 15% din punctajul final al fiecarui
proiect);

- consultarea grupului de lucru din cadrul Autoritatii Contractante si obtinerea unei ierarhizarii a
masurilor functie de optiunile acestora, intr-o abordare de co-design, de tip bottom-up (cu o
pondere de 15% din punctajul final al fiecarui proiect);

- consultarea expertilor externi/consultantilor care lucreaza la pregatirea documentului strategic
(20% din punctajul final al fiecarui proiect) tinand cont de raportarea la temele intersectoriale ale
Comisiei Europene pentru perioada de programare 2021-2027 respectiv: Incluziune;
Digitalizare/SmartCity; Verde - Impact asupra mediului si schimbarilor climatice; Sustenabilitate/
Accesul la finantare; Corelare/integrare (50% din punctajul final al fiecarui proiect, cate 10% pentru
fiecare tema).

Fiecare etapa de consultare are ca rezultat un tabel cu punctajul acumulat de fiecare proiect din
perspectiva respectivei categorii de respondenti, care este obtinut prin calcularea mediei aritmetice a
punctajelor individuale acordate de catre fiecare respondent din categoria respectiva. Daca, spre
exemplu, la sondaj au raspuns 100 de persoane, se va face media aritmetica a notei acordate de fiecare
dintre acestea pentru fiecare proiect in parte. In mod similar, daca 5 consultanti si experti din administratia
locald au acordat punctaje individuale pentru un anumit proiect, se face media aritmetica a celor 5
raspunsuri, rezultand astfel o singura matrice.

In final, plecand de la cele 4 tabele completate, se va calcula, prin medie ponderata (tindnd cont de
.greutatea” specifica data fiecarei categorii de respondenti), punctajul total obtinut de fiecare proiect in
parte, rezultand astfel ierarhia finala.

Informarea si consultarea populatiei si a actorilor relevanti, a reprezentat unul dintre cele mai importante
procese si abordari participative in carul acestui document. Astfel, pe pagina de Facebook a Primariei
orasului Solca https://web.facebook.com/profile.php?id=100064743424518 si pe pagina ,REDVHUB"
(pagina elaboratorului) https://web.facebook.com/profile.php?id=100082962823730, s-au publicat toate
comunicatele, anunturile si rezultatele proiectului (care a permis accesul mult mai facil a populatiei la
diferite evenimente, dezbateri sau concluzii a unor sedinte de lucru).

In perioada 16 - 25 august 2023 s-a realizat un sondaj online ce a vizat cetatenii orasului Solca, cu titlul
.PRIORITIZAREA MASURILOR DIN CADRUL PMUD". Acesta a fost distribuit fizic si pe retelele de Social
Media (Facebook).

4 N Priméria Orasului SOLCA = RedvHub
@ b S
e-Q
+& Ce stii despre orasul Solca?
fiiPrimaria orasului Solca a demarat demersurile de elaborare a Planului de Mobilitate Urbana

3 wVino si tu alaturi de noi in acest proiect!
Durabila.

g Lasa aici un sau acceseaza link-ul de mai jos & & &
A Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic care permite orasului Solca sa ... Vezi mai mult
se dezvolte, In urmatoarea perioada, intr-un mod armonios si sustenabil, in baza proiectelor
finantate din fonduri europene, in cadrul exercitiului financiar 2021-2027.

& Te invitam sa participi activ la ,scrierea” Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru orasul
nostru.

’_‘Tn urmatoarea perioada vor avea loc dezbateri tematice care au ca scop identificarea si
centralizarea tuturor problemelor in domeniul mobilitatii din orasul nostru (transportul in comun,
transportul alternativ, siguranta in trafic dar si preocupéri pentru spatiile publice pietonale).

5. Asadar, tu din ce categorie de varsta faci parte si ce planuri ai pentru Orasul Solca? = .. .mm=

+& Ce stii despre orasul Solca?
wVino si tu alaturi de noi in acest proiect!
gaLasa aici un sau acceseaza link-ul de mai jos & & &

P o014/038

Figura nr. 63 - Prioritizarea proiectelor de catre populatie
Sursa: pagina de Facebook a Primariei orasului Solca
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Prioritizarea proiectelor realizata de catre cetateni
Pentru a transpune opiniile cetatenilor in valori cuantificabile care sa poata fi completate in matricea pentru acestia, s-a propus o metodologie simpla care
are la baza ponderea respondentilor care au completat in chestionarul online faptul ca respectivul proiect este ,foarte important” pentru ei, dupa cum
urmeaza:

- 10 puncte pentru masurile la care optiunea ,foarte important” din chestionar a fost aleasa de catre toti respondentii;

- 9 puncte pentru masurile la care optiunea ,foarte important” din chestionar a fost aleasa de peste 90% dintre respondenti;

- 8 puncte pentru intervalul 80 - 89,9% dintre respondenti;

- 7 puncte pentru intervalul 70 - 79,9% dintre respondenti;

- 6 puncte pentru intervalul 60 - 69,9% dintre respondenti;

- 5 puncte pentru intervalul 50 - 59,9% dintre respondenti;

- 4 puncte pentru intervalul 40 - 49,9% dintre respondenti;

- 3 puncte pentru intervalul 30 - 39,9% dintre respondenti;

- 2 puncte pentru intervalul 20 - 29,9% dintre respondenti;

- 1 punct pentru intervalul 0,1% - 19,9% dintre respondenti;

- 0 puncte daca niciun respondent nu a indicat respectivul proiect ca fiind ,foarte important”.

Ponderea cetatenilor care considera Numar 287
Ny proiectul respondenti
' Denumire proiect Foarte Foarte - . < <
crt. P . : Prioritate Raspuns Raspuns | Raspuns
important | Important putin .
. Punctaj valoare 3 valoare 2 | valoare 1
3 2 important 1

accesul mai rapid a transportului de marfuri catre
1 | agentii economici locali, implicit identificarea unor 19% 30% 51% 1 54 87 146
zone pentru un parc logistic

alinierea cu directie strategice de dezvoltare spatiala
a sistemului urban

amenajarea spatiilor publice pietonale si carosabile
3 | din vecinatatea nodurilor modale de transfer catre 35% 34% 31% 3 101 98 88
transport alternativ (biciclete, trotinete, sharecar, etc.)
implementarea unor sisteme integrate care sa
permita scalarea impactului in functie de profil
dominant (agricol, turistic, educational, economic,

26% 23% 51% 2 75 67 145

4 - o T N 31% 30% 38% 3 90 87 110
etc.) respectiv pregatirea comunitatilor catre o
abordare rezilienta, sigura si durabila (economic,
educational, cultural - identitate local3, social, etc.)

5 implementarea unui sistem de statii incarcare a 34% 279% 399 3 98 78 111

vehiculelor electrice
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Ponderea cetatenilor care considera Numar 287
NI . . proiectul respondenti
crt. Denumire project , Foarte Foarte Prioritate Raspuns Raspuns | Raspuns
important | Important putin .
. Punctaj valoare 3 valoare 2 | valoare 1
3 2 important 1
6 modernizare.a unitatilor de sanatate existente si 35% 34% 31% 3 101 08 88
propuse la nivelul UAT_Solca
accesul populatiei la infrastructura educationala de
7 | deservire locala si zonala in conditii de maxima 40% 31% 29% 4 114 90 83
siguranta
dezvoltarea economica, sub forma controlatd, in ceea
8 | ce priveste utilizarea teritoriului prin reglementarile 46% 14% 40% 4 132 39 116
stabilite prin noua documentatie P.U.G.
realizarea unei retele de transport public ,expres”
9 | care sa permita relationarea dintre aeroport si Gara 42% 34% 24% 4 121 98 68
de nord Suceava respectiv Solca
implementarea unor proiecte de educatie civica in
10 | scoli privind circulatia rutierd, inovarea tehnologica - 59% 30% 1% 5 168 87 32
digitala, comunicate si workshopuri
pol de dezvoltare locala si ,acces” pentru celelalte
11 | localitati, in plan economic, educational si 51% 35% 15% 5 145 100 42
administrativ
valorificarea patrimoniului cultural al Orasului Solca
12 | prin proiecte de reamenajare a zonei centrale, care 54% 36% 10% 5 156 102 29
vor contribui la cresterea calitatii mediului urban
conectarea la reteaua TENT-T si la autostrada A7 prin
13 | trama stradala locald modernizata si DN2E (conform 62% 30% 8% 6 178 87 22
SDJ)
implementarea unor sisteme integrate de trasee
pietonale si spatii publice pietonale amenajate, in
14 speciaI,Tn imediata vecin.étate a centrelor cglturale 69% 19% 13% 6 197 54 36
(denumite centre comunitare) conexate la sistemele
integrate de spatii verzi amenajate (spatii verzi de
aliniament, scuaruri, gradini publice sau parcuri)
15 mode.rnizarea drumului national DN2E, DN2K si a 69% 26% 49 6 199 76 12
tramei stradale locale
16 Amésur?, in etape f:!i.f-erite.de aplicabilitgte pentru 70% 1% 199 7 200 32 55
incurajarea utilizarii vehiculelor electrice
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Ponderea cetatenilor care considera Numar 287
Nr proiectul respondenti
' Denumire proiect Foarte Foarte .. . . 5
crt. P , . Prioritate Raspuns Raspuns | Raspuns
important | Important putin .
. Punctaj valoare 3 valoare 2 | valoare 1
3 2 important 1
realizarea unor noi artere de circulatie cu rolul de a
degreva trama majora locala respectiv conectivitatea
17 | Ce9reV: J P 70% 42% 12% 7 200 121 -34
spatiala a zonelor propuse a se dezvolta, conform
P.U.G. orasul Solca

Din punctul de vedere a populatiei care au raspuns la chestionar a rezultat urmatoarea prioritizare, fiind indicate ca foarte importante urmatoarele 5 masuri,
in ordine cronologica:

Nr. Crt. Denumire masuri Nr. Proiect din lista scurta

M.16 - realizarea unor noi artere de circulatie cu rolul de a degreva trama majora locala

1 respectiv conectivitatea spatiala a zonelor propuse a se dezvolta, conform P.U.G. orasul P.5 P.8,6P.14,P15 P16
Solca

5 M.17 - valorificarea patrimoniului cultural al Orasului Solca prin proiecte de reamenajare | P.3,P4,P.6,P.7,P.8,P.9,P10,P11,P12, P13, P14,
a zonei centrale, care vor contribui la cresterea calitatii mediului urban P.15,P.16

3 M.13 - modernizarea drumului national DN2E, DN2K si a tramei stradale locale P.14,P.15

4 M.14 - modernizarea unitatilor de sanatate existente si propuse la nivelul UAT_Solca P6,P14,P16

5 M.15 - reallzareq unei retele de transport pubI!c .expres” care sa permita relationarea P5 P7 P8 P15 P16
dintre aeroport si Gara de nord Suceava respectiv Solca

Din tabelul de mai sus rezulta ca proiectele cu cel mai mare punctaj (numarul de relatii dintre proiect si masuri) sunt P.14, P.15 si P.16, acestea fiind:
— P14, Reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane din orasul Solca;
— P15, Revitalizarea si regenerarea orasului Solca, prin investitii in modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere;
— P16, Revitalizarea spatiului public urban in zona réului Solca din orasul Solca.

Prioritizarea realizata de catre expertii din Primaria orasului Solca, implicati in procesul de elaborare al PMUD
Pentru prioritizarea proiectelor de catre expertii din Primaria Solca si expertii implicati in procesul de elaborare al PMUD s-a utilizat aceeasi modalitate de
calcul ca si in cazul cetatenilor, sondajul fiind realizat in perioada 24.07.2023 - 04.08.2023, prin chestionare online catre 15 experti din Primarie implicati in
procesul de elaborare a PMUD.
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Ponderea cetatenilor care Numar 15
considera proiectul respondenti
Nr. crt. Denumire proiect Foarte Foarte . . . .
. putin Prioritate Raspuns Raspuns Raspuns
important | Important | . .
3 5 important | Punctaj valoare 3 valoare 2 valoare 1
1

accesul mai rapid a transportului de marfuri catre
agentii economici locali, implicit identiticarea unor o o o

1 gent local plicit identif 53% 33% 13% 5 8 5 2
zone pentru un parc logistic
alinierea cu directie strategice de dezvoltare spatiala

2 . aIrecs 9 pa 53% 33% 13% 5 8 5 2
a sistemului urban
amenajarea spatiilor publice pietonale si carosabile
din vecinatatea nodurilor modale de transfer catre

3 L . b 80% 13% 7% 8 12 2 1
transport alternativ (biciclete, trotinete, ,sharecar”,
etc.)
implementarea unor sisteme integrate care sa
permita scalarea impactului in functie de profil
dominant (agricol, turistic, educational, economic

4 (agricol, turistic, educational, ec : 67% 20% 13% 6 10 3 2
etc.) respectiv pregatirea comunitatilor catre o
abordare rezilienta, sigura si durabila (economic,
educational, cultural - identitate locala, social, etc.)
implementarea unui sistem de statii incarcare a

5 P . ' 33% 53% 13% 3 5 8 2
vehiculelor electrice
modernizarea unitatilor de sanatate existente si

6 ) ’ 7 67% 27% 7% 6 10 4 1
propuse la nivelul UAT_Solca
accesul populatiei la infrastructura educationala de

7 deservire locala si zonala in conditii de maxima 40% 40% 20% 4 6 6 3
siguranta
dezvoltarea economicd, sub forma controlatd, in
ceea ce priveste utilizarea teritoriului prin

8 prives \zarea P . 53% 27% 20% 5 8 4 3
reglementarile stabilite prin noua documentatie
PU.G.
realizarea unei retele de transport public ,expres”

9 care sa permita relationarea dintre aeroport si Gara 60% 27% 13% 6 9 4 2
de nord Suceava respectiv Solca
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Ponderea cetatenilor care Numar 15
considera proiectul respondenti
Nr. crt. Denumire proiect Foarte Foarte . . . .
important | Important | | putin Pr|or|tat.e Raspuns Raspuns Raspuns
3 5 important | Punctaj valoare 3 valoare 2 valoare 1
1

implementarea unor proiecte de educatie civica in

10 scoli privind circulatia rutiera, inovarea tehnologica - 53% 27% 20% 5 8 4 3
digitala, comunicate si workshopuri
pol de dezvoltare locala si ,acces” pentru celelalte

11 localitati, in plan economic, educational si 40% 20% 40% 4 6 3 6
administrativ
valorificarea patrimoniului cultural al Orasului Solca

12 prin proiecte de reamenajare a zonei centrale, care 47% 47% 7% 4 7 7 1
vor contribui la cresterea calitatii mediului urban
conectarea la reteaua TENT-T si la autostrada A7 prin

13 trama stradala locald modernizata si DN2E (conform 20% 13% 67% 1 3 2 10
SDJ)
implementarea unor sisteme integrate de trasee
pietonale si spatii publice pietonale amenajate, in

14 special, Tn imediata vecin.étate a centrelor cglturale 539 339% 13% 5 8 5 5
(denumite centre comunitare) conexate la sistemele
integrate de spatii verzi amenajate (spatii verzi de
aliniament, scuaruri, gradini publice sau parcuri)

15 modernizarea drumului national DN2E, DN2K si a 539 20% 279% 5 8 3 4
tramei stradale locale

16 Amésuri, n etape Ezliferite.de aplicabilitgte pentru 33% 40% 279% 3 5 6 4
incurajarea utilizarii vehiculelor electrice
realizarea unor noi artere de circulatie cu rolul de a

17 degrevva trama majora locala respectiv conectivitatea 479% 339% 20% a 7 5 3
spatiala a zonelor propuse a se dezvolta, conform
P.U.G. orasul Solca

Din punctul de vedere a expertilor din cadrul Primariei orasului Solca, care au raspuns la acest chestionar, a rezultat urmatoarea prioritizare, fiind indicate ca
.foarte importante” urmatoarele 5 masuri, in ordine cronologica:

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA - ORASUL SOLCA ver. 1.0 - IULIE 2023 154



Nr. Crt. Denumire masuri Nr. Proiect din lista scurta

1 M.3 - alinierea cu directie strategice de dezvoltare spatiala a sistemului urban P.6,P.15
M.4 - amenajarea spatiilor publice pietonale si carosabile din vecinatatea nodurilor

2 s T . N P9, P11,P13,P15, P17
modale de transfer catre transport alternativ (biciclete, trotinete, ,sharecar”, etc.)
M.6 - dezvoltarea economica, sub forma controlata, in ceea ce priveste utilizarea

3 R _ . . . . ’ P1,P2,P4,P15
teritoriului prin reglementarile stabilite prin noua documentatie P.U.G. orasul Solca
M.9 - implementarea unor sisteme integrate de trasee pietonale si spatii publice pietonale
amenajate, in special, In imediata vecinatate a centrelor culturale (denumite centre

4 . ) ) . . . .. . P8,P11,P13,P15,P16
comunitare) conexate la sistemele integrate de spatii verzi amenajate (spatii verzi de
aliniament, scuaruri, gradini publice sau parcuri)
M.1 - | mai idat rtului d arfuri cat tii ici locali, implicit

5 ! ‘accesul mai rapid a transportului de marfuri cétre agentii economici locali, implici P3 P4, PS5 P7 P8 P14 P15
identificarea unor zone pentru un parc logistic

Din tabelul de mai sus rezulta ca proiectele cu cel mai mare punctaj (numarul de relatii dintre proiect si masuri) sunt P.11, P.13 si P.15, acestea fiind:

— P11, Realizare/extinderea sistemului integrat de piste de biciclete cu o lungime totald de peste 30 km in orasul Solca;
— P13, Realizarea unui sistem de securitate in spatiile publice din orasul Solca
— P15, Revitalizarea si regenerarea orasului Solca, prin investitii in modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere.

Prioritizarea realizata de catre expertii externi, implicati in procesul de elaborare al PMUD

Pentru prioritizarea proiectelor de catre expertii din Primaria Solca si expertii implicati in procesul de elaborare al PMUD s-a utilizat aceeasi modalitate de
calcul ca si in cazul cetatenilor, sondajul fiind realizat in perioada 16.08.2023 - 18.08.2023, prin chestionare online catre expertii experti externi implicati in
procesul de elaborare a PMUD. Expertii din partea ,PRESTATORULUI" au efectuat prioritizarea proiectelor in functie de temele intersectoriale. Prioritizarea
n baza proiectelor care au un aport la realizarea temelor intersectoriale s-a realizat pentru fiecare temg, respectiv: Incluziune, Digitalizare/SmartCity, Verde
- Impact asupra mediului si schimbarilor climatice, Sustenabilitate/ Accesul la finantare, Corelare/integrare, astfel:

— Incluziune sociala

Pentru prioritizarea proiectelor in functie de incluziunea sociala a fiecaruia s-a intocmit o grila raportata la domeniile de activitate ale FSE (Fondul

Social European) si subdomeniile acestora.

o FACILITAREA ANGAJARII SI A MOBILITATII:
* Noi cai spre un loc de muncs;
= Sanse pentru tineret;
» O ména de ajutor in afaceri;
= Tncurajarea carierelor.

o PERFECTIONAREA INVATAMANTULUI:
» Deschiderea portilor spre invatare;
» Aspiratii mai inalte;
» Cursuri de formare eficace.

o SANSE PENTRU TOTI
» Combaterea marginalizarii;
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* Promovarea intreprinderilor sociale;
» Sustinerea parteneriatelor locale;
» Abordari favorabile incluziunii.
o SERVICII PUBLICE ACCESIBILE
* Institutii mai eficace;
= Parteneriate pentru progres.
Digitalizarea/SmartCity:
Pentru prioritizarea in functie de digitalizare s-au ales 3 obiective, respectiv interconectarea serviciilor de mobilitate, infrastructura digitala si
SmartCity. Cele 3 obiective cuprind urmatoarele tipuri de investitii:
o Interconectarea serviciilor de mobilitate: bike-sharing, transport in comun, park&plot, car sharing;
o Infrastructura digitala: infrastructura care favorizeaza interconectarea, infrastructura TIC, infrastructura ITS;
o SmartCity: infrastructura de informare, infrastructura de monitorizare si securitate, infrastructura de management.
Verde"” - Impactul asupra mediului si schimbarilor climatice:
Fiecare investitie a fost evaluata in raport cu impactul asupra schimbarilor climatice si au fost identificate 3 criterii majore:
o investitie cu impact pozitiv asupra mediului;
o investitie care respecta principiile DNSH;
o investitie care conduce la reducerea emisiilor de CO..
Sustenabilitate - Acces la surse de finantare:
Pentru fiecare propunere de proiect care are ca sursa de finantare Programul Operational Regional s-au acordat cate 2 puncte, iar pentru proiectele
cu finantare de la buget local s-a acordat 1 punct. Un proiect care are ca sursa de finantare toate cele 2 variante va primi 5 puncte, iar un proiect care

este finantat doar din bugetul local va primi 1 punct.
— Corelare - Integrare - Complementaritate:

Investitiile integrate au fost punctate cu 2 puncte, investitiile care sunt considerate Proiectele principale au fost punctate cu 5 puncte, investitiile

complementare cu alte investitii finalizate. Punctajul final reprezintd suma tuturor punctelor obtinute pentru fiecare criteriu.

Ponderea cetatenilor care Numar
considera proiectul respondenti
. . Foart
Nr. crt. Denumire proiect Foarte oarte o y y .
imbortant | Imbortant putin Prioritate Raspuns Raspuns Raspuns
P 3 P 5 important | Punctaj valoare 3 valoare 2 valoare 1
1
accesul mai rapid a transportului de marfuri catre
1 agentii economici locali, implicit identificarea unor 22% 56% 22% 2 2 5 2
zone pentru un parc logistic
alinierea cu directie strategice de dezvoltare spatiala
2 . R J pay 44% 22% 33% 4 4 2 3
a sistemului urban
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Ponderea cetatenilor care Numar
considera proiectul respondenti
. . F
Nr. crt. Denumire proiect Foarte oarte . 9 9 9
important | Important putin Prioritate Raspuns Raspuns Raspuns
P 3 5 important | Punctaj valoare 3 valoare 2 valoare 1
1

amenajarea spatiilor publice pietonale si carosabile

3 din vecinatatea nodurilor modale de transfer catre 67% 11% 22% 6 6 1 2
transport alternativ (biciclete, trotinete, sharecar, etc.)
implementarea unor sisteme integrate care sa
permita scalarea impactului in functie de profil
dominant (agricol, turistic, educational, economic

4 (agricol, turistic, educational, e ' 56% 11% 33% 5 5 1 3
etc.) respectiv pregatirea comunitatilor catre o
abordare rezilienta, sigura si durabila (economic,
educational, cultural - identitate local3, social, etc.)
implementarea unui sistem de statii incarcare a

5 P . ' 44% 33% 22% 4 4 3 2
vehiculelor electrice
modernizarea unitatilor de sanatate existente si

6 . ' ’ 56% 22% 22% 5 5 2 2
propuse la nivelul UAT_Solca
accesul populatiei la infrastructura educationala de

7 deservire locala si zonala in conditii de maxima 33% 44% 22% 3 3 4 2
siguranta
dezvoltarea economica, sub forma controlata, in
ceea ce priveste utilizarea teritoriului prin

8 priveste UHizarea P . 44% 33% 22% 4 4 3 2
reglementarile stabilite prin noua documentatie
P.U.G. orasul Solca
realizarea unei retele de transport public ,expres”

9 care sa permita relationarea dintre aeroport si Gara 33% 44% 22% 3 3 4 2
de nord Suceava respectiv Solca
implementarea unor proiecte de educatie civica in

10 scoli privind circulatia rutiera, inovarea tehnologica - 56% 22% 22% 5 5 2 2
digitala, comunicate si workshopuri
pol de dezvoltare locala si ,acces” pentru celelalte

11 localitati, in plan economic, educational si 67% 11% 22% 6 6 1 2
administrativ
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Ponderea cetatenilor care Numar

. : . 9
considera proiectul respondenti
. . F
Nr. crt. Denumire proiect Foarte oarte . 9 9 9

. putin Prioritate Raspuns Raspuns Raspuns
important | Important | . .

3 5 important | Punctaj valoare 3 valoare 2 valoare 1

1

valorificarea patrimoniului cultural al Orasului Solca
12 prin proiecte de reamenajare a zonei centrale, care 78% 1% 1% 7 7 1 1
vor contribui la cresterea calitatii mediului urban

conectarea la reteaua TENT-T si la autostrada A7 prin
13 trama stradala locald modernizata si DN2E (conform 44% 33% 22% 4 4 3 2
SDJ)

implementarea unor sisteme integrate de trasee
pietonale si spatii publice pietonale amenajate, in
special, in imediata vecinatate a centrelor culturale
(denumite centre comunitare) conexate la sistemele
integrate de spatii verzi amenajate (spatii verzi de
aliniament, scuaruri, gradini publice sau parcuri)

14 56% 33% 11% 5 5 3 1

modernizarea drumului national DN2E, DN2K si a 44% 33% 229 a 4 3 5

15 .
tramei stradale locale

masuri, in etape diferite de aplicabilitate pentru

. . AN . 33% 44% 22% 3 3 4 2
incurajarea utilizarii vehiculelor electrice

16

realizarea unor noi artere de circulatie cu rolul de a
degreva trama majora locala respectiv conectivitatea
spatiala a zonelor propuse a se dezvolta, conform
P.U.G. orasul Solca

17 44% 33% 22% 4 4 3 2

Din punctul de vedere a expertilor care au raspuns la acest chestionar, a rezultat urmatoarea prioritizare, fiind indicate ca ,foarte importante” urmatoarele 5
masuri, in ordine cronologica:

Nr. Crt. Denumire masuri Nr. Proiect din lista scurta
1 M.12 —.valorificarea patrimoniu.lui Fultural al Ora§u.ltii ?olca !orin' proiecte de reamenajare P3, P4 P5, P14, P15, P16
a zonei centrale, care vor contribui la cresterea calitatii mediului urban
5 M.3 - amenajarea spatiilor publice pietonale si carosabile din vecinatatea nodurilor P6 P15
modale de transfer catre transport alternativ (biciclete, trotinete, sharecar, etc.) e
3 M.11 - pol de dezvoltare locala si ,acces” pentru celelalte localitati, in plan economic, P7 P15
educational si administrativ R

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA - ORASUL SOLCA ver. 1.0 - IULIE 2023 158



M.4 - implementarea unor sisteme integrate care sa permita scalarea impactului in functie
de profil dominant (agricol, turistic, educational, economic, etc.) respectiv pregatirea
4 e y e e . . P9,P11,P13,P15 P17
comunitatilor catre o abordare rezilienta, sigura si durabila (economic, educational,
cultural-identitate local3, social, etc.)
5 M.6 - modernizarea unitatilor de sanatate existente si propuse la nivelul UAT_Solca P1,P2,P4,P15

Din tabelul de mai sus rezulta ca proiectele cu cel mai mare punctaj (numarul de relatii dintre proiect si masuri) sunt P.4, P.11 si P.15, acestea fiind:
— P4, Construirea de spatii park & plot in orasul Solca;
— P11, Realizare/extinderea sistemului integrat de piste de biciclete cu o lungime totald de peste 30 km in orasul Solca;
— P15, Revitalizarea si regenerarea orasului Solca, prin investitii in modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere.

Prioritizarea proiectelor - sinteza
Pe baza ierarhizarii efectuate de catre fiecare dintre cele 3 categorii de actori relevanti prezentate mai sus a rezultat, prin medie ponderata cu greutatea
specifica/importanta acordata fiecarui tip de respondent, ierarhizarea finala a proiectelor PMUD:

Rezultate finale

[c\lr[ Denumire proiect Prioritate Raspuns Raspuns Raspuns
Punctaj valoare 1 valoare 2 valoare 3
1 accesul mai rapid a transportului de marfuri catre agentii economici locali, 3 1 5 5
implicit identificarea unor zone pentru un parc logistic
2 alinierea cu directie strategice de dezvoltare spatiala a sistemului urban 4 2 5 4

amenajarea spatiilor publice pietonale si carosabile din vecinatatea
3 nodurilor modale de transfer catre transport alternativ (biciclete, trotinete, 6 3 8 6
sharecar, etc.)

implementarea unor sisteme integrate care sa permita scalarea
impactului in functie de profil dominant (agricol, turistic, educational,
4 economic, etc.) respectiv pregatirea comunitatilor catre o abordare 5 3 6 5
rezilientd, sigura si durabild (economic, educational, cultural - identitate
locala, social, etc.)

5 implementarea unui sistem de statii incarcare a vehiculelor electrice 3 3 3 4
modernizarea unitatilor de sanatate existente si propuse la nivelul

6 ’ . 5 3 6 5
UAT_Solca

accesul populatiei la infrastructura educationala de deservire locala si
zonala in conditii de maxima siguranta

dezvoltarea economica, sub forma controlata, in ceea ce priveste

8 utilizarea teritoriului prin reglementarile stabilite prin noua documentatie 4 4 5 4
P.U.G. orasul Solca
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Rezultate finale

ch'E Denumire proiect Prioritate Raspuns Raspuns Raspuns
Punctaj valoare 1 valoare 2 valoare 3
9 realizarea unei retele de transport public ,expres” care sa permita a 4 6 3
relationarea dintre aeroport si Gara de nord Suceava respectiv Solca
10 implemgntarea unor proigcte dg gduca’;ie civigé n ggoli privind cir-cula‘;ia 5 5 5 5
rutierd, inovarea tehnologica - digitald, comunicate si workshopuri
11 pol de dezvoltare locala si ,acces” pentru celelalte localitati, in plan 5 5 4 6

economic, educational si administrativ

valorificarea patrimoniului cultural al Orasului Solca prin proiecte de
12 reamenajare a zonei centrale, care vor contribui la cresterea calitatii 5 5 4 7
mediului urban

conectarea la reteaua TENT-T si la autostrada A7 prin trama stradala locala
modernizata si DN2E (conform SDJ)

implementarea unor sisteme integrate de trasee pietonale si spatii
publice pietonale amenajate, in special, in imediata vecinatate a centrelor
14 culturale (denumite centre comunitare) conexate la sistemele integrate de 5 6 5 5
spatii verzi amenajate (spatii verzi de aliniament, scuaruri, gradini publice
sau parcuri)

13

15 modernizarea drumului national DN2E, DN2K si a tramei stradale locale 5 6 5 4

masuri, in etape diferite de aplicabilitate pentru incurajarea utilizarii
vehiculelor electrice

realizarea unor noi artere de circulatie cu rolul de a degreva trama majora
17 | locala respectiv conectivitatea spatiala a zonelor propuse a se dezvolta, 5 7 4 4
conform P.U.G. orasul Solca

16

Din punctul de vedere a expertilor care au raspuns la acest chestionar, a rezultat urmatoarea prioritizare, fiind indicate ca ,foarte importante” urmatoarele 5
masuri, in ordine cronologica:

Nr. Crt. Denumire masuri Nr. Proiect din lista scurta
1 M.3 - amenajarea spatiilor publice pietonale si carosabile din vecinatatea nodurilor P6 P15
modale de transfer catre transport alternativ (biciclete, trotinete, sharecar, etc.) T
5 M.12 —.vanrificarea patrimoniu.lui Fultural al Ora;u.ltii “Solca !orin’ proiecte de reamenajare P3.P4 P5 P14 P15,P16
a zonei centrale, care vor contribui la cresterea calitatii mediului urban
3 M.14 - modernizarea unitatilor de sdnatate existente si propuse la nivelul UAT Solca P.6,P.14,P.16
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4 M.10 - implementarea unor proiecte de educatie civica in scoli privind circulatia rutiera, P1 P4 P7
inovarea tehnologica - digitala, comunicate si workshopuri o

5 M.11 - pol de dezvoltare locala si ,acces” pentru celelalte localitati, in plan economic, P7 P15
educational si administrativ R

Din tabelul de mai sus rezulta ca proiectele cu cel mai mare punctaj (numarul de relatii dintre proiect si masuri) sunt P.7, P.14 si P.15, acestea fiind:
— P.7, Cresterea sigurantei traficului prin amenajarea si modernizarea de sosele, trotuare si refugii pe traseele de transport public in orasul Solca;
— P14, Reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane din orasul Solca;
— P15, Revitalizarea si regenerarea orasului Solca, prin investitii in modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere.

Centralizénd cele 4 rezultate proiectele mentionate, de catre populatie, specialisti din partea Autoritatii contractante, expertii din partea Prestatorului si
rezultatul final (aferent masurilor stabilite prin prezenta), sunt:

COD | Denumire proiect Total

P11 | Realizare/extinderea sistemului integrat de piste de biciclete cu o lungime totala de peste 30 km in orasul Solca 8

P.12 | Realizarea unei zonei pietonale centrale a orasului Solca 7
P.15 | Revitalizarea si regenerarea orasului Solca, prin investitii in modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere 6
P.14 | Reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane din orasul Solca 6
P.6 | ,Coridorul Verde” - Amenajarea de parcuri, fatade si acoperisuri verzi in zonele urbane din orasul Solca 6
P.17 | Transport verde si gratuit pentru elevi, achizitia de microbuze scolare electrice 6
P.4 | Construirea de spatii ,park & plot” in orasul Solca 5
p7 Cresterea sigurantei traficului prin amenajarea si modernizarea de sosele, trotuare si refugii pe traseele de transport public in orasul 5
' Solca

P.16 | Revitalizarea spatiului public urban in zona raului Solca din orasul Solca 5
P.3 | Construire de noi segmente de drum pentru conectare facila a zonelor din orasul Solca 4
P.5 | Construirea unei sosele de centura pentru devierea traficului greu din centrul orasului Solca 4
P.13 | Realizarea unui sistem de securitate in spatiile publice din orasul Solca 4
P.1 | Amenajare statii pentru combustibili alternativi in orasul Solca 3
P.9 | Implementarea de treceri de pietoni inteligente in orasul Solca 3
P.2 | Amenajarea de parcuri prin reconversia sau refunctionalizarea unor terenuri din orasul Solca 2
P8 | Imbunatatirea mobilitatii si a accesibilitatii drumurilor nationale de interes regional prin construirea unui pod peste raul Solca 2

1

P10 | Implementarea unui sistem de management inteligent al parcarilor in orasul Solca
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CAPITOLUL VI
Planul de actiune

Tn cadrul PMUD Solca, asa cum sunt enumerate n cadrul prezentului document, lista scurta de proiecte, are la baza studiul situatiei existente, coroborarea
documentelor strategice si programatice la nivel european, national, regional, judetean si local. Obiectivele strategice generale si specifice sunt transpuse
in programe si proiecte. Astfel sunt conturate cu caracter informativ (acestea fiind actualizate in functie de evolutia demografica si spatiala a orasului) 17
masuri ce au la baza 17 proiecte, lista scurtd, detaliate in continuare (este necesar a se intelege care sunt actorii relevanti ce participa activ la atingerea

obiectivelor din cadrul acestui document). S-a stabilit o grila de ,intelegere” si atributii simplificate sub forma unor acronime notate astfel:
.P” atributii principale (lider de proiect);
,S", atributii secundare/subsidiare sau de completare (partener in cadrul proiectului).

In unele cazuri atributiile excedd UAT Solca ceea ce ar reprezenta un risc pentru beneficiar privind indeplinirea conditiilor de eligibilitate si respectare a
termenilor sau calendarul de implementare a celor 17 de proiecte. Efectele riscurilor pot fi eliminate sau diminuate daca beneficiarul impreuna cu toti actorii
(institutiile) relevanti implicati, respecta toate etapele prevazute prin PMUD, respectiv calendarul si ghidurile de finantare.

Nr.
Crt.

Denumirea proiectului

UAT
Solca

Consiliul
Judetean
Suceava

Inspectoratul
Judetean Suceava

Asociatia de
Dezvoltare
Intercomunitara

D.R.D.P. I1ASI -
SDN SUCEAVA

SGA SUCEAVA

Amenajare de statii pentru
combustibili alternativi in
orasul Solca

S

Amenajarea de parcuri prin
reconversia sau
refunctionalizarea unor
terenuri din orasul Solca

Construire de noi segmente
de drum pentru conectare
facila a zonelor din orasul
Solca

Construirea de spatii ,park &
plot” in orasul Solca

Construirea unei sosele de
centura pentru devierea
traficului greu din centrul
orasului Solca

.Coridorul Verde"” -
Amenajarea de parcuri, fatade
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Nr.
Crt.

Denumirea proiectului

UAT
Solca

Consiliul
Judetean
Suceava

Inspectoratul
Judetean Suceava

Asociatia de
Dezvoltare
Intercomunitara

D.R.D.P. 1ASI -
SDN SUCEAVA

SGA SUCEAVA

si acoperisuri verzi in zonele
urbane din orasul Solca

Cresterea sigurantei traficului
prin amenajarea si
modernizarea de sosele,
trotuare si refugii pe traseele
de transport public in orasul
Solca

Imbun3tatirea mobilitatii si a
accesibilitatii drumurilor
nationale de interes regional
prin construirea unui pod
peste raul Solca

Implementarea de treceri de
pietoni inteligente n orasul
Solca

10

Implementarea unui sistem de
management inteligent al
parcarilor in orasul Solca

11

Realizare/extinderea
sistemului integrat de piste de
biciclete cu o lungime totala
de peste 30 km in orasul Solca

12

Realizarea unei zonei
pietonale centrale a orasului
Solca

13

Realizarea unui sistem de
securitate Tn spatiile publice
din orasul Solca

14

Reconfigurarea infrastructurii
rutiere pe strazile urbane din
orasul Solca

15

Revitalizarea si regenerarea
orasului Solca, prin investitii in
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Nr. UAT Consiliul Inspectoratul Asociatia de D.R.D.P. IASI -
Dezvoltare ’

Crt. Denumirea proiectului Solca Judetean Judetean Suceava L SDN SUCEAVA
Suceava ! Intercomunitara

SGA SUCEAVA

modernizarea si reabilitarea
infrastructurii rutiere
Revitalizarea spatiului public
16 | urban in zona raului Solca din P S S
orasul Solca

Transport verde si gratuit
17 pentru elevi, achizitia de P S S S
microbuze scolare electrice

Nota:
— Proiectele P.11, P.5, P.3, P.6, P.7, P.8, P.13 si P.17 au cel mai mare grad de risc, daca luam in calcul numarul de ,parteneri” implicati in activitatea de
implementare a celor 17 de proiecte stabilite prin PMUD.
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8.1 Interventii majore asupra infrastructurii de circulatie

Investitiile identificate pornesc de la problemele de mobilitate, accesibilitate si siguranta identificate in
prezent, precum si de la previziunile de dezvoltare a retelei in perioada 2023 - 2032 si sunt structurate
dupa cum urmeaza:

implementarea unor sisteme integrate de trasee pietonale si spatii publice pietonale amenajate,
conexate la sistemele integrate de spatii verzi amenajate (spatii verzi de aliniament, scuaruri,
gradini publice sau parcuri);

realizarea unor noi artere de circulatie cu rolul de a degreva trama majora locald respectiv
conectivitatea spatiala a zonelor propuse a se dezvolta, conform P.U.G. orasul Solca;
conectivitatea dintre punctele de transfer modal si zone cu nivel ridicat de complexitate;

sisteme integrate de transport alternativ (in special sisteme integrate pentru biciclete),
infrastructura rutierd localda modernizata respectiv zone de transfer (stationare si orientare) in
imediata vecinatate a Manastirii Solca;

implementarea unor sisteme integrate de piste pentru biciclisti si puncte de transfer catre serviciile
locale, sisteme integrate de trasee pietonale si spatii publice pietonale conectate la sistemul
integrat de spatii verzi amenajate pe domeniul public al Consiliului Local al UAT_Solca. Subsidiar,
dar fara a exista o relatie de subordonare, vor fi prevazute sisteme integrate de spatii dedicate
amenajarilor sportive, in special conexate spatial si juridic, direct fata de unitatile de invatamant,
punctele terminus si elemente de cadru natural majore (raul Solca, zona ecumenica Manastirea
Solca, Manastirea Arbore, Sucevita, Marginea, Cacica, etc.);

implementarea unor sisteme integrate de piste pentru biciclisti si puncte de transfer catre serviciile
locale, sisteme integrate de trasee pietonale si spatii publice pietonale conectate la sistemul
integrat de spatii verzi amenajate pe domeniul public al Consiliului Local al UAT_Solca. In special
functiunile de comert si prestari servicii vor fi localizate in punctele terminus, pe traseul liniilor de
transport public local, sistemele ingerate de piste pentru biciclisti si pietonale respectiv, in functie
de raza de deservire, in zonele de locuit;

sisteme integrate de transfer modal, care sa permita scalarea impactului in functie de profil
dominant (agricol, turistic, educational, economic, cultural, ecumenic, etc.);

accesul mai rapid al transportului de marfuri catre agentii economici locali, implicit identificarea
unei zone pentru un parc industrial si unul logistic in zona ADI;

conectarea la reteaua TENT-T si la autostrada A7 prin trama stradala locala modernizata si DN2E
(conform SDJ);

modernizarea drumului national DN2E, DN2K si a tramei stradale locale la nivelul orasului Solca.

8.2 Transportul public

Necesitatea Tmbunatatirii serviciului de transport public zonal (gestionat de catre Consiliul Judetean)
trebuie sa aiba in vedere aspectele juridice si sustenabile de functionarea la nivelul UAT_Solca dar si in
parteneriat cu UAT-urile din cadrul ,SU03". Astfel, sunt necesare, pentru previziunile de dezvoltare a
transportului public, in perioada 2023 - 2032, de urmatoarele aspecte:

realizarea a unui punct de transfer modal la nivelul orasului Solca, ca pol de dezvoltare in zon3;
conectivitatea dintre punctele terminus si zone cu nivel ridicat de complexitate;

sisteme integrate de transport alternativ (in special sisteme integrate pentru biciclete),
infrastructura rutiera locald modernizata respectiv zone de transfer (stationare si orientare) care
sunt pe teritoriul UAT_Solca;

sisteme integrate de transfer modal, care sa permitd scalarea impactului in functie de profil
dominant (agricol, turistic, educational, economic, etc.);

accesul mai rapid al transportului de marfuri catre agentii economici locali, implicit identificarea
unor zone pentru un parc industrial si unul logistic;

masuri, in etape diferite de aplicabilitate pentru incurajarea utilizarii vehiculelor electrice;
promovarea unui stil de viata sanatos, constientizarea si motivarea utilizarii transportului alternativ,
invitatia la dialog si socializare in spatiile publice pietonale indiferent de context sau motiv.

8.3 Transportul de marfa
Transportul de marfa este asigurat la nivel individual in functie de necesitatea fiecarui agent economic.
Principalii agenti economici care contribuie la valorile de trafic prin transportul de marfa sunt:

S.C.LPD Transport S.R.L,;
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— S.C.Panap S.R.L.

Transportul de marfa este caracterizat prin asigurarea materiei prime dar si prin livrarea produselor finite,
la nivel national si international. La nivelul UAT_Solca, trama stradala utilizata este:
— DNZ2E (localitatea Solca).

Activitatea economica este legata de capacitatile tehnice ale infrastructurii rutiere care trebuie sa permita
accesul la marfuri, zone de desfacere si depozitare a produselor, accesul la piata de vanzare si cumparare
a materiei prime respectiv colaborarea directa cu celelalte instrumente de mobilitate pentru asigurarea
unui cadru sigur atat pentru pietoni cat si pentru participantii la traficul auto. Pentru indeplinirea acestor
conditii, in perioada 2023 - 2032, sunt necesare punerea in aplicare a unor seturi de masuri:
— realizarea unor noi artere de circulatie cu rolul de a degreva trama majora locala respectiv
conectivitatea spatiala a zonelor propuse a se dezvolta, conform P.U.G. orasul Solca;
— pol de dezvoltare localad si ,acces” pentru celelalte localitati, in plan economic, educational si
administrativ;
— sisteme integrate de transfer modal, care sa permita scalarea impactului in functie de profil
dominant (agricol, turistic, educational, economic, etc.);
— accesul mai rapid a transportului de marfuri catre agentii economici locali, implicit identificarea
unor zone pentru un parc industrial si unul logistic;
— conectarea la reteaua TENT-T si la autostrada A7 prin trama stradala locala modernizata si DN2E
(conform SDJ);
— modernizarea drumului national DN2E, DN2K si a tramei stradale locale la nivelul orasului Solca.

8.4 Mijloace alternative de mobilitate

Planurile de Mobilitate Urbana Durabila din regiunea de Nord - Est prevad actiuni orientate catre
modernizarea infrastructurii stradale aferente transportului public, modernizarea transportului public,
construirea de sisteme intermodale pentru pasageri, achizitionarea de material rulant electric,
introducerea de sisteme de e-ticketing, crearea de sisteme de parcari inteligente, introducerea de sisteme
de management al traficului, introducerea de mijloace alternative de mobilitate, amenajarea de piste
pentru biciclisti, centre de inchiriere biciclete, parcari pentru biciclete, extinderea, modernizarea zonelor
pietonale si infrastructura de incarcare electrica.” Pentru ca transportul sa devina durabil este necesar a fi
realizate urmatoarele aspecte la nivelul orasului Solca, in perioada 2023 - 2032:

— accesul populatiei la infrastructura educationalad de deservire locala si zonala in conditii de maxima
siguranta;

— alinierea cu directie strategice de dezvoltare spatiala a sistemului urban;

— amenajarea spatiilor publice pietonale si carosabile din vecinatatea nodurilor modale de transfer
catre transport alternativ (biciclete, trotinete, ,sharecar”, etc.);

— implementarea unor sisteme integrate care sa permita scalarea impactului in functie de profil
dominant (agricol, turistic, educational, economic, etc.) respectiv pregatirea comunitatilor catre o
abordare rezilienta, sigura si durabila (economic, educational, cultural - identitate locala, social,
etc.);

— implementarea unor sisteme integrate de trasee pietonale si spatii publice pietonale amenajate, in
special, In imediata vecinatate a centrelor culturale (denumite centre comunitare) conexate la
sistemele integrate de spatii verzi amenajate (spatii verzi de aliniament, scuaruri, gradini publice
sau parcuri).

8.5Managementul traficului

Planificarea de dezvoltare urbana poate fi privita ca un ciclu, inclusiv fazele de identificare a unei situatii
curente, formularea unui viitor (viziune), elaborarea cadrului financiar pentru proiecte de dezvoltare, faza
de implementare, monitorizare si evaluare a fazei de punere in aplicare cu succes. Principalul obiectiv al
acestei lucrari presupune utilizarea unor indicatori, a unui instrument de masurare de dezvoltare urbana
si de management de succes in cadrul orasului Solca. Managementul traficului auto este necesar a fi
implementat inca din prima etapa ,termen scurt” in perioada 2023 - 2032. Acestea activitatea poate fi
coordonata in cadrul unui departament (compartiment, birou sau serviciu) din cadrul Primariei orasului
Solca sau poate intra in sarcina noului serviciu de transport public local, la nivel de ADI, care are ca obiectiv,

99 Programul Operational Regional No[d — Est— Draft 2,16.04.2021
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printre altele si fluidizarea traficului auto pentru respectarea timpilor de sosire si plecare a mijloacelor de
transport aflate pe traseu. In acest sens sunt necesare a fi respectate urmatoarele:

— accesul populatiei la infrastructura educationala de deservire locala si zonala in conditii de maxima
siguranta

— alinierea cu directie strategice de dezvoltare spatiala a sistemului urban;

— dezvoltarea economica, sub forma controlatd, in ceea ce priveste utilizarea teritoriului prin
reglementarile stabilite prin noua documentatie P.U.G. a orasului Solca;

— implementarea unor sisteme integrate care sa permita scalarea impactului in functie de profil
dominant (agricol, turistic, educational, economic, etc.) respectiv pregatirea comunitatilor catre o
abordare rezilientd, sigura si durabila (economic, educational, cultural - identitate locala, social,
etc.);

— modernizarea drumului national DN2E, DN2K si a tramei stradale locale;

— realizarea unei retele de transport public ,expres” care sa permita relationarea dintre aeroport si
Gara de nord Suceava respectiv Solca.

8.6 Zone cu nivel ridicat de complexitate
La nivel micro sunt vizate, in cadrul acestui scenariu, cartierele aglutinate orasului, zonele rezidentiale
centrale si periferice, piatete, scuar-uri, locuri de joaca pentru copii si din zona locuintelor individuale.
Setul de proiecte propuse sunt un mixt de dorinte venite din partea populatiei si centralizate in perioada
de informare si consultare a populatiei interesate cu privire la elaborarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila pentru orasul Solca. Au fost identificate, coroborat cu documentatia de urbanism P.U.G. orasul
Solca, 2 zone cu nivel ridicat de complexitate, tinand cont de functiunea predominanta, forma zonei
(configuratia spatial - volumetrica), caracterul si caracteristica zonei, functia zonei si potentialul socio -
economic a acestea si amplasare in cadrul UAT _ului. Cele 2 zone sunt localizate astfel:

— zona centrala din orasul Solca, ZNC#1;

— zona de est a orasul Solca, ZNC#2.

Pentru indeplinirea obiectivelor strategice, in perioada 2023 - 2032 sunt necesare urmatoarele:

— amenajarea de parcuri prin reconversia sau refunctionalizarea unor terenuri din orasul Solca;

— construire de noi segmente de drum pentru conectare facila a zonelor din orasul Solca;

— construirea de spatii ,park & plot” in orasul Solca;

— Tmbunatatirea mobilitatii si a accesibilitatii drumurilor nationale de interes regional prin construirea
unui pod peste raul Solca;

— realizare/extinderea sistemului integrat de piste de biciclete cu o lungime totald de peste 30 km in
orasul Solca;

— Revitalizarea si regenerarea orasului Solca, prin investitii in modernizarea si reabilitarea
infrastructurii rutiere;

— Transport verde si gratuit pentru elevi, achizitia de microbuze scolare electrice;

— Revitalizarea spatiului public urban in zona raului Solca din orasul Solca.

8.7 Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare
In fazele de proiectare, toate proiectele care vizeaza infrastructura si reorganizarea spatiului public vor
avea in vedere cresterea accesibilitatii pentru toate categoriile de utilizatori ai spatiului urban si
propunerea de solutii in concordanta cu prevederile urbanistice in vigoare si cu conceptele de prioritizare
a deplasarilor nemotorizate si cresterea calitatii mediului urban.

Se are in vedere suprapunerea diferitelor paliere de analiza pentru identificarea disfunctiilor in plan spatial
- configurativ, cu precadere la nivelul tramei stradale existente si reglementate prin documentatia de
urbanism P.U.G. Solca. O altad etapa de analiza a avut ca scop identificarea potentialului in plan economic,
educational si administrativ considerate motoarele de reorganizare a teritoriului in vederea atingerii
obiectivelor specifice pentru orasul Solca. Pornind de la principiul ,bune practici”, odata identificate aceste
aspecte de potential si suprapuse peste disfunctiile la nivel teritorial, activitatea de analiza poate fi
finalizata corect si coerent existand trasabilitate intre proiectele implementare sau in curs de implementare
si viitoarele proiecte propuse prin PM.U.D., S.I.D.U. si documentatia de urbanism P.U.G. Solca, ce va fi
actualizata, cu sursa de finantare PNRR.
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Realizarea prezentului Plan de Mobilitate Urbana Durabild abordeaza o serie de provocari care reies atat
din politica de mobilitate a orasului, cat si din dinamica dintre actorii implicati:

— Provocarea legata de coeziunea teritoriala: Planul de mobilitate urbana durabila face fata
provocarilor dezvoltarii infrastructurii de transport si mobilitate. Politica de mobilitate este
conceputa in concordanta cu domeniile prioritare de interventie ale comunitatii si ale autoritatilor
(P.1,P2,P3,P5,P6,P7,P12,P15 P17),

— Planul de mobilitate este elaborat in spiritul protectiei mediului si conservarii patrimoniului natural,
accent punandu-se pe crearea traseelor pietonale si reorganizarea circulatiilor, astfel incat calitatea
mediului sa creasca (P.8, P.9, P10, P.11, P13, P14, P.16);

— Dezvoltarea intermodalitatii este fundamentald pentru eficienta politicilor de transport si
mobilitate, indiferent daca se refera la bunuri, marfuri sau calatori. Prin planul de mobilitate sunt
propuse masuri privind implementarea nodurilor intermodale, a punctelor ,park and plot” dar si a
zonelor destinate circulatiei exclusive a pietonilor prin traseele pietonale propuse (P.12 si P.15).
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Figura nr. 64 - Principiile ,DNSH" din cadrul PMUD Solca

In ceea ce priveste asigurarea interconectivitatii proiectelor, este importanta urmarirea asigurérii corelarii
proiectelor individuale in faza de pregatire a documentatiilor, de obtinere a avizelor, de implementare,
astfel incat sa se asigure ca fiecare proiect care se implementeaza sa inglobeze elementele de
interconectare din alte proiecte si sa asigure eficientizarea utilizarii resurselor. Spre exemplu, daca un
proiect de infrastructura de transport ar asigura prin investitie refacerea carosabilului la stadiul existent
Tnainte de interventie, autoritatea locala trebuie sa se asigure ca, daca in aceea zona sunt planificate si
realizate piste de biciclete, refacere trotuare sau realizare de spatii pietonale, accesibilitatea la spatiului
public, aceste interventii sa se realizeze concomitent. Acest aspect trebuie avut in vedere pe toata
perioada de utilizare a prezentului document dar si in perioada elaborarii proiectelor pentru eligibilitatea
si obtinerea de fonduri publice europene, nationale sau alte surse de finantare.

Implementarea unui proiect precum amplasarea de rasteluri de biciclete in statiile de transport in comun
va facilita asigurarea intermodalitatii intre diverse tipuri de transporturi. Viitoarele facilitati vor sustine un
schimb modal direct si eficient si o mai buna accesibilitate spre interiorul orasului. De asemenea, ele
trebuie asociate cu parcari de biciclete sau sisteme de inchirieri biciclete, odata ce acestea sunt
implementate la scara urbana.

Pentru asigurarea terenului necesar implementarii masurilor infrastructurale (artere noi, largiri de artere
existente, intersectii etc.) este absolut necesara studierea posibilitatilor tehnice in cadrul unor planuri
urbanistice zonale P.U.Z. prin intermediul carora se pot aduce modificari in tipul utilizarii terenului, a
delimitarilor exacte si pregatirea studiilor de fezabilitate ulterioare.

Toate operatiunile urbanistice vor fi reglementate avénd la baza documentatii de urbanism P.U.G. sau
P.U.Z. cu implicarea populatiei pentru luarea celor mai bune decizii, activitati de co-design si grupuri de
lucru iar reglementarile privind accesibilitatea sau trama stradala vor fi fundamentate prin studii de
fundamentare cu caracter analitic si prospectiv. Vor fi respectate dimensionarile parcajelor in functie de
tipul investitiilor si vor fi respectate pofilele transversale asa cum sunt propuse in cadrul documentatiei de
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urbanism P.U.G. orasul Solca si al Regulamentul local de urbanism aferent care vor prelua conditiile si
recomandarile din prezenta.

8.9 Aspecte institutionale

Unul dintre principalele aspecte ce vor fi abordate in cadrul PMUD este prioritizarea proiectelor si
bugetarea acestora conform liniilor de finantare existente la data intocmirii PMUD Solca si care a fost
actualizate in functie de lista finala de proiecte si bugetele actualizate ale investitiilor, stabilite in urma celei
mai recente sedinte a grupului de lucru'®. in continuare este prezentata partea financiara pentru pachetul
de baza al scenariul optim selectat. Sursele de finantare a infrastructurii, serviciilor si operatiunilor de
transport sunt prezentate in capitolul 2.4, estimarea bugetului de investitii disponibil pentru perioada
2021 - 2027 este discutata in capitolul 4.2, iar estimarea costurilor de investitie este prezentata la punctul
6.5. Prezentam in continuare alocarea investitiei, costurilor operationale si de intretinere per costuri, per
mod de transport si an. Mai mult, costurile sunt comparate cu bugetele disponibile.

Pentru dezvoltarea serviciului de transport public, este necesar si obligatoriu incheierea unui contract de
delegare a serviciului catre un operator de transport public sau crearea unui serviciu TP (transport public),
cu respectarea normelor legale aflate in vigoare si a directivelor europene. Se propun astfel urmatoarele
actiuni:

— Elaborarea si aprobarea strategiei de dezvoltare a transportului public;

— Dezvoltarea si aprobarea unui caiet de sarcini si regulamentul serviciului de transport public, in
conformitate cu art. 23 alin (4) din Legea nr. 51/2006;

— Elaborarea si aprobarea documentatiei pentru contractele de achizitii publice si de delegare, dupa
caz, pentru a stabili conditiile de participare si criteriile de selectie pentru operatorii de transport,
cu exceptia atribuirii directe a contractelor dupa cum se mentioneaza in art. 31 alin (1) din Legea
nr. 51/2006;

— Elaborarea contractului de servicii publice in conformitate cu directivele europene privind serviciul
public;

— Monitorizarea executarii contractului de gestiune, pentru a observa respectarea de catre operator
a clauzelor contractului;

— Implementarea si monitorizarea implementarii strategiei de dezvoltare a operatorului si serviciului
de transport public, incluzand realizarea investitiilor planificate prin PMUD;

- Tnfiintarea unui ADI'®" cu respectarea art. 89 alin (1), (2), (3), (4) si (5), art. 90, art. 91, art. 92, art. 132,
art. 175, art. 243 alin (1) lit. h), art. 245 si art. 605 din Ordonanta de Guvern nr. 57/2019 privind
Codul Administrativ;

— Corelarea si realizarea celorlalte actiuni administrative, necesare dezvoltarii transportului public in
comun.

Interventiile propuse vor presupune realizarea unui studiu de oportunitate privind configurarea orarului
de deplasari, pentru facilitarea deplasarilor la locul de munca sau catre unitatile de invatamant si
viabilizarea interconectarilor intre rute, atat interne cat si externe (la nivel de ADI), frecventele de deservire,
mai ales in orele de varf si reconfigurarea statiilor de transport public in comun, pe intreaga retea de
transport public, pentru asigurarea unei densitati mai mari a ariei de captare pe kilometru. Astfel, sunt
necesare actiuni ,soft” pentru sustinerea investitiilor in transportul public, complementare acestora,
precum:

— Gestionarea eficienta a utilizarii parcului si resurselor consumate (planificarea curselor, planificarea
programului conducatorilor de vehicule, coordonarea activitatilor de mentenanta, urmarirea
circulatiei, constituirea unei baze de date pentru analize si decizii centralizate si fundamentate
riguros etc.);

— Monitorizarea traficului rutier pentru scheme eficiente de semaforizare si pentru cresterea
sigurantei traficului;

— Monitorizarea parcarilor si tarifare corecta a stationarii autoturismelor;

— Monitorizarea utilizarii inadecvate a retelei de piste de biciclete;

100 Grupul de lucru a fost constituit in baza dispozitiei Primarului orasului Solca

101 gsociatiile de dezvoltare intercomunitara - structurile de cooperare cu personalitate juridica, de drept privat si de utilitate publica, infiintate,
in conditiile legii, de unitdtile administrativ — teritoriale pentru realizarea in comun a unor proiecte de dezvoltare de interes zonal sau regional
ori pentru furnizarea in comun a unor servicii publice (asa cum prevede art. 5 lit. i) din Ordonanta de Urgentd nr. 57/2019).
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Informarea publicului calator, in vehicul si in statii, pe pagina web dedicata si prin aplicatii specifice
asupra diferitelor optiuni de acces catre destinatii frecvent utilizate;

Tarifarea automata a calatorilor (ticketing), fidelizarea utilizatorilor transportului public urban, si a
celor care utilizeaza scheme ,park&plot”;

Identificarea unei/unor zone pietonale cu acces limitat pentru riverani si vehicule usoare de
aprovizionare si colectare a deseurilor;

Localizarea si dimensionarea adecvata a spatiilor de parcare pentru taximetre, daca este cazul;
Reducerea si/sau taxarea superioara a parcarii pe strada, corelat cu identificarea si amenajarea
unor spatii adecvate de parcare pentru autoturisme (centralizate/in afara tramei stradale) si in
numar suficient, inclusiv la periferia ariei urbane (pentru oferte de tip ,park&plot”);

Reglementari referitoare la un numar minim necesar de spatii de parcare pentru biciclete,
amenajate si monitorizate in vecinatatea zonelor comerciale, industriale, a centrelor de afaceri,
banci, scoli si licee etc,;

Reglementarea numarului de taximetre in acord cu legislatia in vigoare;

Reglementarea ferestrelor de timp pentru aprovizionarea cu marfa a agentilor economici, in special
pentru cei care isi desfasoara activitatea in cadrul ,ZNC”;

Reglementarea sensurilor unice;

Fundamentarea unui regulament local, aprobat prin hotarare de consiliu local care sa contina si
penalitati pentru parcari neregulamentare;

Sistem de tarifare in transportul public urban integrat cu taxarea inchirierilor de biciclete, si cu
parcarea la periferia zonei urbane pentru facilitarea transferului modal catre transportul public
local;

Reglementarea controlului periodic de catre departamente ale autoritatii publice locale si analize
ale aplicarii reglementarilor adoptate.

Au fost incluse si propuneri de interventii legate de cresterea gradului de siguranta, in special pentru
sectoarele de strazi si intersectiile pentru care s-a inregistrat un numar crescut de accidente in perioada
de referintd analizata precum si recomandari privind amenajarea de spatii verzi amenajate, scaderea
valorilor de noxe (scaderea efectelor GES), astfel:

Nota:

Asigurarea accesului populatiei la transport public care faciliteaza accesul la destinatii si servicii
primare;

Imbunatatirea sigurantei si securitatii transporturilor;

Reducerea poluarii sonore si a aerului, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului de
energie;

Imbunatatirea eficientei si rentabilitétii transportului de persoane si bunuri;

Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban in beneficiul comunitatii, economiei si societatii in
general.

Asigurarea mobilitatii este un factor cheie in acest demers si presupune o gestionare eficienta a
circulatiei necesare oamenilor si marfurilor, avand in vedere considerente de tipul crearii unui
mediu atractiv pentru afaceri, sanatatii comunitatii, schimbarilor climatice, dependentei de petrol,
zgomotului si aerului.

CAPITOLUL IX
MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE MOBILITATE URBANA
DURABILA

9.1 Stabilirea procedurii de evaluare a implementarii PMUD

Faza de implementare si monitorizare a Planului de mobilitate Urbana Durabila este in atributiile si
raspunderea fiecarei unitati administrativ - teritoriale si a Compartimentului de implementare PMUD, creat
la nivelul UAT_Solca, pentru elaborarea PMUD.
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Componenta acestui Compartiment de implementare PMUD va putea fi largita, astfel incat sa cuprinda
toti factorii de decizie de la nivelul zonei. Gestiunea la nivelul orasului Solca a acestei faze a PMUD decisive
pentru rezultatele finale In atingerea obiectivelor trebuie sa reprezinte o preocupare a factorilor
decizionali, iar o gestionare corecta a implementarii PMUD poate fi realizata cu alocarea de resurse
necesare pentru acest proces.

Cea mai eficienta metoda este crearea unui compartiment cu raspunderi dedicate in cooperare cu ceilalti
.stakeholderi” si in monitorizarea si evaluarea rezultatelor implementarii masurilor din cadrul PMUD. Este
necesara monitorizarea implementarii PMUD pentru urmatoarele obiective:

— Adaptarea implementarii - Pentru a compara performanta reald a masurilor implementate cu
beneficiile asteptate si pentru a ajusta ritmul de implementare si componentele PMUD pe durata
celor 10 ani de implementare a PMUD;

— Mentinerea sprijinului politic - Deoarece angajamentul politic pentru masurile PMUD din cadrul
orasului Solca este considerat normal, este important sa li se poata demonstra factorilor de decizie
si principalilor factori interesati beneficiile masurilor PMUD,;

— Actualizare PMUD - Pentru a putea pregati un PMUD actualizat dupa 5 ani, in baza performantelor
reale ale diferitelor masuri PMUD.

Procesul de monitorizare propus va contine urmatoarele elemente:
— Crearea unui compartiment de implementare PMUD si a structurii administrative care sa
gestioneze permanent problematica implementarii PMUD;
— Elaborarea tehnicilor de colectare continua si eficienta a datelor;
— Colectarea informatiilor necesare;
— Realizarea evaluarii de rutina si periodice a performantei PMUD;
— Furnizare de informatii si rapoarte transparente catre factorii interesati si public.

Procesul de monitorizare necesita date pentru a evalua eficacitatea PMUD. Astfel, trebuie sa colectam date
care ne vor permite masurarea gradului de indeplinire a scopului si obiectivelor PMUD stabilite pentru
scenariul selectat. Principalele obiective PMUD privind transportul sunt:

—  Tmbunétatirea mobilitatii prin reducerea congestiei de trafic in cadrul orasului Solca;

— Cresterea sigurantei participantilor la trafic;

— TImbunétatirea calitatii mediului pentru toti locuitorii.

Astfel, pentru a masura performanta PMUD, trebuie colectate, in primul rand, date privind:
— Siguranta rutiera cu accent pe accidentele mortale, si in plus, sunt necesare date de intrare pentru
masurarea eficientei implementarii PMUD si a indicatorilor stabiliti pentru monitorizare.

Tabelul nr. 42 - Date ce trebuie colectate pentru PMUD

Tip de date Date specifice de identificat si colectat Sursa de informatii
Congestie Durata de calatorie in timp real pentru un model | Google Maps pentru lucru
intre sisteme diferite la nivel macro
Siguranta rutiera Accidente rutiere mortale pentru fiecare Politia rutiera

participant la trafic (pieton, pasager, sofer,
biciclist etc.) si varsta

Impact asupra Calitatea aerului in zone prestabilite, unde sunt Masuratoare periodica prin
mediului inregistrate valori negative mari sistem APM Suceava
Acces la reteaua de | Totalul populatiei care locuieste pe o raza de Orasul Solca;
TPL de calitate deservire - 400 metri fata de o statie de transport

in comun Diverse sondaje realizate

de catre orasul Solca,
operatorul de transport
public local;

Rezultate oficiale ale
Recensamantului populatiei
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Tip de date Date specifice de identificat si colectat Sursa de informatii
si al locuintelor.

Total Km piste VELO | Totalul de km aferenti pistelor pentru biciclisti si Orasul Solca;
numarul de biciclete de inchiriat
Diverse sondaje realizate
de catre Orasul Solca.

Datele de mai sus trebuie colectate la inceputul implementarii PMUD si la intervale fixe pe parcursul
implementarii, conform specificatiilor. Colectarea de date trebuie sa se bazeze pe instrumente si tehnici
care indeplinesc urmatoarele criterii:

— Disponibilitate permanents;

— Utilizare necostisitoare;

— Furnizare de rezultate corecte pe perioada implementarii.

In ceea ce priveste congestia, se recomanda aplicarea unui program de computer ,software” care sa
colecteze sistematic timpii reali de deplasare intre perechile prestabilite origine - destinatie din cadrul
orasul Solca, prin intermediul Compartiment de implementare PMUD.

Google, gigantul software, stocheaza informatii despre locatia tuturor telefoanelor inteligente Android
care includ harti Google Maps si GPS integrat. Google foloseste algoritmi proprii de monitorizare
permanenta a vitezelor de deplasare pe drumurile pe care sunt identificate telefoanele celulare.

S-a dezvoltat un script ,macro” computerizat care genereaza interogari automate ale site-ului Google
Maps, pentru obtinerea timpului real de deplasare pentru o anumita pereche origine - destinatie. Acest
macro poate colecta automat timpii de deplasare (origine - destinatie) dintr-un set specific de perechi,
poate colecta informatii la intervale de 8 secunde si poate introduce rezultatele intr-un tabel ,Excel”. Datele
input pentru acest macro includ:
— Fisier care include toate centrele de interes. Pentru fiecare punct/centru se emite un ID unic precum
si coordonatele sale geografice privind utilizarea sistemului de coordonare geografica WGS 1984
Major Auxiliary Sphere sau coordonate 3844 GIS;
— Ora plecarii;
— Ziua din saptaméana;
— Modul de deplasare (autoturism sau transport public sau ambele).

Acest macro va opera pentru ziua si ora selectate si va oferi urmatoarele informatii per mod (autoturism
sau transport public) pentru fiecare pereche:

— Distanta parcursa;

— Durata calatoriei;

— Datasiora.

Pentru acuratetea colectarii timpilor de deplasare (adica secunde, NU minute) este necesara achizitionarea
unei licente pentru Google Maps for Work de la Google. Aceasta tehnica are un cost redus, este eficienta
si de precizie. Prin utilizarea sa este posibila vizualizarea modificarilor survenite in congestii si vitezele reale
de deplasare pe perioada de implementare.

In ceea ce priveste datele despre siguranta circulatiei, politia rutierd colecteaza aceste date ca parte din
responsabilitatile sale. Comisia de monitorizare trebuie sa solicite politiei furnizarea datelor colectate
pentru analize ulterioare. Nu este necesar un instrument specific. Totusi, se recomanda ca informatiile
despre fiecare accident sa includa codul geografic al locatiei accidentului care permite analiza spatiala a
sigurantei rutiere.

Cu privire la impactul PMUD asupra mediului, trebuie reluata monitorizarea permanenta a calitatii aerului
in zona cu densitate mare de utilizatori precum si zonele periferice ale orasului unde are loc transferul de
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are viciat cu cel curat. Este esential ca APM Suceava sa transmita regulat comisiei de monitorizare informatii
privind tendintele si modificarile calitatii aerului.

PMUD joaca un rol important in procesul de asigurare a mobilitatii in cadrul orasului Solca. Astfel, este
importanta mentinerea si actualizarea documentatiei pentru a putea fi calibrata in fiecare an de evaluare.
Pentru actualizarea PMUD, echipa de monitorizare si gestionare trebuie sa colecteze sau sa obtina
permanent urmatoarele informatii actualizate:

— Noile aranjamente privind circulatie;

— Sectiuni noi de drum;

— Date privind utilizarea terenurilor;

— Trasee TP (transport public), tarife si servicii;

— Numar calatori imbarcati pe fiecare linie TP (transport public);

— Numaratori de valori de trafic.

Tabelul nr. 43 - Date ce trebuie colectate pentru calibrarea si mentenanta PMUD

Tip date Descriere Sursa potentiala de date
Amenajarea noilor Semne noi de circulatie, modificari viraje, Primaria Orasul Solca
artere de circulatie modificare regulamente pentru parcarea pe

strada etc.
Amenajarea arterelor Semne noi de circulatie, modificari viraje, Primaria Orasul Solca
existente de circulatie modificare regulamente pentru parcarea pe
strada etc.
Intretinerea spatiilor Igienizare, plantare si replantare, toaletare Orasul Solca
verzi de aliniament etc.
Monitorizare trafic Numaratori de trafic clasificate pentru Diferiti prestatori, Primaria
sectiuni si intersectii Orasul Solca (din proprie
initiativa)
Monitorizare piste Numar de biciclete utilizate pe coridoare Numaratori de trafic
VELO specifice dedicate

Echipa de monitorizare si gestionare trebuie sa colecteze toate datele de mai sus si sa actualizeze PMUD
de baza in vederea calibrarii pentru fiecare an de evaluare. PMUD actualizat si calibrat poate genera
ulterior datele input necesare pentru masurile specificate mai sus. Pentru o perioada de tranzitie, serviciul
de monitorizare a implementarii PMUD, activitate ce revine compartimentului mai sus descris, poate fi
externalizat pe baza de procedura competitiva, astfel incat sa se asigure fazele initiale de implementare,
pana la posibilitatea preluarii efective a acestei activitati de catre un compartiment specializat. Aceasta
activitate poate fi externalizata impreuna cu partea de actualizare a modelului de transport. Avantajele
externalizarii initiale sunt:
— Rezolvarea temporara a problemelor de angajare de personal, in contextul salarizarii sectorului
public actual si al restrictiilor de angajare;
— Formarea in timp a unei expertize pentru specialistii viitori din cadrul compartimentului;
— Existenta permanenta a unui instrument de monitorizare a PMUD;
— Daca aceasta implementare se va realiza exclusiv prin resurse poprii, este necesara dotarea
primariei cu hard-ware si soft-ware (soft de monitorizare si gestionare a prognozei de cerere). De
asemenea, o persoana specializata pentru lucrul cu acest soft trebuie angajata.

Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta printr-un acord cadru
cu urmatoarele activitati:

— Realizarea periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD;

— Realizarea periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport;

— Realizarea la comanda a serviciului de testare in model a implementarii fiecarui proiect;

— Realizarea la comanda de training pentru compartimentul specializat in implementare PMUD.

Prezentul PMUD este elaborat pentru perioada 2023 - 2033. Astfel, se recomanda realizarea unei evaluari
periodice la fiecare 3-4 ani, dupa cum urmeaza:
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- Evaluare de baza, anul 2023;

- Prima evaluare, anul 2025;

- Adoua evaluare, anul 2027;

- Atreia si ultima evaluare, anul 2033.

Rezultatele obtinute in urma primei etape de evaluare se vor utiliza in pregatirea urmatoarei generatii de
PMUD. Pentru monitorizarea si respectarea Planului de actiune este foarte importanta asigurarea
colaborarii, coordonarii si comunicarii atat in cadrul Compartimentului de implementare PMUD constituit,
cat si in cadrul compartimentelor de specialitate din cadrul Primariei Orasul Solca, Consiliului Judetean
Suceava, precum la nivelul celorlalti ,stakeholderi” locali si din zonele limitrofe, astfel incat monitorizarea
implementarii sa beneficieze in timp util de toate informatiile referitoare la stadiul proiectelor
implementate sau in pregatire. in acest fel, Compartimentul de implementare PMUD poate interveni acolo
unde considera ca modul de desfasurare al procesului de implementare al proiectelor poate genera
perturbari in atingerea obiectivelor si in coordonarea cu alte proiecte din cadrul Planului de Actiune.

Tabelul nr. 44 - Indicatori si actiuni de monitorizare a stadiului implementarii PMUD

Indicator UM Document de Anulde | Valoare-tinta | Sursadatelor | Anul Frecventa
referinta referintd tintd | monitorizarii
Gradul de Luni intarziere Planul de actiune 2021 Termene Compartiment | 2031 Semestrial
realizarea fata de programate, de
actiunilor planificare reprogramate | implementare
planificate PMUD
Stadiul Luni intarziere Planul de actiune, 2021 Termene Compartiment | 2031 Semestrial
implementarii fata de Documente tehnice programate, de
investitiilor planificare si de programare a reprogramate | implementare
implementarii PMUD
proiectului

9.2DNSH (,,Do no significant harm” - ,,A nu aduce prejudicii asupra mediului”)

Prezentul document analizeaza si propune proiecte care raspund obligatiilor prevazute in PNRR pentru
implementarea principiului de ,a nu prejudicia in mod semnificativ’ (DNSH - ,Do No Significant Harm"),
prevazute In Comunicarea Comisiei Orientari tehnice privind aplicarea principiului de ,a nu prejudicia in

"

mod semnificativ” in temeiul Regulamentului privind Mecanismul de redresare si rezilienta (2021/C 58/01).

Astfel, asa cum prevede articolului 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care
sa faciliteze investitiile durabile, din cadrul Regulamentului privind Mecanismul de redresare si rezilienta,
principiul DNSH a stat la baza identificarii celor 35 de masuri si 22 de proiecte care vizeaza crearea unui
sistem de clasificare (sau ,taxonomie”) pentru activitatile economice durabile din punctul de vedere al
mediului, urmarindu-se:

— Activitatile economice care ar genera emisii semnificative de gaze cu efect de sera (GES), vor
contribui, In mod semnificativ, la atenuarea schimbarilor climatice;

— Activitatile economice se vor adapta la schimbarile climatice in cazul in care activitatile respective
duc la cresterea efectului negativ al climatului actual si al climatului preconizat in viitor asupra
activitatii in sine sau asupra persoanelor, asupra naturii sau asupra activelor;

— Activitatile economice vor avea o abordare pro-activa privind utilizarea durabila si protejarea
resurselor de apa si a celor marine in cazul in care activitatea respectiva este nociva pentru starea
buna sau pentru potentialul ecologic bun al corpurilor de ap3, inclusiv al apelor de suprafata si
subterane, sau starea ecologica buna a apelor marine;

— Se va implementa conceptul de economie circulara, inclusiv prevenirea generarii de deseuri si
reciclarea acestora, in cazul in care activitatea respectiva duce la ineficiente semnificative in
utilizarea materialelor sau in utilizarea directa sau indirecta a resurselor naturale, la crestere
semnificativa a generarii, a incinerarii sau a eliminarii deseurilor, sau in cazul in care eliminarea pe
termen lung a deseurilor poate cauza prejudicii semnificative si pe termen lung mediului;

— Prin activitatile economice se va avea in vedere prevenirea si controlul poluarii in cazul in care
activitatile respective duc la o crestere semnificativa a emisiilor de poluanti in aer, apa sau sol;
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Prin activitatile economice se va avea in vedere protectia si refacerea biodiversitatii si a
ecosistemelor in cazul in care activitatea respectiva este nociva in mod semnificativ pentru conditia
buna si rezilienta ecosistemelor sau nociva pentru stadiul de conservare a habitatelor si a speciilor,
inclusiv a celor de interes pentru comunitate.

Cele 17 de masuri care stau la baza cel 17 de proiecte (lista scurta) si cele 43 de proiecte (lista lunga)
respecta conditiile articolului 17 (,Prejudicierea in mod semnificativ a obiectivelor de mediu”) din
Regulamentul privind taxonomia, prin completarea Listei de verificare DNSH din prezentul document.

Indeplinirea conditiilor articolului 17 se poate realiza prin stabilirea unor indicatori, frecvente aferent
verificarii statusului proiectelor respectiv responsabilul principal privind incadrarea in timp, conditii si
respectarea principiilor ,DNSH".

Tabelul nr. 45 - Planul de monitorizare a proiectelor privind factorii de mediu

COD Proiecte Indicator | Frecventa | Responsabil

P.1.2 | Achizitia si instalarea de statii de incarcare electrice Buc Anual Orasul Solca

P.1.3 | Achizitia si instalarea de statii de incarcare electrice Buc Anual Orasul Solca
pentru consumatorii privati

P.1.4 | Achizitia si instalarea de statii de incarcare electrice Buc Semestrial | Orasul Solca
pentru transportul public destinat elevilor

P.1.5 | Achizitia a 2 microbuze nepolunate destinate Buc Semestrial | Orasul Solca
transportului de elevi la nivelul sistemului urban Solca

P.1.7 | Amenajare spatiu urban cu caracter recreativ Mp Anual Orasul Solca

P.1.8 | Amenajarea a 3 statii de transfer modal Buc Anual Orasul Solca

P.1.9 | Amenajarea de alei cu structura non-invaziva adiacent Mp Anual Orasul Solca
raului Solca

P.1.10 | Amenajarea de parcuri in proximitatea institutiilor Mp Anual Orasul Solca
publice din UAT_Solca

P.1.11 | Amenajarea de spatii de informare si promenada pe Mp Semestrial | Orasul Solca
traseele de biciclete

P.1.12 | Amenajarea de spatii verzi si platforme de popas in Mp Anual Orasul Solca
zona pietonala centrala

P.1.15 | Amenajarea de unei baze multi sportin aer liber Mp Anual Orasul Solca

P.1.19 | lgienizarea vegetatiei existente, modelarea terenului si Mp Anual Orasul Solca
plantarea cu plante perene/gazonarea suprafetelor

P.1.20 | Imbunétatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de Km Anual Orasul Solca
piste de biciclete - Tronson 1 Valea raului Solca - Pista
de agrement

P.1.21 | Imbunétatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de Km Anual Orasul Solca
piste de biciclete - Tronson 2 trama stradala principala

P.1.22 | Imbunétatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de Km Anual Orasul Solca
piste de biciclete - Tronson 3 trama stradala secundara

P.1.23 | Imbunétatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de Km Anual Orasul Solca
piste de biciclete in parteneriat - Tronson 4 Str.
Gheorghe Doja - localitatea Marginea si Sucevita

P.1.24 | Imbunétatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de Km Anual Orasul Solca
piste de biciclete in parteneriat - Tronson 5 strada lon
Creanga - localitatea Cacica

P.1.25 | Imbunétatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de Km Anual Orasul Solca
piste de biciclete in parteneriat - Tronson 6 strada
Tomsa Voda - localitatea Arbore

P.1.28 | Implementarea, monitorizarea si gestionarea unui Buc Semestrial | Orasul Solca
sistem de colectare a deseurilor menajere

P.1.29 | Implementarea, monitorizarea si gestionarea unui Buc Semestrial | Orasul Solca
sistem de salubrizare a spatiilor publice
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COD Proiecte Indicator | Frecventa | Responsabil
P.1.36 | Monitorizarea, gestionare si asigurarea mentenantei la Mp Anual Orasul Solca
nivelul sistemului integrat de spatii verzi amenajate,
locuri de agrement, sport si loisir

P.1.37 | Realizarea unui ghid de amenajare a gradinilor si a Buc Anual Orasul Solca
spatiilor verzi la nivelul UAT_Solca

P.1.39 | Realizarea unui sistem de colectare a apelor meteorice km Anual Orasul Solca
si reutilizarea acestora in sisteme de irigat inteligente

P.1.40 | Realizarea unui sistemul de iluminat public - corpuri de Buc Anual Orasul Solca

iluminat tip LED cu sistem de telegestiune si de
monitorizare/securitate
P.1.43 | Reconfigurarea zonei pietonale centrale Mp Anual Orasul Solca

9.2 Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea
In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate in faza a 4-a, conform ghidului european - implementare si
a asigurarii unei coordonari coerente si rapide atat pe orizontald, cu alte sectoare tangentiale, cat si pe
verticald, se propune constituirea unui compartiment de implementare PMUD la nivelul UAT_Solca.
Compartiment de implementare PMUD va include reprezentantii urmatorilor factori de decizie:

— Presedinte - Primaria Orasul Solca;

— Reprezentantii Consiliului Judetean Suceava;

— Alti reprezentanti ai Directiilor Primariei Orasul Solca;

— Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor publice si Administratiei;

— Ministerul Transporturilor;

— Ministerul Fondurilor Europene.

In cadrul sedintelor vor participa sefi de specialitati tehnice vizate de problematica discutats. La aceste
sedinte vor fi invitati si reprezentanti ai altor institutii (ADR Nord - Est, Politia Rutiera, DRPD - Regionala lasi,
SGA Suceava, etc.). Comisia va lucra in sedinte lunare sau mai dese (functie de necesitate). Acest
compartiment ar trebuie sa lucreze intr-un cadru oficial, dat de un act administrativ, care sa confere
competente legale si sa creeze conditiile unei asumari rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor de
implementare semnalate. Implicarea acestui compartiment, in procesul de implementare a PMUD este
prezentata in procesul de mai jos.

Dupa aprobarea PMUD, este necesar a asigura gestiunea implementarii planului de mobilitate la nivelul
acestei noi structuri constituite. La nivelul fiecarei autoritati locale (Primaria Orasul Solca si Consiliul
Judetean Suceava), reprezentantii vor coopera pentru buna gestiune a procesului de implementare si
revizuirea periodica a stadiului acestuia, in vederea obtinerii atingerii obiectivelor propuse prin PMUD.
Periodic vor fi realizate ajustarile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia procesului de
implementare si dinamicd economiei. In vederea realizarii activitatilor efective asociate monitorizarii si
evaluarii PMUD, crearea unui compartiment specializat este necesara. Personalul din cadrul acestui
compartiment trebuie selectat astfel incat procesul de monitorizare a implementarii PMUD sa beneficieze
de cei mai buni specialisti, cu expertiza in domeniul planificarii si monitorizarii planurilor strategice. De
asemenea, compartimentul trebuie dotat cu tehnica hard si soft (inclusiv programe de monitorizare si
gestionare in transport si de management de proiect) care sa permita eficienta maxima in monitorizarea
planurilor si identificarea, din timp, a problemelor in implementare.

Ca si specializari pentru posturile de executie din cadrul compartimentului, este necesar un post de
inginer cu specializare in investitii in transport public, un post de economist, un post de planificator in
transporturi cu abilitati de planificare a traficului (monitorizare si gestionare a cererii), un urbanist membru
RUR (cu expertiza Gy) si un expert mediu.

Activitatile principale ale compartimentului vor fi:
— Implementarea PMUD - monitorizarea introducerii in programele de investitii anuale/multianuale
a proiectelor din PMUD, monitorizarea pregatirii si initierii achizitiilor, monitorizarea progresului
implementarii proiectelor, monitorizarea efortului financiar pentru PMUD, solicitarea de masuri
pentru incadrarea in planificare, etc.;
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— Verificarea evolutiei atingerii tintelor si obiectivelor stabilite prin PMUD in baza indicatorilor de
evaluare si monitorizare;

— Mentinerea actualizata a PMUD si testarea proiectelor ce vor fi implementate in cadrul PMUD;

— Colectarea datelor si informatiilor necesare monitorizarii procesului si actualizarii PMUD;

— Identificarea oportunitatilor/surselor de finantare pentru implementarea investitiilor;

— Programarea informarii si implicarii cetatenilor in procesul de realizare a actiunilor si proiectelor
din PMUD si cooperarea cu departamentele specializate din cadrul institutiilor care implementeaza
proiectele;

— Actualizarea planificarii investitiilor si actiuni pe termen scurt, mediu si lung aferente PMUD, functie
de evolutiile existente in oras (finantari disponibile, schimbari conjuncturale etc.);

— Cooperare cu institutii la nivel regional si national, cu organisme de finantare etc;

— Asigurarea suportului tehnic pentru deciziile compartimentului constituit la nivelul orasul Solca;

— Pregatirea procesului de elaborare a PMUD - editia urmatoare;

— Realizarea raportarilor de monitorizare si evaluare. Rolul acestui compartiment este de a asigura
analiza datelor colectate, de a raporta progresul implementarii si de a asigura necesarul de
informatii pentru luarea deciziilor necesare si corecte.

In perioada de pregatire a PMUD s-au organizat o serie de intalniri, discutii si prezentari pentru a asigura
o comunicare transparenta asupra PMUD in sine, dar mai ales pentru a asigura un flux de informare
bidirectional.

PMUD a fost supus procedurii de realizare a evaluarii de mediu, aplicata in scopul emiterii avizului de
mediu necesar adoptarii Planului. Ulterior aprobarii, proiectele pe care le include vor intra in faza de
implementare. Conform Hotararii nr. 1076 din 8 iulie 2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaluarii de mediu pentru planuri si programe, care transpune Directiva 2001/42/CE cunoscuta sub
numele de Directiva SEA, publicata in Monitorul Oficial, Partea | nr. 707 din 5 august 2004 si in temeiul art.
108 din Constitutie, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, PMUD a fost supus evaluarii de
mediu in vederea adoptarii. Procedura de realizare a evaluarii de mediu se efectueaza in scopul emiterii
avizului de mediu necesar adoptarii planurilor si programelor care pot avea efecte semnificative asupra
mediului; HG 1076/2004 descrie procedura mentionata mai sus si defineste rolul autoritatii competente
pentru protectia mediului, cerintele de consultare a factorilor interesati si de participare a publicului.

Evaluarea de mediu este parte integranta din procedura de adoptare a planurilor si programelor.
Procedura de evaluare de mediu se aplica de autoritatile titulare de plan in colaborare cu autoritatile
competente pentru protectia mediului, cu consultarea autoritatilor publice centrale sau locale de sanatate
si cele interesate de efectele implementarii planului (PMUD), precum si a publicului si se finalizeaza cu
emiterea avizului de mediu pentru plan.

Se va realiza o Strategie de Comunicare in perioada de implementare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila. Acesta cuprinde pe de o parte informatii detaliate despre modul de informare cu privire la
actiunile din PMUD - actiune continua si integrata, iar pe de alta parte prezinta informatii despre actiunile
de comunicare si consultare publicd necesare a fi realizate pe durata de implementare a fiecarui proiect
sau actiune din cadrul PMUD. Realizarea activitatilor propuse prin Strategia de Comunicare trebuie luate
in considerare de catre organismele desemnate sa realizeze implementarea Planului de Mobilitate atat in
faza de programare a implementarii, cat si in cea de monitorizare si evaluare a rezultatelor implementarii
acestuia.

Asa cum evidentiaza si Ordinul de Ministru nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentatiilor de urbanism, Sectiunea a 4-a, procesul participativ pe intreaga durata a implementarii
este un aspect esential, care aduce sustinere din partea societatii civile pentru proiectele desfasurate,
asigura adoptarea celor mai potrivite solutii pentru locuitori si care diferentiaza abordarea traditionala a
planificarii dezvoltarii urbane de noul concept al Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

Strategia de Comunicare are ca obiective generale:
— Asigurarea informarii corecte si la timp a publicului interesat (atat publicul profesionist, cat si
publicul larg) asupra stadiului de implementare a PMUD si a rezultatelor implementarii;
PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA - ORASUL SOLCA ver. 1.0 - [ULIE 2023 177



— Facilitarea unui flux bidirectional de informatii in vederea punerii in practicd a procesului
participativ;

— Implicarea publicului interesat in procesul de implementare a proiectului (de la planificare la
executie);

— Identificarea celor mai bune canale si instrumente de comunicare cu publicul;

— Crearea cadrului prin care se asigura corectitudinea informatiilor puse la dispozitia mass-media;

— Realizarea unei comunicari transparente cu publicul.

Obiectivele specifice ce vizeaza comunicarea stadiului si a rezultatelor implementarii PMUD se refera la
cresterea gradului de informare a locuitorilor, cresterea gradului de constientizare a rezultatelor actiunilor
deja realizate, cresterea vizibilitatii activitatii de implementare si monitorizare a PMUD. Obiectivele
specifice pentru fiecare proiect ce urmeaza a fi implementat, precum si termenele de implementare ale
acestora, vor fi stabilite in functie de fiecare proiect in parte prin intermediul Planurilor de Comunicare. in
functie de tipologia proiectului, este necesara identificarea publicului interesat prin analiza tuturor
persoanelor fizice si juridice, conform cerintelor legale si a practicilor roméanesti, a asociatiilor,
organizatiilor si grupurilor active din zona de interes, care sunt afectate de proiect, au un interes ridicat
fata de proiect sau pot contribui la o buna desfasurare a proiectului. Masurile de comunicare propuse vor
raspunde la necesitatile si specificul fiecarui proiect in parte. Aceste Planuri de Comunicare vor urmari
promovarea viziunii dezvoltate in cadrul PMUD.

Implementarea actiunilor de comunicare presupune atragerea a cat mai multor grupuri de actiune locale
in implementarea proiectelor si a actiunilor PMUD, precum si asigurarea conditiilor propice pentru
accesarea de fonduri europene, realizarea unor proiecte perfect adaptate comunitatii locale si
necesitatilor locuitorilor si, bineinteles, cresterea increderii acestora in autoritatile locale.

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA - ORASUL SOLCA ver. 1.0 - IULIE 2023 178



ficarea evolutiei atingerii tintelor si obiectivelor stabilite prin PMUD in baza indicatorilor de
luare si monitorizare;

tinerea actualizatda a PMUD si testarea proiectelor ce vor fi implementate in cadrul PMUD;
ectarea datelor si informatiilor necesare monitorizarii procesului si actualizarii PMUD;
“tificarea oportunitatilor/surselor de finantare pentru implementarea investitiilor;

jramarea informarii si implicarii cetatenilor in procesul de realizare a actiunilor si proiectelor
PMUD si cooperarea cu departamentele specializate din cadrul institutiilor care implementeaza
iectele;

salizarea planificarii investitiilor si actiuni pe termen scurt, mediu si lung aferente PMUD, functie
2volutiile existente in oras (finantari disponibile, schimbéri conjuncturale etc.);

yperare cu institutii la nivel regional si national, cu organisme de finantare etc ;

jurarea suportului tehnic pentru deciziile compartimentului constituit la nivelul orasul Solca;
jatirea procesului de elaborare a PMUD - editia urméatoare;

lizarea raportarilor de monitorizare si evaluare. Rolul acestui compartiment este de a asigura
liza datelor colectate, de a raporta progresul implementrii si de a asigura necesarul de
rmatii pentru luarea deciziilor necesare si corecte.

1 de pregatire a PMUD s-au organizat o serie de Tntélniri, discutii si prezentdri pentru a asigura
are transparenta asupra PMUD 1in sine, dar mai ales pentru a asigura un flux de informare
al.

st supus procedurii de realizare a evaluarii de mediu, aplicata in scopul emiterii avizului de
esar adoptarii Planului. Ulterior aprobarii, proiectele pe care le include vor intra in faza de
are. Conform Hotarérii nr. 1076 din 8 iulie 2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
2 mediu pentru planuri si programe, care transpune Directiva 2001/42/CE cunoscuta sub
Directiva SEA, publicata in Monitorul Oficial, Partea | nr. 707 din 5 august 2004 si in temeiul art.
nstitutie, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, PMUD a fost supus evaluirii de
2derea adoptarii. Procedura de realizare a evaluarii de mediu se efectueaza in scopul emiterii
mediu necesar adoptarii planurilor si programelor care pot avea efecte semnificative asupra
IG 1076/2004 descrie procedura mentionatad mai sus si defineste rolul autoritatii competente
:ectia mediului, cerintele de consultare a factorilor interesati si de participare a publicului.

de mediu este parte integrantd din procedura de adoptare a planurilor si programelor.
de evaluare de mediu se aplicd de autoritatile titulare de plan in colaborare cu autoritatile
2 pentru protectia mediului, cu consultarea autoritatilor publice centrale sau locale de san3atate
resate de efectele implementarii planului (PMUD), precum si a publicului si se finalizeaza cu
rizului de mediu pentru plan.

a o Strategie de Comunicare in perioada de implementare a Planului de Mobilitate Urban3
cesta cuprinde pe de o parte informatii detaliate despre modul de informare cu privire la
1 PMUD - actiune continua si integratad, iar pe de alta parte prezinta informatii despre actiunile
;are si consultare publicd necesare a fi realizate pe durata de implementare a fiecarui proiect
din cadrul PMUD. Realizarea activitatilor propuse prin Strategia de Comunicare trebuie luate
are de catre organismele desemnate sa realizeze implementarea Planului de Mobilitate atat in
gramare a implementarii, cat si in cea de monitorizare si evaluare a rezultatelor implementarii

identiaza si Ordinul de Ministru nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de
egii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a
tillor de urbanism, Sectiunea a 4-a, procesul participativ pe intreaga durata a implementarii
vect esential, care aduce sustinere din partea societatii civile pentru proiectele desfisurate,
yptarea celor mai potrivite solutii pentru locuitori si care diferentiaza abordarea traditional3 a
lezvoltarii urbane de noul concept al Planului de Mobilitate Urbana Durabil3.

> Comunicare are ca obiective generale:

urarea informarii corecte si la timp a publicului interesat (atat publicul profesionist, cat si
licul larg) asupra stadiului de implementare a PMUD si a rezultatelor implementarii;
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— Facilitarea unui flux bidirectional de informatii in vederea punerii in practica a procesului
participativ;

— Implicarea publicului interesat in procesul de implementare a proiectului (de la planificare la
executie);

— Identificarea celor mai bune canale si instrumente de comunicare cu publicul;

— Crearea cadrului prin care se asigura corectitudinea informatiilor puse la dispozitia mass-media;

— Realizarea unei comunicari transparente cu publicul.

Obiectivele specifice ce vizeazd comunicarea stadiului si a rezultatelor implementarii PMUD se refera la
cresterea gradului de informare a locuitorilor, cresterea gradului de constientizare a rezultatelor actiunilor
deja realizate, cresterea vizibilitatii activitatii de implementare si monitorizare a PMUD. Obiectivele
specifice pentru fiecare proiect ce urmeaza a fi implementat, precum si termenele de implementare ale
acestora, vor fi stabilite in functie de fiecare proiect in parte prin intermediul Planurilor de Comunicare. in
functie de tipologia proiectului, este necesara identificarea publicului interesat prin analiza tuturor
persoanelor fizice si juridice, conform cerintelor legale si a practicilor romanesti, a asociatiilor,
organizatiilor si grupurilor active din zona de interes, care sunt afectate de proiect, au un interes ridicat
fatd de proiect sau pot contribui la o buna desfasurare a proiectului. Masurile de comunicare propuse vor
raspunde la necesitatile si specificul fiecarui proiect in parte. Aceste Planuri de Comunicare vor urmari
promovarea viziunii dezvoltate in cadrul PMUD.

Implementarea actiunilor de comunicare presupune atragerea a cat mai multor grupuri de actiune locale
in implementarea proiectelor si a actiunilor PMUD, precum si asigurarea conditiilor propice pentru
accesarea de fonduri europene, realizarea unor proiecte perfect adaptate comunitatii locale si
necesitatilor locuitorilor si, bineinteles, cresterea increderii acestora in autoritatile locale.

PRIMAR, SECRETAR GENERAL,

Cornel-Trifan TEHANIUC Angelica BAHAN
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ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA
ORASUL SOLCA
PRIMAR

Inregistrat sub nr. 6475 din 27.10.2023

REFERAT DE APROBARE

La proiectul de hotirare
privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbani Durabili a orasului Solca, judetul Suceava

Doamnelor si domnilor consilieri,

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabili este un document strategic, conceput pentru a satisface
nevoile de mobilitate a populatiei si ale activitdtilor economice, sanitare, educationale sau turistice din
orase si imprejurimile lor pentru o calitate mai buni a vietii. PMUD se construieste pornind de la
practicile de planificare existente si ia in considerare principii integrative, participative si de evaluare.

Planul de Mobilitate Urbani Durabili contureazi strategii, initiative de politici locale, proiecte
cheie si priorititi in vederea unei mobilitéti durabile, care si sustina dezvoltarea sustenabild, din punct de
vedere economic, social si al protectiei mediului, in toate regiunile tarii.

Conform prevederilor din Legea nr. 350 din6 iulie 2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul §i a Legii nr. 155/2023 privind mobilitatea urbani durabild, Planul de mobilitate urbana,
reprezintd o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriali periurband si Planului
urbanistic general (P.U.G.) si constituie instrumentul de planificare strategici teritoriali prin care este
corelatd dezvoltarea spatiali a localitatilor si a zonei periurbane a acestora cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor si marfurilor.

Un Plan de Mobilitate Urbani Durabili la nivelul actual este din ce in ce mai mult privit ca o
necesitate pentru orasele cu perspectiva si ca o cerintd pentru a atrage finantarea pentru investitii in
transportul urban. Planul de Mobilitate Urbani Durabils (PMUD) reprezintd un demers strategic,
functional i operational al comunitdtii din oragul Solca si al autoritdtilor publice locale.

Obiectivul general al PMUD este Imbunétatirea accesibilititii si dezvoltarea mobilitatii durabile de
Inalta calitate intr-un mediu urban mai atractiv, mai santos si mai prietenos cu mediul.

Din punct de vedere operational, PMUD urmdreste viziunea comuni pe termen lung si obiectivul
general cu ajutorul celor 5 obiective operationale:

— Atractivitatea orasului (potentialul turistic si istoric al locului);

— O abordare durabila si sustenabil in identificarea si implementarea proiectelor;

— Solca un oras accesibil;

— Solca orag integrat in sistemul urban 559037

— Solca un oras inteligent privind alegerile si nivelul de cuprindere a modelelor »Smart”, adaptarea la

nevoile i necesitatile locale;

— Solca un orag atractiv care pune in valoare peisajul local natural, cultural sl construit.

Fatd de cele prezentate mai sus, am initiat un Proiect de hotirare privind aprobarea Planului de
Mobilitate Urbani Durabili a orasului Solca.

In continuare permitefi-mi sa prezint proiectul de hotirare inifiat, cu rugdmintea ca dumneavostra
sd-1 luati In dezbatere, in vederea adoptarii.

PRIMAR,
Cornel-Trifan TEHANIUC
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